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Introduccion - Uso del Manual

Informaciones Generales

Este manual de solucién de problemas muestra las
instrucciones para resolver los fallos que aparecen en los
codigos cuando se producen.

Como consultar el Manual

Para la consulta por cddigo (DTC) vaya al “INDICE POR DTC” en
la pagina IV.

Para la consulta por componente, vaya al “CONTENIDO” en la
pagina .

Inspeccion del cableado y solucion de

problemas
Vision General

Este tema representa un conjunto de recomendaciones de
como efectuar la solucion de problemas potencial en cuestiones
de cableado del vehiculo. Estas cuestiones pueden estar
residentes en el cableado de la transmision, el cableado del
vehiculo, el cableado de la alimentacion u otro cableado
accesorio, dependiendo del cddigo de fallo o condicion
existente. Al realizar |a solucién de problemas en el cableado,
considere que las fallas en el cableado pueden ser continuas,
intermitentes o pueden no existir.

Este procedimiento describe una inspeccion visual del cableado
y conectores, y como utilizar un multimetro en la inspeccion de
circuitos abiertos, cortocircuitos en otras hiladas, y cortocircuito
al GND.

Causas Posibles

¢ Corto del cableado a masa, corto a la alimentacion o
circuito abierto.

¢ Terminales doblados o rotos, alejados o abiertos,
oxidados o danados.

e Proteccion del conector que falta o dafado.
¢ (ableado dafiado, comprimido o desgastado.

Inspeccion Visual

1. Asegurese de que todos los conectores estan limpios y
debidamente bloqueados.

2. Inspeccione la longitud del cableado entre las
conexiones y busque sefiales de cableado
defectuosas.

3. Antes de efectuar la lectura con el multimetro, ver si no
hay terminales sueltos, oxidados o dafiados, ademas
de pines doblados o rotos.

Nota: Si algun dafo se encuentra en el cableado de la
transmision es recomendable que sea reemplazado.
Compruebe que el conector esta dafiado y reemplacelo si es el
caso. Si se encuentran dafios en el cableado del vehiculo,
consulte las recomendaciones para sustituir el cableado y los
conectores del vehiculo.

Cuidados y Advertencias

Advertencia: dejar de seguir los procedimientos indicados
crean alto riesgo o lesiones a los técnicos de servicio.

Precaucion: la no observancia de los procedimientos indicados
pueden ocasionar dafios 0 mal funcionamiento en los compo-
nentes.

Importante: PARA REALIZACION DE LOS SERVICIOS DE
MANERA CORRECTA'Y SEGURA ES MANDATORIO SEGUIR LOS
PROCEDIMIENTOS INDICADOS.

Importante: Siempre que se realice la sustitucion de la TCU, o
bien la misma sea retirada de su sitio por algtin motivo, vuelva a
colocarla en su posicion con todos los tornillos y conexiones de
la manera correcta.

Importante: La TCU tarda unos 20 segundos para apagar des-
pués de desconectar la llave, por lo que es importante esperar
este tiempo siempre que sea necesario realizar un ciclo de llave
(apagar y encender la llave del vehiculo).

Herramienta
Multimetro Digital

Medios:

¢ Medicion de tension (Voltios DC)

¢ Medicion de continuidad

Siglas

TCU - Transmission Control Unit — Nombre dado a la central
(mdbdulo), responsable del control electronico de la transmision.

GND - Ground — Nombre dado al negativo de la bateria (Masa).
"Ground" en inglés significa 'Tierra'.

PWM - Pulse Width Modulation — Modulacién por Anchura de
Pulso, se trata de una técnica digital de variar el tiempo de
activacion de la sefial en una determinada frecuencia. En este
sistema la Modulacion por Anchura de Pulso se utiliza como la
sefial generada por un circuito digital presente en algunos

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados ~ Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM |



sensores, y es interpretado por la TCU.

MMP - Main Microprocessor — Procesador principal,
dispositivo de la TCU que realiza la logica y el calculo para el
correcto funcionamiento de la automatizacion del sistema.

SMP - Safety Microprocessor — Microprocesador de
seguridad, dispositivo presente en la TCU responsable por la
realizacion de las tareas de seguridad cuando sea necesario.

Términos

Kiss Point — Denominacion dada al momento en que el disco
del embrague toca el volante del motor. Momento en que se
inicia la transmision de par del motor a la caja de transmision.

Lever — Nombre dado a la palanca de seleccion de marchas y
de modo de direccion.

Kick Down - Denominacion dada la funcién que entiende que
el conductor requiere maxima potencia durante la conduccion
del vehiculo (pedal del acelerador totalmente accionado)
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Descripcion de los Pines de los Conectores

Conector A del Sistema - 60 vias

Pino
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Descripcion Pino Descripcion
CLUTCH- Aterramiento de la solenoide de la electrovalvula del embrague 31 SHIFT- Aterramiento de la solenoide de la electrovalvula de seleccion
CLUTCH+ Comando de la solenoide de la electrovalvula de embrague 32 SHIFT+ Comando de la solenoide de la electrovalvula de seleccion
Libre 33  BLCUW
Libre 34 BLCUV
Libre 35 BLCUU
Libre 36 Libre
Sefial analdgica del sensor de presion hidraulica 37  Libre
Libre 38 Libre
Libre 39  CAN_L - Sefial CAN baja del bus CAN secundario
CLTPOS A - Sefial PWM del sensor A de posicion del embrague 40  Libre
GEARPOS - Sefial PWM del sensor de posicion de acoplamiento 41 Libre
SHFPOS - Sefial PWM del sensor de posicion de seleccion 42  Libre
CLTPOS B - Sefial PWM del sensor B de la posicion del embrague 43  Libre
TOSS - Sensor de rotacion de la salida de la transmision 44 Libre
TISS - Sensor de rotacion del embrague 45  Libre
GEART1 - Aterramiento solenoide de la 12 electrovalvula de acoplamiento 46  GEAR2 - Aterramiento solenoide de la 2%electrovalvula de acoplamiento
GEAR+ - Comando solenoide de la 12 electrovalvula de acoplamiento 47  GEAR2+ - Comando solenoide de la 22 electrovalvula de acoplamiento
Libre 48 BLCUW
Libre 49 BLCUV
Libre 50 BLCUU
SnsGNDVS6 - GND (puesta a tierra), del sensor de posicion de seleccion 51  Libre
Libre 52  Libre
SnsGNDVS1 - GND, del sensor de presion hidraulica 53  Libre
SnsGNDVS5 - GND, del sensor de posicion de acoplamiento 54  CAN2_H - Sefal CAN High del bus CAN secundario
SnsGNDVS4 - GND, de los sensores de posicion del embrague 55  SnsSplyVS1A (+5V) - Alimentacion sensor de posicion de acoplamiento
SnsShield - Blindaje de los mandos de las bobinas de la bomba hidraulica 56  SnsSplyVS1B (+5V) - Alimentacion del sensor de posicion de seleccion
SnsGNDVS8 - GND (Aterramiento), del sensor TOSS 57  SnsSplyVS2A (+5V) - Alimentacion del sensor de presion hidraulica
Libre 58  SnsSplyVS3(+5V) - Alimentacion sensores de posicion del embrague
SnsGNDVS3 - GND (Aterramiento), del sensor TISS 59  Libre
Libre 60 Libre
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Conector B del Vehiculo - 94 vias
]
Veiculo (B) H

1 [ 1 |[E 1 [
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B B BE E B BE B E E B B B E BE B B B &

0
L]

Pino Descripcion Pino Descripcion
1 PPWSPLY3 - Alimentacion que acciona motor bomba y electrovalvulas 48  Libre
2 PWRGND1 - GND (Aterramiento) de la TCU 49  Libre
3 PPWSPLY1 - Alimentacion del microprocesador principal (MMP) 50 Libre
4 PPWSPLY2 - Alimentacion del microprocesador de seguridad (SMP) 51  Libre
5 PPWSPLY4 - Alimentacién que acciona motor bomba y electrovalvulas 52  Libre
6  PWRGND2 - GND (Aterramiento) de la TCU 53  SnsShield - Blindaje de las sefiales de la palanca de seleccion
7  Libre 54  Libre
8  Libre 55  Libre
9  Libre 56  CAN_L - Sefal CAN baja del bus CAN
10  Libre 57  CAN_H - Sefial CAN alta del bus CAN
11 Libre 58  Libre
12 Libre 59  Libre
13 Libre 60 Libre
14 Libre 61  Libre
15 Libre 62  STARTREQ -
16 Libre 63 Libre
17  Libre 64  Libre
18  Libre 65 PTO Sw (At. Low) - Boton de la funcion de toma de fuerza
19  Libre 66 Libre
20  Libre 67  Libre
21 Libre 68  GSL2 - NEUTRAL (At. Low) Sefial boton Neutro de la palanca de seleccion
22  Libre 69  GSL2 - FUNCTION (At. Low) Sefial boton Funcién palanca de seleccion
23 Libre 70  PADDLES_SHIFT - Auto / Manual (Pos.Auto:At.High) Boton seleccion M/ A
24 Libre 71 Libre
25  Libre 72  Libre
26  Libre 73  Libre
27  Libre 74 Libre
28  Libre 75  Libre
29  Libre 76  SplyLever- Alimentacion de la palanca de seleccion
30 Libre 77  Libre
31 Libre 78  CAN_L - Sefial CAN baja del bus CAN
32 Libre 79  CAN_H - Sefial CAN High del bus CAN
33 Libre 80 Libre
34  Libre 81  Libre
35 Libre 82  Libre
36 Libre 83 Libre
37  Libre 84  KEYREQ
38  Libre 85  Libre
39 Libre 86  PWRSW (At.High) - Boton de seleccion del modo de potencia
40  Libre 87  Libre
41 Libre 88 Libre
42  Libre 89  DOORSW (At. Low) Sefal del sensor de la puerta del conductor
43  Libre 90  GLST - DOWN (At. Low) - Sefial de reduccion de marcha de la palanca
44 Libre 91  GLSO -UP (At. Low) - Sefial de aumento de marcha de la palanca
45  Libre 92  NEUTRAL POS - QUIT (At. High)
46  Libre 93  CRSBRK
47  Libre 94 SplyLever_FBK - Sefial de retorno de la palanca de seleccion
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Prueba Genérica
En caso de que ningtn DTC referente al sistema esté validado, pero el sistema presenta mal funcionamiento, realice una prueba
general de acuerdo con los siguientes pasos.

Propasito: Comprobar las baterias y los fusibles

Proposito: Comprobar alimentacion en e/ conector de
laTcy

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios). Si no Precaucion: Con ayuda de un multimetro, compruebe
estd, recargue o sustituya la bateria. A que la tension correcta (entre 18 y 32 voltios) esté
i . . resente entre:
2. También compruebe que los fusibles del sistema no p
estén rotos y que estén conectados correctamente.
3. Asegurese de que la carga es apropiada comprobando
la misma de nuevo y, estando en el nivel adecuado,
vaya al siguiente paso.
¢ Si hay alguna averia realice el procedimiento
indicado y vaya a Etapa V.
¢ Sino se identifica el problema o el error persiste,
vaya al siguiente paso.
1. pines 1y 2 del conector B (positivo y GND).
2. pines 3y 2 del conector B (positivo y GND).
3. pines 4y 2 del conector B (positivo y GND).
Propasito: Comprobar conectores y cableado ) .
4. pines 1y 6 del conector B (positivo y GND).
5. pines 3y 6 del conector B (positivo y GND).
Compruebe:
) 6. pines 4y 6 del conector B (positivo y GND).
1. que no haya pines doblados o rotos.
] ] 7. pines 5y 6 del conector B (positivo y GND).
2. que no haya terminales abiertos o holgados.
o ] o B ) e Sise comprueba que la tension correcta no esta
3. que .n|.ngun terminal esté oxidado o dafiado, ni con _ presente, pero la tension en la bateria
vestigios de humedad 0 so§pec_hosos de haber sufrido comprobada en el paso 'A' es correcta, investigue
un sobre corriente o cortocircuito. si las conexiones a la bateria estan debidamente
4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable colocadas sin la presencia de mal contacto.
roto o dafiado. * Sies necesario proceda con el mantenimiento
¢ Si hay alguna averia realice el procedimiento indi- necesario y vaya a Etapa V.
cado y vaya a Etapa V. e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
¢ Sino se identifica el problema o el error persiste,
vaya al siguiente paso.
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Proposito: Actualizar la TCU

1. Con la ayuda de la herramienta actualice la TCU.

e Después de realizar la actualizacion vaya a Etapa
V.

Propaosito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC”en la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Posicion de Acoplamiento
DTC: 1/37/23 - 1/37/25 - 1/37/26 - 1/37/27 - 1/37/28

Descripcion general

El sensor de posicion de enganche detecta la posicion
longitudinal del piston de acoplamiento, y la informa enviando
una sefial PWM a la TCU. El sensor esta conectado al conector A
de 60 vias de la TCU a través de tres cables (alimentacion, GND
y sefial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y, al
detectar un nivel de tension de sefial inadecuado o un ciclo
PWM equivocado, el codigo de fallo correspondiente se
activara.

Deteccion

1/37/23 - Periodo PWM incorrecto: la sefal recibida por la TCU
esta fuera de la tolerancia del valor esperado.

1/37/25 - Senial fija en el nivel ALTO.

1/37/26 - Senal fija en el nivel BAJO.

1/37/27 - Ciclo de trabajo PWM por encima del limite superior.
1/37/28 - Ciclo de trabajo PWM por debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/37/23

e cableado del sistema comprometido
¢ Conector del sensor con mal contacto
¢ Problema en el sensor

1/37/25

e Pérdida de referencia al GND
¢ (ircuito abierto en la sefal del sensor
1/37/26

e Pérdida de referencia al GND
¢ (ircuito abierto en la sefal del sensor
1/37/27 e 1/3728

e Pérdida de referencia de magnetismo (iman suelto o
fuera de lugar)
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Identificacion del componente

55
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U Sistema\A) U
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31 D53 3 7 3o o M0
—_
]

A.Sensor de posicion de acoplamiento

B.Conector do sensor de posicion de acoplamiento
C.Conector A de 60 pines de la TCU

D.Kit hidraulico

N L\ 0,75 \ =T
Sensor de R 075 -
Py : NI H
posicion de \ - \ X
acoplamiento : : DL
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Solucion

Propésito: Comprobar los codigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnostico verifique la
presencia de codigos de fallo.

e Si1/37/23 0 1/37/25 0 1/37/26 vaya a Etapa B.
e Si1/37/27 0 1/37/28 vaya a Etapa E.

Propdosito: Comprobar conectores y cableados

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningtn cable
roto o dafiado.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar que no haya cortocircuito

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

1 entre el pin 1y el pin 3 del conector del sensor

2. entre el pin 3y el pin 2 del conector del sensor

3. entre el pin 2y el pin 1 del conector del sensor

¢ Realice este procedimiento en el sensor y en el
conector del cableado.

¢ Sise comprueba la existencia de continuidad
sustituir el cableado.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

f Precaucion: antes de comprobar, aseglirese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

cooo

cooo

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

1. entre el pin 3 del sensor con el pin 1

2. entre el pin 3 del sensor con el pin 2
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3. entre los pines 2 y 1 del sensor

¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Realizar la sustitucion del gje de
acoplamiento

1. Realizar la sustitucion del eje de acoplamiento del
sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios,
debido a un problema en el mismo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en el sensor

1. Cambie el sensor de posicion de acoplamiento por otro
del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores y el cambio del
sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba
con la TCU de otro vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” en la paginae IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion de los Sensores de Posicion de Seleccion y Acoplamiento
DTC: 1/38/21 - 1/38/22

Descripcion general

Los sensores de posicion de seleccion y de posicion de
acoplamiento detectan respectivamente, la posicion del piston
de seleccion y la posicion del piston de acoplamiento, e
informan las mismas enviando una sefial a la TCU. La TCU
utiliza el mismo circuito de alimentacion para los dos sensores.

La TCU realiza un diagnéstico continuo de los circuitos de
alimentacion de los sensores de posicion de seleccion y de
posicion de acoplamiento y al detectar una tensién de
alimentacion fuera de la banda se activa el cddigo de fallo
correspondiente.

Deteccion
1/38/21 - Tension de alimentacion de los sensores por debajo
del limite inferior.

1/38/22 - Tension de alimentacion de los sensores por encima
del limite superior.

Causas posibles
1/38/21
e (ableado del sistema comprometido
e Conector de alimentacion del sensor con mal contacto
¢ Cortocircuito al GND
* Problema en el sensor
1/38/22

e (ableado del sistema comprometido

¢ Conector de alimentacion del sensor con mal contacto
e Cortocircuito a la alimentacion

e Problemas en la TCU
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Identificacion del componente

A.Sensor de posicion de acoplamiento y posicion de seleccion.
B.Conector de los sensores de posicion de acoplamiento y de seleccion
C.Conector A de 60 pines de la TCU

D.Kit hidraulico

" 0,75 o
Sensor de : \e 075 \e )T
posicion de N ' \ 2] C
acoplamiento : o1 glu

" 0,75 o
Sensor de : \e 075 \e o) T
posicion de N ’ N R)C
seleccion | o OL
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar los cddigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la
presencia de codigos de fallo.

e Sj 1/38/21 vaya a Etapa C.
e Sj 1/38/22 vaya a Etapa D.

Propdsito: Comprobar la continuidad

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

OHAS |
ocooo
[oJ e Y e Y e }

DHMS |
oo oo
0COOoO

DR B
50 &6
Acoplamiento  Seleccion

entre el terminal 11 del conector TCU y el terminal 3
del conector del sensor de posicion de acoplamiento.

entre el terminal 24 del conector TCU y el terminal 1
del conector del sensor de posicion de acoplamiento.

entre el terminal 5 del conector TCU y el terminal 2 del
conector del sensor de posicion de acoplamiento.

entre el terminal 12 del conector TCU y el terminal 3
del conector del sensor de posicion de seleccion.

entre el terminal 21 del conector TCU y el terminal 1
del conector del sensor de posicion de seleccion.

entre el terminal 56 del conector TCU y el terminal 2
del conector del sensor de posicion de seleccion.

¢ En el caso de que se verifique la falta de
continuidad en la prueba anterior realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario vaya al siguiente paso.
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A

Propdosito: Comprobar que no haya problema de
continuidad

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

20 @O GBO®
Sensorde  Sensor de @@

Posicion de  Posicion de
acoplamiento Seleccion

SYEENENS S
CROPE®

TCU-A TCU-B

Con la ayuda de un multimetro, compruebe que no haya

continuidad.

1. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de
posicion de acoplamiento

2. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de
posicion de seleccion

3. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 2 del
conector B de la TCU

4. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 3 del
conector B de la TCU

5. entre el terminal 24 del conector Ay el terminal 2 del
conector B de la TCU

6. entre el terminal 24 del conector Ay el terminal 3 del
conector B de la TCU

7. entre el terminal 56 del conector A y el terminal 2 del
conector B de la TCU

8. entre el terminal 56 del conector Ay el terminal 3 del
conector B de la TCU

9. entre el terminal 21 del conector Ay el terminal 3 del

conector B de la TCU

10. entre el terminal 21 del conector Ay el terminal 3 del
conector B de la TCU

¢ En el caso de que se verifique la falta de continui-
dad en la prueba anterior realice el cambio del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Proposito: Comprobar si el problema estd en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.
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Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Posicion de Seleccion
DTC: 1/39/23 - 1/39/25 - 1/39/26 - 1/39/27 - 1/39/28

Descripcion general

El sensor de posicion de seleccion detecta la posicion del piston
de seleccion e informa la misma enviando una sefal a la TCU.
El sensor esta conectado al conector A de 60 vias de la TCU a
través de tres cables (alimentacion, GND y sefal).

La TCU realiza un diagnéstico continua en los circuitos y, al
detectar un nivel de tension de sefal inadecuado, o un ciclo
PWM equivocado, el codigo de fallo correspondiente sera
activado.

Deteccion

1/39/23 - Periodo PWM incorrecto: la sefial recibida por la TCU
esta fuera de la tolerancia del valor esperado.

1/39/25 - Senal fija en el nivel ALTO.

1/39/26 - Sefial fija en el nivel BAJO.

1/39/27 - Ciclo de trabajo PWM por encima del limite superior.
1/39/28 - Ciclo de trabajo PWM por debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/39/23

e (Cableado del sistema comprometido
e Conector del sensor con mal contacto
* Problema en el sensor

1/39/25

e Pérdida de referencia al GND
¢ Circuito abierto en la sefial del sensor
1/39/26

e (Cortocircuito al GND
e Pérdida de alimentacion del sensor
1/39/27 e 1/39/28

e Pérdida de referencia de magnetismo (iman suelto o
fuera de lugar)
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Identificacion del componente
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A.Sensor de posicion de seleccion.
B.Conector del sensor de posicién de seleccion
C..Conector A de 60 pines de la TCU

D kit hidraulico

" L\ 075 \ N1
Sensor de L 075 >
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seleccion : : DL
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Solucion

Propésito: Comprobar los cddigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la
presencia de codigos de fallo.

o 5i1/39/23 0 1/39/25 0 1/39/26 vaya a Etapa B.
e Si1/39/27 0 1/39/28 vaya a Etapa E.

Propasito: Comprobar conectores y cableados

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

entre el pin 2y el pin 1 del conector del sensor

* Realice este procedimiento en el conector del
cableado.

* Sise comprueba la existencia de continuidad
sustituir el cableado.

¢ De lo contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar que no haya problema de
continuidad

Propasito: Comprobar que no haya cortocircuito

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

1. entre el pin 3y el pin 1 del conector del sensor
2. entre el pin 3y el pin 2 del conector del sensor

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

mm

cooo
cooo

entre el terminal 12 de la TCU y el terminal 3 del
sensor
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2. entre el terminal 21 de la TCU y el terminal 1 del

sensor

3. entre el terminal 56 de la TCU y el terminal 2 del

sensor
e En el caso de que se verifique la falta de

continuidad realice el cambio y vaya a Etapa V.

e En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Realizar la sustitucion del eje de
acoplamiento

1. Realizar la sustitucion del eje de acoplamiento del
sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios,

debido a un problema en el mismo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propadsito: Comprobar si el problema esta en el sensor

1. Cambie el sensor de posicion de acoplamiento por otro

del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propasito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores y el cambio del
sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba
con la TCU de otro vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cddigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Posicion del Embrague - Seial A
DTC: 2/34/23 - 2/34/25 - 2/34/26 - 2/34/27 - 2/34/28

Descripcion general

El sensor de posicion del embrague detecta la posicion de ésta,
y la informa enviando sefiales PWM a la TCU. El sensor esta
conectado al conector A de 60 vias de la TCU a través de cuatro
cables (alimentacion, GND y dos sefiales de posicion: Ay B).

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y, al
detectar un nivel de tension de sefial inadecuado o un ciclo
PWM equivocado, el codigo de fallo correspondiente se
activara.

Deteccion

2/34/23 - Periodo PWM incorrecto en la sefial A: la sefial
recibida por la TCU esta fuera de la tolerancia del valor
esperado.

2/34/25 - Senal A fijo en el nivel ALTO.
2/34/26 - Seiial A fijo en el nivel BAJO.

2/34/27 - Ciclo de trabajo PWM en la sefial A por encima del
limite superior.

2/34/28 - Ciclo de trabajo PWM en la sefial A debajo del limite
inferior.

Causas posibles
2/34/23

e (ableado del sistema comprometido
¢ Conector del sensor con mal contacto
2/34/25
e Circuito abierto en la alimentacion, en la sefial A o al
GND del sensor
e Corto circuito en la alimentacion de la sefial A
2/34/26

e Corto circuito al GND en la alimentacion o en la sefial A
e Cortocircuito entre la sefial Ay la sefial B
2/34/27

e Pérdida de magnetismo

2/34/28

e Pérdida de magnetismo
e Problema en el sensor
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Solucion

Propésito: Comprobar los cddigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la
presencia de codigos de fallo.

o Si2/34/23 0 2/34/25 0 2/34/26 vaya a Etapa B.
o Si2/34/27 0 2/34/28 vaya a Etapa E.

Propasito: Comprobar conectores y cableados

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar que no haya cortocircuito

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

1. entre el pin 2y el pin 1 del conector del sensor
2. entre el pin 2y el pin 3 del conector del sensor

3. entre el pin1y el pin 3 del conector del sensor

* Realice este procedimiento en el conector del
cableado.

* Sise comprueba la existencia de continuidad
sustituir el cableado.

¢ De lo contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar que no haya problema de
continuidad

f Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

com av

Q& Ll

®e®
O

1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del
sensor
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2. entre el terminal 10 de la TCU y el terminal 2 del

sensor

3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del

sensor
e En el caso de que se verifique la falta de

continuidad realice el cambio y vaya a Etapa V.

e En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Realizar Ia sustitucion del émbolo del

accionamiento del embrague

1. Realizar la sustitucion del émbolo del accionamiento
del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios,

debido a un problema en el mismo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propadsito: Comprobar si el problema esta en el sensor

1. Cambie el sensor de posicion de acoplamiento por otro

del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propasito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores y el cambio del
sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba
con la TCU de otro vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cddigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Posicion del Embrague - Seial B
DTC: 2/35/23 - 2/35/25 - 2/35/26 - 2/35/27 - 2/35/28

Descripcion general

El sensor de posicion del embrague detecta la posicion de ésta,
y la informa enviando sefiales PWM a la TCU. El sensor esta
conectado al conector A de 60 vias de la TCU a través de cuatro
cables (alimentacion, GND y dos sefiales de posicion: Ay B).

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y, al
detectar un nivel de tension de sefial inadecuado o un ciclo
PWM equivocado, el codigo de fallo correspondiente se
activara.

Deteccion

2/35/23 - Periodo PWM incorrecto en la sefial B: la sefal
recibida por la TCU esta fuera de la tolerancia del valor
esperado.

2/34/25 - Seiial B fija en el nivel ALTO.
2/35/26 - Senal B fija en el nivel BAJO.

2/35/27 - Ciclo de trabajo PWM en la sefial B por encima del
limite superior.

2/35/28 - Ciclo de trabajo PWM en la sefial B por debajo del
limite inferior.

Causas posibles
2/35/23

e (ableado del sistema comprometido
e Conector del sensor con mal contacto
2/35/25
¢ (ircuito abierto en la alimentacion, en la sefial B o al
GND del sensor
e Cortocircuito en la alimentacion de la sefial B
2/35/26

* Cortocircuito al GND en la alimentacion o en la sefial B
e (Cortocircuito entre la sefial Ay la sefial B
2/35/27

e Pérdida de magnetismo

2/35/28

e Pérdida de magnetismo
e Problema en el sensor
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Identificacion del componente
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Solucion
3. entre el pin1y el pin 3 del conector del sensor

Propésito: Comprobar los cddigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la
presencia de codigos de fallo.

e Si2/35/23 0 2/35/25 0 2/35/26 vaya a Etapa B.
e Si2/35/27 0 2/35/28 vaya a Etapa E.

* Realice este procedimiento en el conector del
cableado

Propdsito: Comprobar conectores y cableados « Si se comprueba la existencia de continuidad

sustituir el cableado.

Compruebe: ¢ De lo contrario, vaya al siguiente paso.
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable

roto o dafiado. Propasito: Comprobar que no haya problema de

continuidad

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario vaya al siguiente paso. f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados.

Propasito: Comprobar que no haya cortocircuito

A Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que @ @

los conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados. @ @

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya

continuidad:

1. entre el pin 4 y el pin 1 del conector del sensor 1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del

sensor

2. entre el pin 4y el pin 3 del conector del sensor
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2. entre el terminal 13 de la TCU y el terminal 4 del

sensor

3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del

sensor
e En el caso de que se verifique la falta de

continuidad realice el cambio y vaya a Etapa V.

e En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Realizar Ia sustitucion del émbolo del

accionamiento del embrague

1. Realizar la sustitucion del émbolo del accionamiento
del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios,

debido a un problema en el mismo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propadsito: Comprobar si el problema esta en el sensor

1. Cambie el sensor de posicion de acoplamiento por otro

del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propasito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores y el cambio del
sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba
con la TCU de otro vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cddigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion do Sensor de Posicion del Embrague
DTC: 2/36/21 - 2/36/22

Descripcion general

El sensor de posicion del embrague detecta la posicion de ésta,
y la informa enviando sefiales PWM a la TCU.

La TCU realiza un diagnéstico continua en los circuitos y, si
detecta un defecto de alimentacion, el fallo se activara.

Deteccion

2/36/21 - Tension de alimentacion por debajo del limite
inferior.

2/36/22 - Tension de alimentacion por encima del limite
superior.

Causas posibles
2/36/21

e (Cableado del sistema comprometido
e Conector de alimentacion del sensor con mal contacto
e Cortocircuito al GND.
* Problemas en la TCU.
2/36/22

e (ableado del sistema comprometido

e Conector de alimentacion del sensor con mal contacto
¢ Cortocircuito a la alimentacion.

e Problemas en la TCU.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

ocooo
cooo

@@

entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el ter-
minal 3 del conector B de la TCU.

entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el
terminal 2 del conector B de la TCU.

¢ Si se comprueba la existencia de continuidad en
la prueba anterior, realice el mantenimiento del
componente dafado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.
Propasito: Comprobar los cddigos de fallo presentes
1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la

presencia de codigos de fallo.
¢ Sj 1/36/21 vaya a Etapa C.

e Sj 1/36/22 vaya a Etapa D.

Propasito: Comprobar si el problema estd en la TCU

Propdsito: Comprobar que no haya cortocircuito

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe que no haya
continuidad:

Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del
sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba
con la TCU de otro vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.
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Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Presion Hidraulica
DTC: 1/30/21 - 1/30/22 - 1/30/23 - 1/30/24

Descripcion general

El sensor de presion hidraulica detecta la presion del aceite
presente en el sistema, almacenada en el acumulador de
presion y generada por la bomba hidraulica. Esta presion opera
las electrovalvulas que posicionan los pistones de acoplamiento
y seleccion y el acoplamiento del embrague. El sensor esta
conectado al conector A de 60 vias de la TCU a través de tres
hilos (alimentacion, GND y sefial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y en el
caso que detecte un nivel de tension de sefial inadecuado el
fallo sera activado.

Deteccion
1/30/21 - Sefial debajo del limite inferior.

1/30/22 - Sefial encima del limite superior.

1/30/23 - Valor de sefial del sensor equivocado: el fallo se
detecta cuando la TCU encuentra un error en el valor de la
sefial.

1/30/24 - Valor de sefal del sensor con picos: el fallo se
detecta si la TCU detecta picos eléctricos en el circuito de sefial
del sensor.

Causas posibles
1/30/21

e Circuito abierto en la sefial del sensor.
e (Cortocircuito entre sefial del sensor y GND.
1/30/22
e Cortocircuito entre la sefial del sensor y la tension de
alimentacion del mismo.
1/30/23

¢ Sensor de presion hidraulica dafiado.
1/30/24

* Problemas en el conector y / o en el cableado del
Sensor.

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados ~ Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidrdulica - EAO6X06 -OEM |

33



Identificacion del componen

o7

f

te

’1,_| X =
U Sistema (A& U
47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59
S ifieefiel W
31 " NN EENNENNN 4
31 32 33 34 352363738 3940414243
17 18 19 20 2122324252627 2829
[ et N
1 [ NN ] 15
2 3 4 57789011121314
[ [
L] ! L1 q
7 23
2
3u
1 3

A.Sensor de presion hidraulica
B.Conector del sensor de presion
C.Conector A de 60 pines de la TCU
D.Kit hidraulico

E.Acumulador de Presion

Sensor de ~ l \e - \e T
presion ' } - \ %16
hidraulica | D Su

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados

Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidrdulica - EAO6X06 -OEM |

34



Solucion

Propésito: Comprobar los cddigos de fallo presentes

1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la
presencia de codigos de fallo.

e Si1/30/21 0 1/30/22 vaya a Etapa C.
e Si1/30/23 0 1/30/24 vaya a Etapa D.

Propdosito: Comprobar conectores y cableados

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningtn cable
roto o dafiado.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro, compruebe:

el €) @1‘“’ @@
o=

Conector
del sensor

que haya continuidad entre el terminal 2 del conector
del sensor y 7 del conector de la TCU.

que haya continuidad entre el terminal 3 del conector
del sensor y 57 del conector de la TCU.

que haya continuidad entre el terminal 1 del conector
del sensor y 23 del conector de la TCU.

que no haya continuidad entre terminales 2y 3 en el
conector y también en el sensor.

que no haya continuidad entre terminales 2y 1 en el
conector y también en el sensor.

que no haya continuidad entre terminales 3y 1 en el
conector y también en el sensor.

¢ Sise observa la existencia de problemas en el
sensor, vaya al siguiente paso.

¢ Si el problema es en el conector, sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ Si no se identifica ningun problema, vaya al
siguiente paso.
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Propdsito: Sustitucion del sensor de presion hidrdulica

Si el cddigo de fallo es el 1/30/23, o bien los
procedimientos anteriores apuntar un defecto en el
sensor o entonces no apuntar algtn defecto, proceda
con la sustitucion del sensor de presion hidraulica
debido a un probable defecto interno en el mismo.

¢ Después de realizar la sustitucion,vaya a Etapa V.

¢ Sj el sensor ya se ha sustituido, vaya al siguiente
paso.

Propdsito: Comprobar si el problema estd en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion del Sensor de Presion Hidraulica
DTC: 1/31/21 - 1/31/22

Descripcion general

El sensor de presion hidraulica detecta la presion del aceite
presente en el sistema, almacenada en el acumulador de
presion y generada por la bomba hidraulica. Esta presion opera
las electrovalvulas que posicionan los pistones de acoplamiento
y seleccion y el acoplamiento del embrague. El sensor esta
conectado al conector A de 60 vias de la TCU a través de tres
hilos (alimentacion, GND y sefial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y en el
caso que detecte una alimentacion de tension incorrecta al
sensor de presion el fallo serd activado.

Deteccion
1/31/21 - Circuito de alimentacion del sensor de presion
hidraulica en corto al GND.

1/31/22 - Circuito de alimentacion del sensor de presion
hidraulica en corto con la bateria.

Causas posibles
1/31/21

¢ TCU dafada o cortocircuito a la GND en el circuito de
alimentacion del sensor.
1/31/22

e TCU dafiada o cortocircuito a la bateria en el circuito de
alimentacion del sensor.
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A.Sensor de presion hidraulica
B.Conector del sensor de presion
C.Conector A de 60 pines de la TCU
D.Kit hidraulico

E.Acumulador de Presion
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Solucion

A

Propdsito: Comprobar

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con
el pasador 1 del conector B.

si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con
el pasador 1 del conector B.

¢ Si hay continuidad entre estos pines, proceda con
la sustitucion del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Realizar teste en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensores de la Palanca del Cambio - UP
DTC: 1/26/16 - 1/26/17

Descripcion general

Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que
se realiza por el conductor y envia sefiales a la central de las
siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Funcion (sefial de
accionamiento del botdn en la palanca) y Salida de Neutro
(palanca desplazada a las otras posiciones).

Deteccion
1/26/16 - Sefal encima del limite superior.

1/26/17 - Senal debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/26/16

¢ Cortocircuito a la tension de alimentacion o circuito
abierto en la conexion con el pin 91.

1/26/17

e Cortocircuito al GND en la conexion con el pin 91.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con A los conectores de los sensores y de la TCU estén
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un desconectados.
sobre corriente o cortocircuito. . )
1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 2 y el
4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable pino 9 del conector de la palanca.
roto o dafiado.
e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.
yvayaa tapa L
¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.
2)9
BEs
Proposito: Comprobar la continuidad
2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91y
el pino 3 0 4 del conector de la TCU.
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que 3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91y
A los conectores de los sensores y de la TCU estén el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
desconectados. * Si hay continuidad realice la sustitucion del
1. Con la ayuda de un multimetro compruebe si hay cableado y vaya a Etapa V.
2@
¢ Sino hay continuidad realice |a sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.
* Si no se identifica el problema continte con el
siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU Propdsito: Verificacion final

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 1. Llave apagada
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro

, . 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
vehiculo del mismo modelo.

que todos los componentes estan perfectamente
¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V. instalados.

3. Llave ligada y motor parado.
4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la Palanca 6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

el sistema esta funcionando correctamente.

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro otros cddigos de fallo.

vehiculo del mismo modelo. . ,
¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V. Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” en la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensores de Ia Palanca del Cambio - DOWN
DTC: 1/27/16 - 1/27/17

Descripcion general

Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que
se realiza por el conductor y envia sefiales a la central de las
siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Funcion (sefial de
accionamiento del botdn en la palanca) y Salida de Neutro
(palanca desplazada a las otras posiciones).

Deteccion
1/27/16 - Senal encima del limite superior.

1/27/17 - Sefial debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/27/16

e (Cortocircuito a la tension de alimentacion o circuito
abierto en la conexion con el pin 90.

1/271117

e Cortocircuito al GND en la conexion con el pin 90.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con A los conectores de los sensores y de la TCU estén
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un desconectados.
sobre corriente o cortocircuito. . )
1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 3y el
4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable pino 90 del conector de la palanca.
roto o dafiado.
e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.
09O
3)9
BOE
Proposito: Comprobar la continuidad
2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y
el pino 3 0 4 del conector de la TCU.
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que 3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y
A los conectores de los sensores y de la TCU estén el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
desconectados. ¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
1. Con la ayuda de un multimetro compruebe si hay cableado y vaya a Etapa V.
contmmgad entre el pino3 del conector de la palanca * Sino se identifica el problema continte con el
con el pin 90 del conector de la TCU. siguiente paso.
®@
¢ Si no hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.
¢ Sino se identifica el problema continde con el
siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU Propdsito: Verificacion final

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 1. Llave apagada
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro

, . 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
vehiculo del mismo modelo.

que todos los componentes estan perfectamente
¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V. instalados.

3. Llave ligada y motor parado.
4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la Palanca 6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

el sistema esta funcionando correctamente.

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro otros cddigos de fallo.

vehiculo del mismo modelo. . ,
¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V. Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” en la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensores de la Palanca del Cambio - NEUTRO
DTC: 1/24/16 - 1/24/17

Descripcion general

Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que
se realiza por el conductor y envia sefiales a la central de las
siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Funcion (sefial de
accionamiento del botdn en la palanca) y Salida de Neutro
(palanca desplazada a las otras posiciones).

Deteccion
1/24/16 - Senal encima del limite superior.

1/24/17 - Sefial debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/24/16

e Cortocircuito a la tension de alimentacion o circuito
abierto en la conexion con el pin 68.

1/24/17

¢ Cortocircuito al GND en la conexion con el pin 68.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable

roto o dafado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Proposito: Comprobar la continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro compruebe si hay
continuidad entre el pino1 del conector de la palanca
con el pin 68 del conector de la TCU.

¢ Si no hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ Sino se identifica el problema continde con el
siguiente paso.

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Compruebe que no haya continuidad entre el pin 1y el
pino 9 del conector de la palanca.

Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y
el pino 3 0 4 del conector de la TCU.

Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y
el pino 6 0 2 del conector de la TCU.

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ Sino se identifica el problema continde con el
siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU Propdsito: Verificacion final

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 1. Llave apagada
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro

, . 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
vehiculo del mismo modelo.

que todos los componentes estan perfectamente
¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V. instalados.

3. Llave ligada y motor parado.
4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la Palanca 6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

el sistema esta funcionando correctamente.

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro otros cddigos de fallo.

vehiculo del mismo modelo. . ,
¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V. Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensores de la Palanca del Cambio - FUNCION
DTC: 1/25/16 - 1/25/17

Descripcion general

Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que
se realiza por el conductor y envia sefiales a la central de las
siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Funcion (sefial de
accionamiento del botdn en la palanca) y Salida de Neutro
(palanca desplazada a las otras posiciones).

Deteccion
1/25/16 - Seial encima del limite superior.

1/25/17 - Sefial debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/25/16

e (Cortocircuito a la tension de alimentacion o circuito
abierto en la conexion con el pin 69.

1/25/117

e Cortocircuito al GND en la conexion con el pin 69.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con A los conectores de los sensores y de la TCU estén
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un desconectados.
sobre corriente o cortocircuito. . )
1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 4 y el
4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable pino 9 del conector de la palanca.
roto o dafiado.
e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.
e En caso contrario vaya al siguiente paso. TSs8
0PO®
4)(9
BOE
Proposito: Comprobar la continuidad
2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y
el pino 3 0 4 del conector de la TCU.
Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que 3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y
A los conectores de los sensores y de la TCU estén el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
desconectados. * Sj hay continuidad realice la sustitucion del
1. Con la ayuda de un multimetro compruebe si hay cableado y vaya a Etapa V.
DID)
¢ Sino hay continuidad realice |a sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.
* Si no se identifica el problema continte con el
siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propésito: Comprobar si el problema estd en la Palanca

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sensores de la Palanca del Cambio - SALIDA DE NEUTRO
DTC: 1/28/16 - 1/28/17

Descripcion general

Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que
se realiza por el conductor y envia sefiales a la central de las
siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Funcion (sefial de
accionamiento del botdn en la palanca) y Salida de Neutro
(palanca desplazada a las otras posiciones).

Deteccion
1/28/16 - Sefal encima del limite superior

1/28/17 - Sefial debajo del limite inferior.

Causas posibles
1/28/16

e (Cortocircuito a la tension de alimentacion o circuito
abierto en la conexion con el pin 92.

1/28/17

e Cortocircuito al GND en la conexion con el pin 92.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con A los conectores de los sensores y de la TCU estén
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un desconectados.
sobre corriente o cortocircuito. . .
1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 8 y el
4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable pino 9 del conector de la palanca.
roto o dafado.
e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.
e En caso contrario vaya al siguiente paso. OEt=t=
8)9
BOE
Proposito: Comprobar la continuidad
2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y
el pino 3 0 4 del conector de la TCU.
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que 3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y
A los conectores de los sensores y de la TCU estén el pino 6 o0 2 del conector de la TCU.
desconectados. ¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
1. Con la ayuda de un multimetro compruebe si hay cableado y vaya a Etapa V.
contu:u@adzentrle el pino8 dellcoTngctor de la palanca * Sino se identifica el problema contintie con el
con el pin 92 del conector de la TCU. siguiente paso.
DI
¢ Sino hay continuidad realice |a sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.
* Si no se identifica el problema continte con el
siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU Propdsito: Verificacion final

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 1. Llave apagada
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro

, . 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
vehiculo del mismo modelo.

que todos los componentes estan perfectamente
¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V. instalados.

3. Llave ligada y motor parado.
4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la Palanca 6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

el sistema esta funcionando correctamente.

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra 7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro otros cddigos de fallo.

vehiculo del mismo modelo. . ,
¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V. Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Plausibilidad de la Palanca del Cambio
DTC: 1/20/12 - 1/20/13

Descripcion general
Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando del
conductor y envia sefiales a la central.

En caso de fallo en estas sefiales o si hay un mal uso de la
palanca, se produce un fallo.

Deteccion
1/20/12 - Uso indebido de la palanca de cambio.

1/20/13 -Invalidez de la palanca de cambio.

Causas posibles
1/20/12

e Uso indebido de la palanca de cambio.
e Palanca de cambio trabada en posicion irregular.
1/20/13

¢ Fallo en uno 0 mas sensores.
e Uso indebido de la palanca de cambio.
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Solucion

Propasito: Inspeccionar la palanca

1. Asegurese de que no hay nada colgado o atado a la
palanca de manera que la mantenga trabada en una
posicion diferente de la posicion de reposo.

¢ Sj hay algo bloqueando la palanca, retire de
manera que la dejara en la posicion de reposo y

vaya a Etapa V.

¢ Si no se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.

Propasito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe en el conector de la palanca y de la TCU:
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Con el auxilio de un multimetro verifique si existe
continuidad entre:

el pino 2 del conector de la palanca con el pin 91 del
conector de la TCU.

el pino 3 del conector de la palanca con el pin 90 del
conector de la TCU.

el pino 1 del conector de la palanca con el pin 68 del
conector de la TCU.

el pino 4 del conector de la palanca con el pin 69 del
conector de la TCU.

el pino 8 del conector de la palanca con el pin 92 del
conector de la TCU.

ocooo
[ R e=YenYan]

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ Si no se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.

Propdosito: Comprobar continuidad

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Compruebe que no haya continuidad entre:
el pino 1 con el pino 9 del conector de la palanca.

el pino 2 con el pino 9 del conector de la palanca.
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el pino 3 con el pino 9 del conector de la palanca.
el pino 4 con el pino 9 del conector de la palanca.
el pino 8 con el pino 9 del conector de la palanca.
el pino 68 con el pino 2, 3, 4 0 6 del conector TCU.
el pino 69 con el pino 2, 3, 4 0 6 del conector TCU.
el pino 90 con el pino 2, 3, 4 0 6 del conector TCU.

© ® N o g 2 ©®

el pino 91 con el pino 2, 3, 4 0 6 del conector TCU.

10. el pino 92 con el pino 2, 3, 4 0 6 del conector TCU.

®®

Conector de
la Palanca

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del latigo
y vaya a Etapa V.

¢ Sino se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la
Palanca

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerd
metro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion de la Palanca del Cambio
DTC: 1/32/17

Descripcion general

La alimentacion de la palanca del cambio proporciona la
tension de referencia para los sensores de la palanca, y en caso
de problemas o0 ausencia de esta alimentacion sus posiciones
ya no son reconocidas por la TCU.

Deteccion
1/32/17 - Tension de la bateria o sefial del sensor.

Causas posibles
1/32/17

e Corto al GND o a la tension de la bateria o circuito
abierto en la sefal del sensor.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable

roto o dafado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

 Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

 Sino se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Proposito: Comprobar la continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con el auxilio de un multimetro verifique si hay
continuidad entre el pasador 9 del conector de la
palanca con el pin 76 del conector de la TCU.

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Compruebe que no haya continuidad entre el pin 76
con el pin 2, 3, 4 6 6 del conector TCU.

mmc

cooo
cooo

®OOWE

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

 Sino se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.
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Propasito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro

vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propasito: Comprobar si el problema esta en la
Palanca

1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro

vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Comando del modo: Manual/Auto
DTC: 1/23/12

Descripcion general

El mando de modo Auto / Manual, se utiliza para seleccionar el
modo de cambio de marchas entre Automatico o Manual. En
caso de defectos eléctricos o mecanicos, un fallo puede
activarse.

Deteccion

1/23/12 - Problemas eléctricos 0 mecanicos en el boton de
control del modo de seleccion.

Causas posibles
1/23/12

e Cortocircuito a la bateria.
e (Cortocircuito al GND o circuito abierto.

e Interruptor trabado fechado, cableado del comando
manual/auto dafiado, o defectos internos en la TCU.
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

El boton de mando del modo forma parte del conjunto de la
palanca, por lo tanto, si es posible compruebe en los
conectores de la palanca y de la TCU:

1.
2,
3.

que no haya pines doblados o rotos
que no haya terminales abiertos o holgados.

que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

comprobar en el cableado que no haya ningln cable
roto o dafiado.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar cortocircuitos

Proposito: Comprobar la continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con el auxilio de un multimetro verifique si hay
continuidad entre el pasador 7 del conector de la
palanca con el pin 70 del conector de la TCU.

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ Sino se identifica ninguna irregularidad, continde

con el siguiente paso.

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Compruebe que no haya continuidad entre el pin 70
con el pin 2, 3, 4 6 6 del conector TCU.

mm
o

cooo

 Si hay continuidad realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

 Sino se identifica ninguna irregularidad, continde
con el siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.
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Propaosito: Comprobar si el problema esta en la
Palanca

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la palanca de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Sensor de Rotacion del Embrague

DTC: 1/41/21 - 1/41/22 - 1/41/23 - 1/41/24 - 1/41/29

Descripcion general

La velocidad de rotacién del embrague es detectada por medio
de un sensor de efecto Hall y una rueda fonica, y la informacion
se envia a la TCU. El sensor de rotacion del embrague esta
conectado a la TCU a través del conector A de 60 vias por
medio de dos hilos (GND y retorno de seial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo de la sefal recibida del
sensor Hall y, al detectar un fallo en la lectura de la rotacion del
embrague, el cddigo de fallo correspondiente sera activado.

Deteccion
1/41/21 - Sefial debajo del limite inferior.

1/41/22 - Sefal encima del limite superior.

1/41/23 - Sefal incorrecta: debido a la discrepancia entre la
rotacion del cigliefial y la rotacién del embrague.

1/41/24 - Seial del sensor con ruidos: la falla se presenta
cuando la TCU detecta picos elevados en la sefial de rotacion.

1/41/29 - Senal ausente: el fallo es detectado cuando la TCU
lee la rotacion del embrague igual a cero, siempre con motor
conectado y embrague acoplado.

Causas posibles
1/41/21

e Cortocircuito al GND.
1/41/22

e Cortocircuito a la alimentacion.
e (ircuito abierto.
1/41/23
e Defecto eléctrico en el cableado o defecto interno en el
Sensor.
1/41/24

e Sensor con mal contacto o problemas en el cableado.

1/41/29

 Sensor desfasado con respecto a los dientes.

e Sensor que envia rotacion incorrecta.

e Sensor no enviando rotacion.

Sensor de §| 29

rotacion del

embrague El 15

Trasera

pld

Frontal

IQLIBZ]

==
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable

roto o dafado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que haya
continuidad:

entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector del sensor.

entre el pino 29 del conector Ade la TCU y el pino 1 del
conector del sensor.

Conector
del sensor

1B

TCUA TCUB

Que no haya continuidad:
1.
2,

entre los pines 15y 29 del conector A de la TCU.

entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector B de la TCU.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar el sensor de rotacion del
embrague

Compruebe que el sensor de rotacion del embrague
esté correctamente instalado y no esté desplazado ni
dafiado.

¢ En caso de que se verifique algun problema
proceda con la correccion y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.
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Propdsito: Verificacion final

Propaosito: Comprobar la rueda dentada

- L 1. Llave apagada
1. Compruebe que no esté dafada si tiene rastros de

limadura o que la distancia entre el sensor y la rueda 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
dentada no sea excesiva. que todos los componentes estan perfectamente
instalados.
¢ En caso de que se verifique algin problema
proceda con la correccion y vaya a Etapa V. 3. Llave ligada y motor parado.
e En caso contrario, vaya al siguiente paso. 4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato

de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Propasito: Sustitucion del sensor de rotacion del
embrague 7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

1. Sino se encuentra defectuoso en la instalacion del ¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
sensor ni en el latigo, sustituya el sensor de rotacion Etapa A.

| . . ‘
del embrague e Si aparece otro codigo de error, ver “INDIGE POR

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V. DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).

Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.
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Sensor de Velocidad de Vehiculo
DTC: 1/42/21 - 1/42/22

Descripcion general

La velocidad del vehiculo es detectada por medio de un sensor
de efecto Hall y una rueda fonica, que envia la sefial a la TCU
definiendo la velocidad del vehiculo. El sensor de velocidad del
vehiculo esta conectado a la TCU a través del conector A de 60
vias por medio de dos hilos (GND y retorno de sefial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo de la sefial recibida del
sensor Hall y, al detectar un fallo en la lectura de la velocidad
del vehiculo, el cddigo de fallo correspondiente sera activado.

Deteccion
1/42/21 - Sefial debajo del limite inferior.

1/42/22 - Sefal encima del limite superior.

Causas posibles
1/42/21

e (Cortocircuito al GND.
1/42/22

¢ Cortocircuito a la alimentacion.
e (ircuito abierto.

Sensor de = \ 075 \ ~Y T
velocidad 927 R °© < C
del vehiculo[T] 14 T N \ =1

Trasera Frontal
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Solucién
Que no haya continuidad:

Propésito: Comprobar conectores y cableado 1. entre los pines 14 y 27 del conector A de la TCU.

2. entre el pino 27 del conector Ade la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

Compruebe:
. 3. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del

1. que no haya pines doblados o rotos conector B de la TCU.
2. que no haya terminales abiertos o holgados. 4. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del
3. que ningln terminal esté oxidado o dafiado, ni con conector B de la TCU.

vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un * Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-

sobre corriente o cortocircuito. bio del cableado y vaya a Etapa V.
4. comprobar en el cableado que no haya ningln cable e En caso contrario vaya al siguiente paso.

roto o dafado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar el sensor de velocidad del
vehiculo

1. Compruebe que el sensor de velocidad del vehiculo
esté correctamente instalado y no esté desplazado ni
dafado.

Propasito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

* En caso de que se verifique algiin problema
proceda con la correccion y vaya a Etapa V.

f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que * En caso contrario, vaya al siguiente paso.

los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que haya
continuidad:

1. entre el pino 14del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector del sensor.

Propdsito: Sustitucion del sensor de velocidad del

2. entre el pino 27 del conector Ade la TCU y el pino 1 del vehiculo

conector del sensor.

1. Sino se encuentra defectuoso en la instalacion del
sensor ni en el latigo, sustituya el sensor de velocidad
del vehiculo.

¢ En caso de que se verifique algun problema
proceda con la correccion y vaya a Etapa V.

TS3SS e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
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Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Monitoreo de la Plausibilidad de los Sensores de Rotacion y de Velocidad
DTC: 1/43/23

Descripcion general

La velocidad del vehiculo y la rotacion del embrague se
detectan mediante sensores Hall y rueda fonica que envian la
sefal a la TCU definiendo la velocidad del vehiculo y la rotacion
del embrague. Los sensores estan conectados a la TCU a través
del conector A de 60 vias por medio de dos hilos (GND y retorno
de sefial).

La TCU realiza un diagnéstico continuo de la coherencia de
monitoreo de la velocidad y, al detectar un fallo el codigo de
fallo correspondiente sera activado.

Deteccion

1/43/23 - Monitoreo de la seial del sensor de rotacion del
embrague y del sensor de velocidad del vehiculo.

Causas posibles
1/43/23

¢ Fallo en el sensor de rotacion del embrague o en el
sensor de velocidad del vehiculo, y problemas con la
plausibilidad entre estas sefiales y valores de rotacion
del motor o rotacion del eje de traccion.

Trasera Frontal
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Solucion

1.

A

Propésito: Comprobar otros codigos de fallo

Con el aparato de diagnostico comprobar la existencia
de otros cddigos de fallo, y si existen otros, trate
primero estos procedimientos segun el procedimiento
especifico.

¢ Si hay alguna averia realice la sustitucion del
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Comprobar continuidad en los circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que haya
continuidad:

1.

entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector del sensor.

entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector del sensor.

entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del
conector del sensor.

entre el pino 29del conector A de la TCU y el pino 1 del
conector del sensor.
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Que no haya continuidad:

1.
2.
3.

entre los pines 14y 27 del conector A de la TCU.
entre los pines 15y 27 del conector A de la TCU.

entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 14 del conector Ade la TCU y el pino 2 del
conector B de la TCU.

entre el pino 29 del conector Ade la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 15 del conector Ade la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 15 del conector Ade la TCU y el pino 2 del
conector B de la TCU.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.
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Proposito: Sustituir a TCU

Si las comprobaciones anteriores no definen el
defecto, proceda a la sustitucion de la TCU (defecto
interno).

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” en la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion de los Sensores de Rotacion del Embrague y de Velocidad del
Vehiculo

DTC: 1/40/21 - 1/40/22

Descripcion general

La velocidad del vehiculo y la rotacion del embrague se
detectan mediante sensores Hall, que envian la sefial a la TCU
definiendo la velocidad del vehiculo y la rotacion del embrague.

La TCU realiza un diagnéstico continuo de la tension de
alimentacion de los sensores y, al detectar un fallo el cédigo de
fallo correspondiente sera activado.

Deteccion

1/40/21 - Tension de alimentacion por debajo del limite
inferior.

1/40/22 - Tension de alimentacion por encima del limite
superior.

Causas posibles
1/40/21
e (Cableado del sistema comprometido.
e Conector de alimentacion del sensor con mal contacto.
e Cortocircuito al GND.
* Problemas en la TCU.
1/40/22

e (Cableado del sistema comprometido.

e Conector de alimentacion del sensor con mal contacto.
¢ Cortocircuito a la alimentacion.

e Problemas en la TCU.

Sensor de §| 29
rotacion del —
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Sensor de 27 \ 075 \
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Trasera Frontal
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.
Propasito: Comprobar cddigos de fallo pendientes
1. Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la

presencia de codigos de fallo.
e Si 1/40/210 1/40/22 vaya a Etapa C.

Proposito: Realizar una prueba de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad:

@@

entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 29 del conector Ade la TCU y el pino 2 del
conector B de la TCU.

entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del
conector B de la TCU.

entre el pino 27 del conector Ade la TCU y el pino 2 del
conector B de la TCU.

¢ Sise comprueba la existencia de continuidad en
la prueba anterior, realice el mantenimiento del
componente danado y vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
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Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).

Star 1947-2 - Sep/2019

Todos los derechos reservados ~ Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM |

75



Interruptor de Modo de Potencia
DTC: 1/22/12

Descripcion general

El modulo TCU monitorea el interruptor Power Mode para
detectar el estado del mismo y activar un DTC si tiene un
defecto eléctrico en él o en el circuito que lo une con la central.

Deteccion
1/22/12 - Interruptor atascado.

Causas posibles
1/22/12

¢ Senal trabada como cerrado debido al cableado o al
propio interruptor.

_'[LNA

|
[g} | 0,75 86 [S + 15
| INTERRUPTOR DE

ENCIA
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Solucion

1. Sien las comprobaciones anteriores no se identifica el

Propodsito: Inspeccionar el boton

problema, con el botdn en reposo verifique que no
haya continuidad entre el pino 86 y el positivo de la
bateria (pines 4 y 3) del conector B de la TCU.

Asegurese de que el boton esté funcionando
normalmente, no esté atascado o con funcionamiento

irregular.

¢ Si hay problemas con el botdn sustituir el mismo
por uno nuevo segun los procedimientos
indicados por MBB y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Interruptor
de Potencia

TCUB

¢ Si hay continuidad realice la sustitucion del latigo

y vaya a Etapa V..

Propasito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe en el conector del botdn y de la TCU:

1.
2,

que no haya pines doblados o rotos

que no haya terminales abiertos o holgados.

que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un

sobre corriente o cortocircuito.

comprobar en el cableado que no haya ninglin cable

roto o dafiado.

¢ Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

Proposito: Comprobar cortocircuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados.
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Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Rotacion del Motor
DTC: 1/07/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de rotacion del motor ausente o
incorrecto, se activara el fallo.

Deteccion
1/07/08 - Seiial de rotacion del motor no valida.

Causas posibles
1/07/08

e LaTCU recibe un mensaje incorrecto o esta ausente.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Rotacion del Motor en Marcha Lenta
DTC: 1/14/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de rotacion de la marcha lenta
del motor ausente o incorrecta, se activa el fallo.

Deteccion
1/14/08 - Sefial CAN no valida.

Causas posibles
1/14/08

e LaTCU recibe un mensaje incorrecto o esta ausente.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Posicion de Pedal do Acelerador
DTC: 1/05/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya mensaje de la posicion del pedal del motor
ausente o incorrecta, se activa el fallo.

Deteccion

1/05/08 - Senal de la posicion del pedal del acelerador invalido.

Causas posibles
1/05/08

e LaTCU recibe un mensaje incorrecto o esta ausente.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Par Actual del Motor
DTC: 1/06/08

Informacoes Gerais

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los

valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del par actual del motor ausente
o incorrecto, se activa el fallo.

Cadigos de Falhas
1/06/08 - Senal del par actual del motor invalido.

Causas Possiveis
1/06/08

e LaTCU recibe un mensaje incorrecto o esta ausente.
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Solucion

Objetivo: Comprobar otros mddulos Objetivo: Verificacion final

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique 1. Llave apagada
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se

. 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
comunican con la TCU.

que todos los componentes estan perfectamente
¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento instalados.
segun el procedimiento presente en el manual .
e . . 3. Llave ligada y motor parado.
especifico para el modulo que tiene la falla.
4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato

¢ Sino se identifica el problema o si el problema de diagnéstico".

persiste, vaya al siguiente paso.
5. Siha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u

Objetivo: Comprobar si el problema no estd en la TCU otros cddigos de fallo.
¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es Etapa A.
identificado y solucionado, realice una prueba si es « Si aparece otro cdigo de error, ver “INDICE POR
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un DTC” a la pagina V. ’

vehiculo de mismo modelo y configuracion.
¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona

* Acontinuacion, vaya a Etapa V. perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Par del Motor (Solicitado)
DTC: 1/16/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del par motor faltado o
incorrecto, el fallo se activa.

Deteccion
1/16/08 - Sefal del par del motor (solicitado) invalido.

Causas posibles
1/16/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera
del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ A continuacion,vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Par Maximo del Motor
DTC: 1/17/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de par maximo del motor ausente
o incorrecto, el fallo se activa.

Deteccion
1/17/08 - Seial del par maximo del motor invalido.

Causas posibles
1/17/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera
del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Temperatura de Liquido de Refrigeracion
DTC: 1/08/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de la temperatura del liquido de
enfriamiento ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion

1/08/08 - Senal de la temperatura del liquido de enfriamiento
no valido.

Causas posibles
1/08/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera
del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Temperatura Externa
DTC: 1/09/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de la temperatura externa
ausente o incorrecta, se activa el fallo.

Deteccion
1/09/08 - Senal de la temperatura externa no valida.

Causas posibles
1/09/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera
del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Velocidad Media del Eje Trasero
DTC: 1/13/01 - 1/13/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje
trasero ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion

1/13/01 - Seiial de la velocidad media del eje trasero ausente o
incorrecto.

1/13/08 - Senal CAN de la velocidad media del eje trasero no
valido.

Causas posibles
1/13/01

e Problemas en el cableado o en el sensor.
1/13/08

e Sefial no valida o fuera de su rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Velocidad Media del Eje Delantero
DTC: 1/11/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje
delantero ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion
1/11/08 - Senal de la velocidad media del eje delantero no
vélido.

Causas posibles
1/11/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Interruptor del Freno
DTC: 1/03/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del interruptor del freno ausente
o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion
1/03/08 - Senal del interruptor del freno no valido.

Causas posibles
1/03/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Control del Freno Activo ASR
DTC: 1/18/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los

valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del control del freno activo ASR

ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion
1/18/08 - Seiial del control del freno activo ASR no valido.

Causas posibles
1/18/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Sistema de Freno Anti Bloqueo ABS Activo
DTC: 1/19/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del sistema de frenos anti
bloqueo ABS activo ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion

1/19/08 - Senal del sistema de freno anti bloqueo ABS activo
no valido.

Causas posibles
1/19/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Solicitud de Kick Down
DTC: 1/12/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de solicitud de kick down
ausente o incorrecto, se activa el error.

Deteccion
1/12/08 - Seiial de solicitud de kick down invalido.

Causas posibles
1/12/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Presion Atmosférica
DTC: 1/10/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje de presion atmosférica ausente o
incorrecta, se activa el fallo.

Deteccion
1/10/08 - Senal de presion atmosférica no valida.

Causas posibles
1/10/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ A continuacion,vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Freno de Estacionamiento
DTC: 1/02/08

Descripcion general

La TCU monitorea la comunicacion en el bus CAN y evalta los
valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En
caso de que haya un mensaje del freno de estacionamiento
ausente o incorrecto, se activa el fallo.

Deteccion
1/02/08 - Sefial del freno de estacionamiento invalido.

Causas posibles
1/02/08

e La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor
fuera del rango valido.
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Solucion

Propdsito: Comprobar otros médulos

1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema no estd en la
TCcU

1. Sicon los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

e A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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CAN Line
DTC: 1/01/06 - 1/01/07

Descripcion general

La TCU monitorea las lineas en el bus CAN y cada uno de los
nodos presentes en el sistema para detectar problemas de
cableado, internos a los modulos, y de integridad de mensajes
en el bus CAN. En caso de que haya un valor fuera de los
parametros definidos o algin problema de linea CAN el fallo es
activado.

Deteccion
1/01/06 - Pérdida de bus CAN.

1/01/07 - Verificacion interna de la comunicacion CAN.

Causas posibles
1/01/06

e Problemas en el bus CAN.
1/01/07

e Defecto interno de la central.
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Solucion

1.

U A

Propésito: Comprobar cddigos de fallos presentes

Con ayuda del aparato de diagnéstico verifique la

presencia de codigos de fallo.
e Si1/01/06 vaya a Etapa B..
e Si 1/01/07 vaya a Etapa C.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

DO,

entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Si se identifica el problema, sustituya el cableado

y vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM | 113



Nodo FR CAN - Control CPC Powertrain
DTC: 1/01/03

Descripcion general

La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN
en el sistema procedentes del nudo 0 médulo de control del
powertrain. En caso de que haya un identificador de mensaje
ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema
presenta este defecto.

Deteccion

1/01/03 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje
incoherente.

Causas posibles
1/01/03

e Madulo inactivo en la red CAN

¢ Envio de mensajes con codigos de longitud de datos
erréneos
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Solucion

1.

o=

Propdsito: Comprobar otros médulos

Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Sj se identifica el problema, sustituya el cableado
y vaya a Etapa V.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Nodo BS CAN - Sistema de Frenos ABS

DTC: 1/01/01

Descripcion general

La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN
en el sistema procedentes del nudo 0 médulo de control del
ABS. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente,
0 una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta
este defecto.

Deteccion

1/01/01 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje
incoherente.

Causas posibles
1/01/01

e Madulo inactivo en la red CAN

¢ Envio de mensajes con codigos de longitud de datos
erréneos
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Solucion

1.

o=

Propdsito: Comprobar otros médulos

Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Sj se identifica el problema, sustituya el cableado
y vaya a Etapa V.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Nodo MR CAN - Control ECM (motor)
DTC: 1/01/02

Descripcion general

La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN
en el sistema procedentes del nudo 0 médulo de control del
motor. En caso de que haya un identificador de mensaje
ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema
presenta este defecto.

Deteccion

1/01/02 - El identificador de mensaje faltado o la longitud del
mensaje ECM menor que se esperaba.

Causas posibles
1/01/02

e Madulo inactivo en la red CAN

¢ Modulo esta enviando mensaje con cadigos de
longitud incorrectos
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Solucion

1.

o=

Propdsito: Comprobar otros médulos

Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Sj se identifica el problema, sustituya el cableado
y vaya a Etapa V.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Nodo PSM CAN - Modulo Especial Programable (para Power Take 0ffs)

DTC: 1/01/04

Descripcion general

La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN
en el sistema procedentes del nudo 0 médulo de control del
PSM. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente,
0 una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta
este defecto.

Deteccion

1/01/04 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje
incoherente.

Causas posibles
1/01/04

e Madulo inactivo en la red CAN

¢ Modulo esta enviando mensaje con cadigos de
longitud incorrectos
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Solucion

1.

o=

Propdsito: Comprobar otros médulos

Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Sj se identifica el problema, sustituya el cableado
y vaya a Etapa V.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Mensaje 450 - (sistema ABS)
DTC: 1/05/03

Descripcion general

TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el
sistema. En caso de que haya un ID de mensaje ausente, el sis-
tema presenta este defecto.

Deteccion
1/05/03 - ID de mensaje que falta.

Causas posibles
1/05/03

e Mensaje ausente en la red CAN
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Solucion

1.

o=

Propdsito: Comprobar otros médulos

Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique
si no hay fallas presentes en otros mddulos que se
comunican con la TCU.

¢ Si se produce un fallo, realice el mantenimiento
segun el procedimiento presente en el manual
especifico para el modulo que tiene la falla.

¢ Sino se identifica el problema o si el problema
persiste, vaya al siguiente paso.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar si el problema no esta en la
Tcu

Proposito: Comprobar otros circuitos

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad.

entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

¢ Sj se identifica el problema, sustituya el cableado
y vaya a Etapa V.

Si con los procedimientos anteriores el problema no es
identificado y solucionado, realice una prueba si es
posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un
vehiculo de mismo modelo y configuracion.

¢ Si el problema persiste, vaya a Etapa A.
¢ Si se soluciona el fallo, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.
Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.
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¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Electrovalvula de Embrague EVO

DTC: 2/50/20 - 2/50/30 - 2/50/31 - 2/50/32 - 2/50/33 - 2/50/34 - 2/50/35

Descripcion general

La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes
actuadores para verificar si tiene algtin problema de indole
eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados
corresponden al mando de la electrovalvula proporcional de
caudal del embrague EVO0, utilizada para operar el circuito
hidraulico, que a su vez acopla o desacopla el embrague, y al
detectar algo inadecuado el codigo de fallo correspondiente
serd activado.

Deteccion
2/50/20 - Error de circuito abierto.

2/50/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto
(high-side).

2/50/31 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).

2/50/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo
(low-side).

2/50/33 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado
bajo (low-side).

2/50/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.

2/50/35 - Error genérico, error no reconocido.

Causas posibles
2/50/20

e Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la
electrovalvula

e Circuito abierto en el lado superior (high-side) de la
electrovalvula

2/50/30

e Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
2/50/31
e Cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).
2/50/32

e Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
2/50/33

¢ (Cortocircuito a la alimentacion en el lado bajo
(low-side).
2/50/34

e Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la
electrovalvula.

2/50/35

¢ El modulo TCU detecta que la electrovalvula no esta
funcionando correctamente, pero atin no se ha
determinado el motivo.

i — \ 075 \ T

Electrovalvula[ =) 2 T e ) e g ¢

EVO =] X .75 N Ol
Frontal Trasera

E= =
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Identificacion del componente
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EV1 q - EV2 EV3 ﬁ

EVO - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE

EV1 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO |
EV2 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENT0 &=
EV3 - VALVULA DE ACCIONAMENTO DE SELECCION
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Solucion

2. entre el pino 2 del conector de la TCU y el pino 1 del
conector de la electrovalvula.

Propdsito: Comprobar conectores y cableado
P P y ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el

cambio del cableado y vaya a Etapa V.

Compruebe: e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado. Propdsito: Comprobar que no haya cortocircuitos

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados.

Con un multimetro verifique que no haya continuidad.

Propdsito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén @ @ @@ @@
desconectados. Sonector (DB

, - - Conector
Con un multimetro verifique que haya continuidad. del Sensor 10U

1. entre los pines 1y 2 del conector del sensor.

2. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 6 0 2 del conector de la TCU (GND).

3. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 5 0 1 del conector de la TCU (GND).

O O ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
D2 cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario, vaya al siguiente paso.

1. entre el pino 1 del conector de la TCU y el pino 2 del
conector de la electrovalvula.
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Propdsito: Comprobar la solenoide de la electrovalvula

Con la ayuda de un multimetro compruebe que la solenoide

1.

no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre
terminales 1y 2).

no esta en cortocircuito (resistencia cercana a cero
entre terminales 1y 2).

no esté en corto circuito al positivo de la bateria
(tension alrededor de 24V entre los terminales 1y 2y
el GND).

no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia
cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 0 2
y al GND).

¢ Si se detecta algun problema, sustituya la
electrovalvula y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar se el problema estd en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Electrovalvula de Acoplamiento EV1

DTC: 1/51/20 - 1/51/30 - 1/51/31 - 1/51/32 - 1/51/33 - 1/51/34 - 1/51/35

Informacoes Gerais

La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes
actuadores para verificar si tiene algun problema de indole
eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados
corresponden al mando de la electrovalvula proporcional de
caudal del acoplamiento EV1, utilizada para operar el circuito
hidraulico, que proporciona presion para acoplamiento de las
marchas 1, 3y 5y al detectar un nivel de tension de sefal
inadecuado el codigo de fallo se activara.

Cadigos de Falhas
1/51/20 - Error de circuito abierto.

1/51/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto
(high-side).

1/51/31 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).

1/51/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo
(low-side).

1/51/33 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado
bajo (low-side).

1/51/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.

1/51/35 - Error genérico, error no reconocido.

Causas Possiveis
1/51/20

¢ Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la
electrovalvula

e Circuito abierto en el lado superior (high-side) de la
electrovalvula

1/51/30

e (Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
1/51/31
e Cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).
1/51/32
e (Corto circuito al GND en el lado bajo (low-side).
1/51/33

e (Cortocircuito a la alimentacion en el lado bajo
(low-side).

1/51/34

¢ (Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la
electrovalvula.

1/51/35

¢ EI modulo TCU detecta que la electrovalvula no esta
funcionando correctamente, pero atn no se ha
determinado el motivo.

Electrovalvula[=! 7 : a oL a
valvu
EV1 16— e\ ors e\

Frontal Trasera
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Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM | 133



Identificacao do Componente
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EV1

EVO - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE
EV1 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO

EV2 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO =—

EV3 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE SELECCION

EV2 EV3
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Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM |

134



Solucion

2. entre el pino 17 del conector de la TCU y el pino 1 del
conector de la electrovalvula.

Objetivo: Comprobar conectores y cableado
4 P y ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el

cambio del cableado y vaya a Etapa V.

Compruebe: e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado. Objetivo: Comprobar que no haya cortocircuitos

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso. . ,
y g P Guidado: antes de comprobar, asegurese de que los
A conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados.

Con un multimetro verifique que no haya continuidad.

Objetivo: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

A Cuidado: antes de comprobar, asegurese de que los

conectores de los sensores y de la TCU estén @ @ @@ @@
desconectados. Sonector (DB

, - - Conector
Con un multimetro verifique que haya continuidad. del Sensor 10U

1. entre los pines 1y 2 del conector del sensor.

2. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 6 0 2 del conector de la TCU (GND).

3. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 5 0 1 del conector de la TCU (GND).

O O ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
16)(2 cambio del cableado y vaya a Etapa V..

* En caso contrario, vaya al siguiente paso.

1. entre el pino 16 del conector de la TCU y el pino 2 del
conector de la electrovalvula.
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Objetivo: Comprobar la solenoide de la electrovalvula

Con la ayuda de un multimetro compruebe que la solenoide

1.

no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre
terminales 1y 2).

no esta en cortocircuito (resistencia cercana a cero
entre terminales 1y 2).

no esté en corto circuito al positivo de la bateria
(tension alrededor de 24V entre los terminales 1y 2y
el GND).

no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia
cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 0 2
y al GND).

¢ Si se detecta algun problema, sustituya la
electrovalvula y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Objetivo: Comprobar se el problema esta en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Objetivo: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM | 136



Electrovalvula de Acoplamiento EV2

DTC: 1/52/20 - 1/52/30 - 1/52/31 - 1/52/32 - 1/52/33 - 1/52/34 - 1/52/35

Descripcion general

La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes
actuadores para verificar si tiene algun problema de indole
eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados
corresponden al mando de la electrovalvula proporcional de
caudal del acoplamiento EV2, utilizada para operar el circuito
hidraulico, que proporciona presion para acoplamiento de las
marchas R, 2, 4 y 6 y al detectar un nivel de tension de sefal
inadecuado el codigo se activara el fallo correspondiente.

Deteccion
1/52/20 - Error de circuito abierto.

1/52/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto
(high-side).

1/52/31 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).

1/52/32 - Error de cortocircuito al GND el lado bajo (low-side).

1/52/33 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado
bajo (low-side).

1/52/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.

1/52/35 - Error genérico, fallo no reconocido.

Causas posibles
1/52/20

e Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la
electrovalvula

¢ Circuito abierto en el lado alto (high-side) de la
electrovalvula

1/52/30

e (Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
1/52/31
e Cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).
1/52/32

e (Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
1/52/33

e Cortocircuito a la alimentacion en el lado bajo
(low-side).

1/52/34

¢ Cortocircuito entre los lados bajo e alto de la
electrovalvula.

1/52/35

¢ EI modulo TCU detecta que la electrovalvula no esta
funcionando correctamente, pero atin no se ha
determinado el motivo.

o | N 0,75 \
Electrovalvula | e e
EV2 " | - 0,75 N
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Identificacion del componente
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EV1 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO

EV2 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENT) =——
EV3 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE SELECCION
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Solucion

2. entre el pino 47 del conector de la TCU y el pino 1 del
conector de la electrovalvula.

Propdsito: Comprobar conectores y cableado
P P y ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el

cambio del cableado y vaya a Etapa V.

Compruebe: e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado. Propdsito: Comprobar que no haya cortocircuitos

e Si se verifica alguna irregularidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario vaya al siguiente paso. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con un multimetro verifique que no haya continuidad.

Propdsito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén @ @ @@ @@
desconectados. Sonector (DB

, - - Conector
Con un multimetro verifique que haya continuidad. del Sensor 10U

1. entre los pines 1y 2 del conector del sensor.

2. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 6 0 2 del conector de la TCU (GND).

3. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 5 0 1 del conector de la TCU (GND).

O O ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
46)(2 cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario, vaya al siguiente paso.

1. entre el pino 46 del conector de la TCU y el pino 2 del
conector de la electrovalvula.
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Propdsito: Comprobar la solenoide de la electrovalvula

Con la ayuda de un multimetro compruebe que la solenoide

1.

no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre
terminales 1y 2).

no esta en cortocircuito (resistencia cercana a cero
entre terminales 1y 2).

no esté en corto circuito al positivo de la bateria
(tension alrededor de 24V entre los terminales 1y 2y
el GND).

no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia
cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 0 2
y al GND).

¢ Si se detecta algun problema, sustituya la
electrovalvula y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar se el problema estd en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Electrovalvula de Seleccion EV3

DTC: 1/53/20 - 1/53/30 - 1/53/31 - 1/53/32 - 1/53/33 - 1/53/34 - 1/53/35

Descripcion general

La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes
actuadores para verificar si tiene algun problema de indole
eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados
corresponden al mando de la electrovalvula proporcional de
caudal de seleccion EV3, utilizada para operar el circuito
hidraulico, que proporciona presion para acoplamiento de las
marchas Re, 1/2, 3/4 y 5/6 y al detectar un nivel de ruido
tension de sefal incorrecta se activara el codigo de error
correspondiente.

Deteccion
1/53/20 - Error de circuito abierto.

1/53/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto
(high-side).

1/53/31 - Error de cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).

1/53/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo
(low-side).

1/53/33 - Error de cortocircuito a la alimentacion no lado bajo
(low-side).

1/53/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.

1/53/35 - Error genérico, fallo no reconocido.

Causas posibles
1/53/20

¢ Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la
electrovalvula

¢ Circuito abierto en el lado alto (high-side) de la
electrovalvula

1/53/30

e (Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
1/53/31
e Cortocircuito a la alimentacion en el lado alto
(high-side).
1/53/32

e (Curto circuito al GND en el lado bajo (low-side).
1/53/33

e (Cortocircuito a la alimentacion en el lado bajo
(low-side).

1/53/34

¢ (Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la
electrovalvula.

1/53/35

¢ EI modulo TCU detecta que la electrovalvula no esta
funcionando correctamente, pero atn no se ha
determinado el motivo.

- | N 0,75 \
Electrovalvula | e e
EV3 iy | - 0,75 N

Frontal Trasera
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Identificacion del componente
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EVO - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE
EV1 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO

A

EV2 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE ACOPLAMIENTO) =——
EV3 - VALVULA DE ACCIONAMIENTO DE SELECION
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Solucion

2. entre el pino 32 del conector de la TCU y el pino 1 del
conector de la electrovalvula.

Propdsito: Comprobar conectores y cableado
P P y ¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el

cambio del cableado y vaya a Etapa V.

Compruebe: e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
1. que no haya pines doblados o rotos
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable
roto o dafiado. Propdsito: Comprobar que no haya cortocircuitos

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso. .. ,
Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén

desconectados.

Con un multimetro verifique que no haya continuidad.

Propdsito: Comprobar que no haya problemas de
continuidad

f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que

los conectores de los sensores y de la TCU estén @ @ @@ @@
desconectados. Sonector (DB

, - - Conector
Con un multimetro verifique que haya continuidad. del Sensor 10U

1. entre los pines 1y 2 del conector del sensor.

2. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 6 0 2 del conector de la TCU (GND).

3. entre los pines 1 0 2 del conector del sensor con los
pines 5 0 1 del conector de la TCU (GND).

¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el

@@ cambio del cableado y vaya a Etapa V.
@® * En caso contrario, vaya al siguiente paso.

1. entre el pino 31 del conector de la TCU y el pino 2 del
conector de la electrovalvula.
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Propdsito: Comprobar la solenoide de la electrovalvula

Con la ayuda de un multimetro compruebe que la solenoide

1.

no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre
terminales 1y 2).

no esta en cortocircuito (resistencia cercana a cero
entre terminales 1y 2).

no esté en corto circuito al positivo de la bateria
(tension alrededor de 24V entre los terminales 1y 2y
el GND).

no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia
cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 0 2
y al GND).

¢ Si se detecta algun problema, sustituya la
electrovalvula y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar se el problema estd en la TCU

Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Motor de la Bomba Hidraulica

DTC: 1/54/36 - 1/54/37 - 1/54/38 - 1/54/39 - 1/54/40 - 1/54/41 - 1/54/42 - 1/54/43 - 1/54/44 - 1/54/45 - 1/66/20 - 1/67/20 - 1/68/20

Descripcion general

La TCU monitorea los circuitos de salida de cada uno de los
diferentes actuadores para verificar si tiene algin problema de
indole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos
monitoreados corresponden a las tres fases del motor de
corriente continua sin escobillas que actua sobre la bomba de
presion del sistema.

La TCU realiza un diagnéstico continuo en los circuitos y, al
detectar un nivel de tension de sefal inadecuado, el codigo de
fallo correspondiente sera activado.

Deteccion

1/54/36 - Error en la fase U en el circuito del lado alto
(high-side).

1/54/37 - Error en la fase V en el circuito del lado alto
(high-side).

1/54/38 - Error en la fase W en el circuito del lado alto
(high-side).

1/54/39 - Error en la fase U en el circuito de lado bajo
(low-side).

1/54/40 - Error en la fase V en el circuito del lado bajo
(low-side).

1/54/41 - Error en la fase W en el circuito del lado bajo
(low-side).

1/54/42 - Sobrecarga en la sefial de fase U.
1/54/43 - Sobrecarga en la seial de fase V.
1/54/44 - Sobrecarga en la sefial de fase W.
1/54/45 - Bomba hidraulica trabada.
1/66/20 - Circuito abierto en la fase U.
1/67/20 - Circuito abierto en la fase V.
1/68/20 - Circuito abierto en la fase W.

Causas posibles
1/54/36

* Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase U.
1/54/37

o Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase V.

1/54/38

¢ Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase W.
1/54/39

¢ Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase U.
1/54/40

e Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase V.
1/54/41

¢ Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase W.
1/54/42

e Sobrecarga en la sefial de fase U, provocada por una
resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos
hasta la fase.

1/54/43

e Sobrecarga en la sefial de fase V, provocada por una
resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos
hasta la fase.

1/54/44

e Sobrecarga en la sefial de fase W, provocada por una
resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos
hasta la fase.

1/54/45

* Blogueo mecanico de la bomba, provocado por estar
con el eje del motor eléctrico trabado, resultando en
fuerte incremento de la corriente en todas las fases.

1/66/20
e Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase U 0

en la fase U del motor o en el conector (lado motor o
lado TCU).

1/67/20
e Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de lafase V o

en la fase V del motor o en el conector (lado motor o
lado TCU).

1/68/20
e (Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase W

0 en la fase W del motor o en el conector (lado motor o
lado TCU).
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Identificacion del componente
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Solucion

Propdsito: Comprobar conectores y cableado

Compruebe:

1. que no haya pines doblados o rotos

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un
sobre corriente o cortocircuito.

4. comprobar en el cableado que no haya ningun cable

1.

roto o dafado.

e Si se verifica alguna irregularidad realice el cam-
bio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario vaya al siguiente paso.

continuidad

Propasito: Comprobar que no haya problemas de ‘

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con un multimetro verifique que haya continuidad.

@®

entre el pino50 del conector de la TCU y el terminal 1
del conector del motor.

entre el pino35 del conector de la TCU y el terminal 2
del conector del motor.

entre el pino49 del conector de la TCU y el terminal 3
del conector del motor.

entre el pino34 del conector de la TCU y el terminal 4
del conector del motor.

entre el pino48 del conector de la TCU y el terminal 5
del conector del motor.

entre el pino33 del conector de la TCU y el terminal 6
del conector del motor.

¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

* En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar que no haya cortocircuitos

Precaucion: antes de comprobar, aseglrese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con un multimetro verifique que no haya continuidad.

Conector
de laTCU

RS EEEE)
EEOEEEEEEERO)

©EEOEREO@®E"
%%@@@@@@@@@@

Conector
del Motor

—
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TCU
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10.

11.

12.

13.

14,

entre el terminal 50 del conector de la TCU o el
terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 50 del conector de la TCU o el
terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 35 del conector de la TCU o el
terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 35 del conector de la TCU o el
terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 49 del conector de la TCU o el
terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 49 del conector de la TCU o el
terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 34 del conector de la TCU o el
terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 34 del conector de la TCU o el
terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 48 del conector de la TCU o el
terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 48 del conector de la TCU o el
terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 33 del conector de la TCU o el
terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal
6 0 2 del conector de la TCU.

entre el terminal 33 del conector de la TCU o el
terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal
501 del conector de la TCU.

entre el terminal 50 0 35 y el terminal 49, 34, 48 0 33
del conector de la TCU.

entre el terminal 49 0 34 y el terminal 48 0 33 del
conector de la TCU.

¢ Si se verifica problemas de continuidad realice el
cambio del cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar que las bobinas del motor no
estén total o parcialmente en cortocircuito

Que no tenga una resistencia baja entre los terminales
1y 2 del conector del motor (fase U total o
parcialmente en cortocircuito).

Que no tenga una resistencia baja entre los terminales
3y 4 del conector del motor (fase V total o
parcialmente en cortocircuito).

Que no tenga una resistencia baja entre los terminales
5y 6 del conector del motor (fase W total o
parcialmente en cortocircuito).

¢ Si se detecta algun problema, sustituya la
electrovalvula y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar posibles problemas mecanicos

—h

Verificar que no haya bloqueos mecanicos o
rozamientos en la rotacion de la electrobomba.

¢ Si hay sustituir el elemento defectuoso.

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM | 148



Propdsito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Embrague

DTC: 1/60/51 - 1/60/52 - 1/60/53 - 1/60/54 - 2/60/50 - 2/60/55

Descripcion general

La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de
los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas
mecanicas o hidraulicas de los componentes que forman el
sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un
problema en el embrague.

Deteccion
1/60/51 - Embrague acoplando durante el cambio de marcha.

1/60/52 - Sobrecalentamiento del embrague.
1/60/53 - Embrague bloqueado abierto.
1/60/54 - Embrague patinando.

2/60/50 - El embrague no se desacopla antes del cambio de
marcha.

2/60/55 - Control de embrague.

Causas posibles
1/60/51

Dafios en el embrague/actuador/valvula:

e Valvula del embrague atascada

e Actuador del embrague atascado

e Vaciamiento de aceite en el actuador del embrague
¢ Diafragma del embrague atascado

¢ Iman del sensor de posicion del embrague
desconectado

1/60/52

e Embrague patinando por un periodo longo
1/60/53
Embrague atascado desacoplada debido a dafio hidraulico
0 mecanico:

¢ Contaminacion de la valvula del embrague

¢ Movimiento interno del embrague atascado

e Atcuador del embrague atascado

¢ Fallo en el sensor del embrague (sefial atascado dentro
del rango)

1/60/54

e Problema en el embrague o en el sensor

2/60/50
Dafios en el embrague/actuador/valvula:

e Valvula del embrague atascada

e Actuador del embrague atascado

e Diafragma del embrague atascado
2/60/55
Acoplamiento brusco del embrague debido a fallas en el mando
(dafio hidraulico o mecanico):

e Valvula del embrague atascada

e Actuador del embrague atascado

e Vaciamiento de aceite en el actuador del embrague

e Diafragma del embrague atascado

¢ Iman del sensor de posicion del embrague
desconectado
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Solucion

Propasito: Comprobar otros fallos

1. Con el auxilio del equipo de diagnéstico verifique si hay
otros DTC presentes en el sistema.

o Si se realiza el diagnostico de éstos primero.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar e sensor de posicion del
embrague

1. Compruebe que el sensor no esté dafiado y que esté
correctamente instalado, sin holguras y alineado.

¢ Si se identifica alguna irregularidad proceda con
el reposicionamiento del componente de manera
correcta o bien con la sustitucion del mismo y

vaya a Etapa V.
¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar la electrovalvula del embrague

1. Compruebe que la valvula funciona correctamente, sin
friccion, que no esté atascada, y no haya
contaminacion de aceite o cuerpos extrafios en la
valvula del embrague.

¢ §j se identifica alguna irregularidad proceda con
la sustitucion del componente y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar el actuador del embrague

1. Compruebe que el actuador funciona correctamente,
sin friccion, que no esté atascado, y no haya fugas de
aceite o cuerpos extrafos en el actuador del
embrague.

¢ Si se detecta alguna irregularidad proceda con el
mantenimiento de acuerdo con el Manual de
Servicios y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propésito: Inspeccionar el conjunto del embrague

Compruebe:

1. que el diafragma del embrague funciona
correctamente, sin friccion, y que ninguna de las
paletas estén rotas, dafiadas o deformadas.

2. que el disco de embrague no tenga dafios en la
superficie de friccion, que no esté centrifugado ni
vitrificado.

3. que no haya componentes internos rotatorios moviles
en el conjunto de embrague atascados o con friccion
excesiva, o dafiados y que el conjunto de embrague
gire adecuadamente.

¢ Si se detecta alguna irregularidad proceda con el
mantenimiento de acuerdo con el Manual de
Servicios y vaya a Etapa V.
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Propdsito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Caja de Transmision

DTC: 1/61/61 - 1/61/62 - 1/61/63 - 1/61/64 - 1/61/66 - 1/61/68 - 1/61/69- 2/61/65 - 2/61/67

Descripcion general

La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de
los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas
mecanicas o hidraulicas de los componentes que forman el
sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un
problema en el cambio.

Deteccion
1/61/61 - Fallo en el desacoplamiento

1/61/62 - Fallo en el acoplamiento
1/61/63 - Fallo en la seleccion.

1/61/64 - Desacoplamiento no intencional.
1/61/66 - Selector atascado.

1/61/68 - Falla en la prueba patron

1/61/69 - Fallo de Neutro: cuando el cambio tiene una o mas
marchas enganchadas.

2/61/65 - Acoplamiento no intencional.

2/61/67 - Exceso de rotacion en el embrague durante el
enganche de marchas.

Causas posibles
1/61/61

e Valvula de acoplamiento atrapada
e Actuador de acoplamiento atrapado

¢ Bloqueo del eje de engranajes o de la horquilla
selectora

e Par de arrastre del embrague irregular
1/61/62

e Actuador de acoplamiento atrapado

¢ Blogueo del eje de engranajes o de la horquilla
selectora

e Par de arrastre del embrague
e Desgaste de la horquilla de enganche
¢ Anillo de sincronizacion dafiado

1/61/63

¢ Valvula de seleccion atrapada por contaminacion

e Partes moviles del eje de seleccion atrapadas

¢ Actuador de seleccion atrapado

e Fallo en el sensor de seleccion (sefial inconstante)
1/61/64

e Fallo en la retencién de marcha
¢ Anillo de sincronizacion dafiado
1/61/66

e Valvula de seleccion atrapada por contaminacion

e Partes mdviles del eje de seleccion atrapadas

¢ Actuador de seleccion atrapado

e Fallo en el sensor de seleccion (sefial inconstante)
1/61/68

¢ Problema mecanico o hidraulico
1/61/69

¢ Problema mecanico o hidraulico
2/61/65

e Valvula de seleccion atrapada por contaminacion

¢ Presion del dep6sito por encima o por debajo de la
nominal (respiradero obstruido)

e Interior del cambio dafhado
e Fallo en el sensor de enganche
2/61/67

e Fallo en el actuador de seleccion atrapado
¢ Valvula de enganche trabada abierta
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Solucion
2. Compruebe que la valvula de acoplamiento funciona
correctamente, sin friccion, que no esté atascada, y no

Propdsito: Comprobar otros fallos tenga fugas.
¢ Si se identifica alguna irregularidad proceda con
1. Con el auxilio del equipo de diagnéstico verifique si hay la sustitucion del componente y vaya a Etapa V.
otros DTC presentes en el sistema. e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

o Si se realiza el diagnostico de éstos primero.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Comprobar actuadores

Propdosito: Comprobar sensores 1. Compruebe que el actuador de acoplamiento funciona
correctamente, sin friccion, que no esté atascado.

1. Compruebe que el sensor de acoplamiento no esté 2. Compruebe que el actuador de seleccion funciona
dafiado y que esté correctamente instalado, sin correctamente, sin friccion, que no esté atascado.
holguras y alineado. e Sise detecta alguna irregularidad proceda con el

2. Compruebe que el sensor de seleccién no esté dafiado mantenimiento de acuerdo con el Manual de
y que esté correctamente instalado, sin holguras y Servicios y vaya a Etapa V.
alineado. e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

¢ Sj se identifica alguna irregularidad proceda con
el reposicionamiento del componente de manera
correcta o bien con la sustitucion del mismo y

vaya a Etapa V.
e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propadsito: Inspeccionar el conjunto de la caja de
transmision

Compruebe:

1. que el eje y la horquilla de enganche funcionan
correctamente, sin friccion, y que no estén atascados o

Propdsito: Comprobar electrovalvulas -
P P dafnados.

2. que la horquilla de enganche no presenta desgaste,

1. Compruebe que I_a vglvu.I,a de selecmoq funciona friccion, dafios y que no esté atascada.
correctamente, sin friccion, que no esté atascada, y no . - . )
tenga fugas. 3. que el eje de seleccion funciona correctamente, sin

friccion, y que no esté atascado o dafiado.

4. que los anillos de sincronizacion no estan dafados.
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5. que no haya dafos internos al cambio.

¢ Si se detecta alguna irregularidad proceda con el
mantenimiento de acuerdo con el Manual de
Servicios y vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
Propdsito: Comprobar la presion del sistema de diagndstico”.

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

1. Compruebe, con la ayuda de un manémetro, que la
presion de operacion esté dentro de la tolerancia.

¢ Sino esta compruebe que el respiradero del

depsito no esté dafiado u obstruido, 6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

el sistema esta funcionando correctamente.

¢ Si se detecta alguna irregularidad proceda con el
mantenimiento de acuerdo con el Manual de
Servicios y vaya a Etapa V.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Circuito Hidraulico

DTC: 1/62/72 - 1/62/73 - 1/62/74 - 1/62/75 - 1/62/76 - 2/62/71

Descripcion general

La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de
los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas
mecanicas o hidraulicas de los componentes que forman el
sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un
problema en el sistema hidraulico que opera el cambio.

Deteccion
1/62/72 - Vaciamiento muy grande

1/62/73 - Supercalentamiento de la bomba.
1/62/74 - Acumulador descargado.
1/62/75 - Mal uso del sistema.

1/62/76 - Tiempo limite de funcionamiento de la bomba con
error.

2/62/71 - Presion baja.

Causas posibles
1/62/72

¢ Fallo hidraulico en el circuito (vaciamiento del lado de
alta presion para el dep6sito)
e Valvula solenoide dafiada o gasta
1/62/73
e Fallo hidraulico en el circuito (vaciamiento del lado de
alta presion para el dep6sito)
e Mal uso del motorista
1/62/74

¢ Problemas en el acumulador de presion
1/62/75
e Elevado nimero de solicitaciones de cambios de
marcha en el modo manual

¢ 0 en el modo automatico cuando el acelerador se
presiona y se libera continuamente

1/62/76

e Bajo nivel de aceite
e Uso indebido del sistema
e Darios a la bomba

2/62/71

¢ Nivel de aceite muy bajo
e Valvula de verificacion atascada abierta
e Valvula de respiro atascada abierta

¢ Fallo hidraulico en el circuito (vaciamiento del lado de
alta presion para el deposito)
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Solucion

1.

Propdsito: Comprobar el nivel de aceite

Compruebe que el nivel de aceite esta dentro de las
especificaciones.

¢ Si es necesario completar o escoger el aceite, y
vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

3. Compruebe que la solenoide de la valvula no esté

danada.

¢ Si se identifica alguna irregularidad proceda con
la sustitucion del componente y vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar vaciamientos

Proposito: Comprobar el uso del motorista

Compruebe y pregunte si el conductor no esta
utilizando el sistema de forma agresiva, operando
exageradamente con la palanca en el modo manual
estando el sistema en el modo automatico, o si se
realizan constantes variaciones en el pedal (totalmente
presionado y liberado), durante un largo periodo.

¢ Sj se identifica alguna irregularidad ande un poco
con el camion en modo automatico y de forma
correcta (evitando operaciones citadas
anteriormente). Después de caminar con el
camion vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdosito: Comprobar vélvulas

Compruebe que la valvula de verificacion esta
atascada, si funciona correctamente, sin friccion, y que
no esta danada.

Compruebe que la valvula de ventilacion esta
atascada, si funciona correctamente, sin friccion, y que
no esta dafada.

Compruebe si hay fugas en el circuito o si el
acumulador del sistema esta dafiado o dafiado.

Compruebe que la bomba esta con una fuga, atascada,
girando con friccion o dafada.

Compruebe con un manémetro si hay pérdidas de
presion en el sistema y, si existe, busque si hay una
fuga o un fallo de sellado entre el lado de alta presion y
de baja presion.

¢ Si se detecta alguna irregularidad proceda con el
mantenimiento de acuerdo con el Manual de
Servicios y vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.
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Propdsito: Verificacion final

1. Llave apagada

2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siharealizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagnéstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

e Sj el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nueva y
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion (2) 24 V
DTC: 1/70/17

Descripcion general

La TCU monitorea la tension de alimentacion en el terminal 4
del conector B del lado vehiculo de 94 vias, y si esta por encima
del limite superior o por debajo del limite inferior con respecto a
la tension de referencia (positivo de la bateria) el codigo de fallo
correspondiente esta activado .

Deteccion
1/70/17 - Tension de alimentacion inadecuada

Causas posibles
1/70/17

e (Cableado del sistema comprometido
e Conector de alimentacion con mal contacto
¢ Fusible mal conectado o dafiado
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Comprobar conectores, cableados e
fusibles

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.
2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido
un sobre corriente o cortocircuito.

4. en el cableado que no haya ningun cable roto o
dafado.

5. que no hay ningin fusible del sistema dafiado.

¢ Si se observa alguna irregularidad realice el
cambio del cableado o del fusible y vaya a Etapa
V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Comprobar problemas de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que haya continuidad.

1. entre el terminal 4 del conector de la TCU y el positivo
de la bateria.

¢ En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar problemas de cortocircuito

Precaucion: antes de comprobar, aseglirese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con ayuda de un multimetro verifique que no haya
continuidad (cortocircuito).

1. entre el terminal 4 y el terminal 6 0 2 del conector de la
TCU.
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e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esté en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Tensiones de la Bateria
DTC: 1/69/14 - 1/69/15 - 1/69/18

Descripcion general

La TCU monitorea la tension de alimentacion de la bateria, y si
es inadecuada el codigo de fallo correspondiente esté activado.

Deteccion
1/69/14 - Tension de la bateria por encima del limite superior.

1/69/15 - Tension de la bateria debajo del limite inferior
imposibilitando los cambios de marcha.

1/69/18 - Tension de la bateria baja.

Causas posibles
1/69/14, 1/69/15, 1/69/18

¢ Bateria descargada
e Alternador con mal funcionamiento
e Correa o polea de accesorios dafiados
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propasito: Comprobar el sistema de carga

Con la ayuda de las herramientas correctas compruebe:

1. el estado de la correay la polea, y si el alternador gira
libre y sin ruido.

2. que, con el motor encendido, la energia es generada
por el alternador.

3. silos circuitos del alternador hasta la bateria tienen
continuidad, que éstos no poseen resistencia elevada o
corta al GND.

¢ Si el sistema de carga esta funcionando
normalmente, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esta en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

¢ Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM |

163



Alimentacion (3) 24 V
DTC: 1/71/17

Descripcion general

La TCU monitorea la tensién de alimentacion en el terminal 1
del conector B del lado vehiculo de 94 vias, y si esta por encima
del limite superior o por debajo del limite inferior con respecto a
la tension de referencia (positivo de la bateria) el codigo de fallo
correspondiente esta activado .

Deteccion
1/71/17 - Tension de alimentacion inadecuada

Causas posibles
1/711/17

e (Cableado del sistema comprometido
e Conector de alimentacion con mal contacto
¢ Fusible mal conectado o dafiado
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Solucion

Propésito: Comprobar Ia carga de la bateria Con ayuda de un multimetro verifique que haya continuidad.

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo OHMS
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

1. entre el terminal 1 del conector de la TCU y el positivo
de la bateria.

¢ En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

Propaosito: Comprobar conectores, cableados e

; ¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.
fusibles ya alsiguiente p

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido

. o Propdsito: Comprobar problemas de cortocircuito
un sobre corriente o cortocircuito.

4. en el cableado que no haya ningun cable roto o

dafado.
5. que no hay ningln fusible del sistema dafiado. é Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
. . , ) los conectores de los sensores y de la TCU estén
¢ Si se observa alguna irregularidad realice el cam- desconectados

bio del cableado o del fusible y vaya a Etapa V.
Con ayuda de un multimetro verifique que no haya

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso. continuidad (cortocircuito)

1. entre el terminal 1y el terminal 6 0 2 del conector de la
TCU.

Propdsito: Comprobar problemas de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.
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e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esté en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion (4) 24 V
DTC: 1/72/17

Descripcion general

La TCU monitorea la tensién de alimentacion en el terminal 5
del conector B del lado vehiculo de 94 vias, y si esta por encima
del limite superior o por debajo del limite inferior con respecto a
la tension de referencia (positivo de la bateria) el codigo de fallo
correspondiente esta activado.

Deteccion
1/72/17 - Tension de alimentacion inadecuada

Causas posibles
1/72117

e (Cableado del sistema comprometido
e Conector de alimentacion con mal contacto
¢ Fusible mal conectado o dafiado
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Solucion

Propésito: Comprobar Ia carga de la bateria Con ayuda de un multimetro verifique que haya continuidad.

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo OHMS
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

1. entre el terminal 5 del conector de la TCU y el positivo
de la bateria.

e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

Propaosito: Comprobar conectores, cableados e

s e Encaso Contrario, vaya al siguiente paso.
fusibles yaal siquiente p

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido

. L Propdsito: Comprobar problemas de cortocircuito
un sobre corriente o cortocircuito.

4. en el cableado que no haya ningun cable roto o

dafado.
5. que no hay ningin fusible del sistema dafiado. f Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
. . . . los conectores de los sensores y de la TCU estén
¢ Si se observa alguna irregularidad realice el cam- desconectados

bio del cableado o del fusible y vaya a Etapa V.
Con ayuda de un multimetro verifique que no haya

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso. continuidad (cortocircuito)

1. entre el terminal 5y el terminal 6 0 2 del conector de la
TCU.

Propdsito: Comprobar problemas de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.
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e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esté en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion GND (1)
DTC: 1/73/16 - 1/73/17

Descripcion general

La TCU monitorea la tensién de alimentacion en el terminal 2
del conector B del lado vehiculo de 94 vias, y si esta por encima
del limite superior o por debajo del limite inferior con respecto a
la tension de referencia el codigo de fallo correspondiente esta
activado.

Deteccion
1/73/16 - Corto a la alimentacion

1/73/17 - Circuito abierto.

Causas posibles
1/73/16
e (Conexion incorrecta a la bateria.

e (Cableado del sistema comprometido
1/73/17

e Conector de alimentacion con mal contacto
¢ Fusible dafado
e (ableado del sistema comprometido
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Solucion

Propésito: Comprobar Ia carga de la bateria Con ayuda de un multimetro verifique que haya continuidad.

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso. @

1. entre el terminal 2 del conector de la TCU y el positivo
de la bateria.

¢ En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

Propaosito: Comprobar conectores, cableados e

; ¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.
fusibles ;vayaalsig p

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido

un sobre corriente o cortocircuito. Propésito: Comprobar problemas de cortocircuito

4. en el cableado que no haya ningun cable roto o

dafado.
5. que no hay ningin fusible del sistema dafiado. Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
. . . . A los conectores de los sensores y de la TCU estén
¢ Si se observa alguna irregularidad realice el cam- desconectados

bio del cableado o del fusible y vaya a Etapa V.
Con ayuda de un multimetro verifique que no haya

En ntrari | siguient . o A
* €aso contrario, vaya al Siguiente paso continuidad (cortocircuito).

1. entre el terminal 2 y el terminal 103 04 0 5 del
conector de la TCU.

Propdsito: Comprobar problemas de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.
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e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esté en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Alimentacion al GND (2)
DTC: 1/74/16 - 1/74/17

Descripcion general

La TCU monitorea la tensién de alimentacion en el terminal 6
del conector B del lado vehiculo de 94 vias, y si esta por encima
del limite superior o por debajo del limite inferior con respecto a
la tension de referencia el codigo de fallo correspondiente esta
activado.

Deteccion
1/74/16 - Cortocircuito a la alimentacion.

1/74/17 - Circuito abierto.

Causas posibles
1/74/16
e (Conexion incorrecta a la bateria.

e (Cableado del sistema comprometido
1/74/17

e Conector de alimentacion con mal contacto
¢ Fusible dafado
e (ableado del sistema comprometido
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Solucion

Propésito: Comprobar Ia carga de la bateria Con ayuda de un multimetro verifique que haya continuidad.

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso. @

1. entre el terminal 6 del conector de la TCU y el positivo
de la bateria.

¢ En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

Propasito: Comprobar conectores, cableados e « En caso contrario, vaya al siguiente paso.
fusibles '

Compruebe:
1. que no haya pines doblados o rotos.

2. que no haya terminales abiertos o holgados.

3. que ningun terminal esté oxidado o dafiado, ni con
vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido

. o Propasito: Comprobar problemas de cortocircuito
un sobre corriente o cortocircuito.

4. en el cableado que no haya ningun cable roto o

dafado.
5. que no hay ningtin fusible del sistema dafiado. Precaucion: antes de comprobar, asegurese d,e que
. . ] . A los conectores de los sensores y de la TCU estén
* Si se observa alguna irregularidad realice el cam- desconectados.

bio del cableado o del fusible y vaya a Etapa V.
) o Con ayuda de un multimetro verifique que no haya
¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso. continuidad (cortocircuito).

1. entre el terminal 6 y el terminal 1 0 304 0 5 del
conector de la TCU.

Propdsito: Comprobar problemas de continuidad

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
A los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.
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e En caso de que no haya continuidad sustituya el
cableado y vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar si el problema esté en la TCU

1. Sicon las comprobaciones anteriores no se encuentra
el defecto, realice una prueba con la TCU de otro
vehiculo del mismo modelo.

e Después de la sustitucion vaya al siguiente paso.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba,vaya a
Etapa A.

« Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehicu]o funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Memoria ROM
DTC: 1/64/83

Descripcion general

La TCU monitorea los datos de verificacion para comprobar si la
memoria ROM del médulo estéd dafiada o dafiada.

Deteccion
1/64/83 - Cambio de datos.

Causas posibles
1/64/83

¢ Error de alimentacion durante la descarga de la actua-
lizacion del software

e Moédulo dafado
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Actualizar la TCU

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente actualizar el modulo de
nuevo con la ayuda de la herramienta.

¢ Si se puede actualizar vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Memoria RAM
DTC: 1/64/84

Descripcion general

La TCU monitorea la integridad de la célula de memoria RAM
del maddulo, para comprobar si la misma esta dafiada o
corrompida.

Deteccion
1/64/84 - Cambio de datos.

Causas posibles
1/64/84

e Mddulo dafnado internamente
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

ver Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, ver Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, ver Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, ver Etapa
A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV..

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Memoria EEPROM
DTC: 1/64/81 - 1/64/82

Descripcion general

La TCU monitorea los datos para comprobar si la memoria
EEPROM del médulo esta dafiada o dafiada.

Deteccion
1/64/81 - Valores de los datos de la rejilla cambiados.

1/64/82 - Valores de autoajuste del sistema cambiados.

Causas posibles
1/64/81/16482

¢ Falla de alimentacion durante el almacenamiento de
datos

e Mddulo dafnado internamente
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Actualizar la TCU

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente actualizar el modulo de
nuevo con la ayuda de la herramienta.

¢ Si se puede actualizar vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).

Star 1947-2 - Sep/2019  Todos los derechos reservados  Manual de Troubleshooting da Unidade de Controle Eletro-Hidraulica - EAO6X06 -OEM |

181



Controlador de las Electrovalvulas
DTC: 1/64/87 - 1/64/88 - 1/64/96 - 1/64/97

Descripcion general

La TCU monitorea el controlador interno de las electrovalvulas
del sistema verificando si esta dafiado o dafado.

Deteccion
1/64/87 - Pérdida de comunicacion

1/64/88 - Defecto en el modulo.
1/64/96 - Tension por debajo del limite inferior.

1/64/97 - Defecto en el modulo.

Causas posibles
1/64/87

¢ Fallo en la comunicacion SPI
1/64/88

e Actualizacion del software del controlador sin éxito
1/64/96

¢ Problemas de baja tension en el controlador
1/64/97

e Problemas en el oscilador externo del controlador
(defecto interno)
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Actualizar la TCU

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente actualizar el modulo de
nuevo con la ayuda de la herramienta.

¢ Si se puede actualizar vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Controlador del Motor de la Bomba Hidraulica
DTC: 1/54/46 - 1/64/47 - 1/64/48 - 1/64/92 - 1/64/93 - 1/64/94 - 1/64/98 - 1/64/99

Descripcion general

La TCU monitorea los datos para comprobar si el controlador
del motor de la bomba hidraulica esta dafiado o dafiado.

Deteccion
1/54/46 - Sobre corriente

1/64/47 - Aviso de temperatura.

1/64/48 - Desconexion del controlador debido a la temperatura.
1/64/92 - Conduccion cruzada.

1/64/93 - Error de comunicacion del controlador.

1/64/94 - Puerta conductora.

1/64/98 - Error o fallo en el controlador.

1/64/99 - Fallo de alimentacion eléctrica.

Causas posibles
1/54/46

¢ dentificacion de sobre corriente en el accionamiento
del motor eléctrico
1/64/47

¢ Aviso térmico del controlador
1/64/48

e Error en la desconexion térmica del controlador
1/64/92

e Fallo en el sistema de conduccion cruzada
1/64/93
e Problemas en el oscilador externo del controlador
(defecto interno)
1/64/94
e Fallo en el controlador (problemas de tension en la
alimentacion)
1/64/98

e Error interno del controlador
1/64/99

¢ Diagnéstico de coherencia en la tension de
alimentacion
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Acelerometro
DTC: 1/64/89

Descripcion general

La TCU monitorea los datos de aceleracion normal, lateral y
longitudinal, para comprobar si el funcionamiento del
acelerémetro es correcto.

Deteccion
1/64/89 - Fallo en el acelerdmetro.

Causas posibles
1/64/89

¢ Modulo dafiado internamente (acelerémetro dafado)
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Tension de la Bateria Protegida
DTC: 1/64/91

Descripcion general

El sistema de tension de la bateria protegida, es una
ramificacion filtrada e interna al Hardware de la tension de
alimentacion. La misma sirve como fuente de tension para
circuitos de entradas de sefiales digitales y analdgicas del
sistema.

La TCU monitorea el estado de la tension de este sistema de
manera a verificar que el mismo esté operante, y en caso de

que ocurra algun problema con el mismo, el fallo es activado.

Deteccion

1/64/91 - Falta de tension o tension incorrecta en el sistema.

Causas posibles
1/64/91

e Corto circuito al GND o circuito abierto.
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Funcion TCU Switch Off
DTC: 1/65/95

Descripcion general

La TCU monitorea el periodo desde que la llave de encendido se
coloca en "OFF" hasta que se apague. Si después del tiempo
definido para el "Power Latch Off" (sistemas eléctricos
apagados), la TCU continda funcionando en el modo de energia
normal, el defecto aparece.

Deteccion
1/65/95 - Desconexion de la TCU.

Causas posibles
1/65/95

e Mddulo dafnado internamente
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Solucion

Propésito: Comprobar otros codigos de fallo

Propdsito: Reemplazar la TCU

1. Con el aparato de diagndstico verifique la existencia de
otros DTC, y si existen otros, trate ellos primero segun
el procedimiento especifico.

¢ Si hay alguna averia realice la sustitucion del
latigo y vaya a V, de lo contrario vaya al siguiente
paso.

Propasito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino esta, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y
vaya a Etapa V.

e Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propasito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Sj se puede borrar, vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del modulo, proceder
efectuando la sustitucién del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

o Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Procedimiento de Auto Ajuste de la Rejilla
DTC: 0/61/70

Descripcion general

La TCU monitorea varias variables de auto ajuste de la rejilla del
sistema, y si hay alguna variable con el valor fuera de la
especificacion, este defecto es activado.

Deteccion
0/61/70 - Fallo en el ajuste automatico de la rejilla del sistema.

Causas posibles
0/61/70

¢ Procedimiento de auto ajuste no realizado o no
completado con éxito
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Solucion

Propaésito: Borrar el fallo

Propdsito: Reemplazar la TCU

Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propaosito: Comprobar el Kit Hidrdulico

Realice una inspeccion en el kit hidraulico de acuerdo
con el manual de servicio. Después de realizar la
inspeccion si el kit no funciona correctamente proceda
como se indica en el manual.

o Si el kit esta funcionando correctamente o el
procedimiento ya se ha realizado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Rehacer el auto ajuste

Con el auxilio del aparato de diagnostico rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla.

¢ Después del procedimiento vaya al siguiente
paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del modulo, proceder
efectuando la sustitucién del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

o Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A..

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Procedimiento de Auto Aprendizaje del Kiss Point
DTC: 0/60/60

Descripcion general

La TCU monitorea varias variables presentes en la funcién auto
aprendizaje del Kiss Point, y si hay alguna variable con el valor
fuera de la especificacion, este defecto es activado.

Deteccion
0/60/60 - Falla en el procedimiento de auto aprendizaje de Kiss
Point.

Causas posibles
0/60/60

e Procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point no
realizado o no completado con éxito
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Solucion

Propaésito: Borrar el fallo

Propdsito: Reemplazar la TCU

Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar el conjunto del embrague

Realice una inspeccion en el conjunto del embrague de
acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar
la inspeccion si el conjunto no funciona correctamente
proceda como se indica en el manual.

¢ Si el conjunto esta funcionando correctamente o
el procedimiento ya se ha realizado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Rehacer el auto ajuste

Con el auxilio del aparato de diagnostico rehacer el
procedimiento de aprendizaje del kiss point.

¢ Después del procedimiento vaya al siguiente
paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del modulo, proceder
efectuando la sustitucién del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

o Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Procedimiento de Auto Aprendizaje de la Posicion de Acoplamiento del Embrague

DTC: 0/60/56 - 0/60/57 - 0/60/58 - 0/60/59

Descripcion general

El mddulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje de la
posicion del embrague cuando esta acoplada. Si no se
completa correctamente, se muestra el defecto.

Deteccion
0/60/56 - Posicion de acoplamiento del embrague por encima
del limite.

0/60/57 - Posicion de acoplamiento del embrague por debajo
del limite.

0/60/58- Posicion de acoplamiento del embrague por debajo
del limite.

0/60/59- Sefal de posicion del embrague por debajo del limite
inferior.

Causas posibles
0/60/56, 0/60/57, 0/60/58, 0/60/59

¢ Problema mecanico en el embrague.
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Solucion

1.

Propaésito: Borrar el fallo

Propdsito: Reemplazar la TCU

Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar el conjunto del embrague

Realice una inspeccion en el conjunto del embrague de
acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar
la inspeccion si el conjunto no funciona correctamente
proceda como se indica en el manual.

¢ Si el conjunto esta funcionando correctamente o
el procedimiento ya se ha realizado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Rehacer el auto ajuste

Con el auxilio del aparato de diagnostico rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la posicion de
acoplamiento del embrague.

¢ Después del procedimiento vaya al siguiente
paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del modulo, proceder
efectuando la sustitucién del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

o Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Auto Aprendizaje del Acelerdmetro
DTC: 0/63/89

Descripcion general

El mddulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje del
Acelerémetro. Si no se completa correctamente, se muestra el
defecto.

Deteccion
0/63/89 - Auto aprendizaje del acelerdmetro no completado.

Causas posibles
0/63/89

e Procedimiento del servicio de auto aprendizaje
desplazado

¢ Fallo interno del componente
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Solucion

Propaésito: Borrar el fallo

Propdsito: Reemplazar la TCU

Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propasito: Comprobar el conjunto del embrague

Realice una inspeccion en el conjunto del embrague de
acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar
la inspeccion si el conjunto no funciona correctamente
proceda como se indica en el manual.

¢ Si el conjunto esta funcionando correctamente o
el procedimiento ya se ha realizado, vaya al
siguiente paso.

Proposito: Rehacer el auto ajuste

Con el auxilio del aparato de diagnostico rehacer el
procedimiento de aprendizaje del acelerémetro.

¢ Después del procedimiento vaya al siguiente
paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del modulo, proceder
efectuando la sustitucién del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propaosito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerdmetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

o Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

* Si aparece otro codigo de error, ver “INDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Safety - Intervencion Nivel 2
DTC: 1/65/96 - 1/65/97 - 1/65/98

Descripcion general

La TCU monitorea diversas variables de auto diagndstico del
propio mddulo, y si tiene alguna fuera de especificacion, activa
este defecto.

Deteccion

1/65/96 - Error de procesamiento de la informacion de entrada.

1/65/97 - Integridad del modulo comprometida.

1/65/98 - Intervencion de la funcion de prevencion de
violaciones peligrosas.

Causas posibles
1/65/96

e Problemas en las entradas del sistema
1/65/97

e Error de integridad del hardware (problema interno)
1/65/98

e Cambio de direccion no solicitada por el conductor o
cambio de direccion no realizada después de la
solicitud del conductor con el vehiculo parado, motor
encendido y pedal presionado.

* Cierre del embrague por encima del limite de posicion
con vehiculo parado, motor encendido y el pedal
suelto.

e Falla en el desplazamiento del embrague cuando el
vehiculo esta parado y el conductor esta pisando el
freno buscando parar el vehiculo.
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Solucion

Propaésito: Borrar el fallo Propadsito: Verificacion final

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la 1. Llave apagada
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la

ayuda del aparato de diagnstico. 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe

que todos los componentes estan perfectamente

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V. instalados.
¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso. 3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

Propasito: Reemplazar la TCU ' . ,
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u

1. Si no es posible compltle,tar el prqcedimiento yes otros codigos de fallo.
imposible la recuperacion del modulo, proceder _ .
efectuando la sustitucion del mismo debido a un e Sielfallo se activa durante la prueba,vaya a
defecto interno. Etapa A.
¢ A continuacion, vaya a Etapa V. e Si aparece otro cddigo de error, ver “INDICE POR

DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Safety - Intervencion Nivel 3 (Fallo MMP)
DTC: 1/65/99

Descripcion general

La TCU monitorea diversas variables de auto diagndstico del
Microprocesador principal (MMP), y si tiene alguna fuera de
especificacion, activa este defecto.

Deteccion
1/65/99 - Fallo de integridad del microprocesador principal.

Causas posibles
1/65/99

e Modulo dafiado internamente
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Solucion

Propaésito: Borrar el fallo Propadsito: Verificacion final

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la 1. Llave apagada
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la

ayuda del aparato de diagnstico. 2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe

que todos los componentes estan perfectamente

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V. instalados.
¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso. 3. Llave ligada y motor parado.

4. Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

5. Siha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

6. Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que

Propasito: Reemplazar la TCU ' . ,
el sistema esta funcionando correctamente.

7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u

1. Si no es posible compltle,tar el prqcedimiento yes otros codigos de fallo.
imposible la recuperacion del modulo, proceder _ .
efectuando la sustitucion del mismo debido a un e Sielfallo se activa durante la prueba, vaya a
defecto interno. Etapa A.
¢ A continuacion, vaya a Etapa V. e Si aparece otro cddigo de error, ver “INDICE POR

DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Microprocesador de Seguridad
DTC: 1/64/85

Descripcion general

La TCU monitorea varias variables de auto diagndstico del
Microprocesador de seguridad (SMP), y si tiene alguna fuera de
especificacion, activa este defecto.

Deteccion
1/64/85 - Error de integridad del microprocesador de
seguridad.

Causas posibles
1/65/85

e Microprocesador principal dafiado o con problema en
la alimentacién
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Solucion

Propdsito: Comprobar nivel de tension en la
alimentacion SMP

Precaucion: antes de comprobar, asegurese de que
los conectores de los sensores y de la TCU estén
desconectados.

Con la ayuda de un multimetro compruebe:

que el nivel de tension en el pin 4 de la TCU sea
correcto para colocar el multimetro en la escala de
tension y colocar la punta de prueba negativa en el pin
6 0 2y la punta positiva en el pin 4 del conector B de la
TCU, y compruebe que el nivel de tension esta entre 18
y 32 voltios.

Si no esta dentro del rango, compruebe la integridad
del 1atigo, la conexion a la bateria e incluso sustituya el
mismo si es necesario.

¢ Si el problema se soluciona vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Propdsito: Reemplazar la TCU

Propaosito: Borrar el fallo

Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

e En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Si no es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del mddulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los cadigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerémetro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros cddigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

e Si no aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camion, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Prueba de Carga del Microprocesador de Seguridad
DTC: 1/64/86

Descripcion general

La TCU monitorea el estado del microprocesador de seguridad
(SMP) interno del modulo, para conferir la existencia de un
problema de integridad o si no esta funcionando
adecuadamente.

Deteccion
1/64/86 - Error de integridad del SMP o error de integridad de
las entradas y salidas del SMP.

Causas posibles
1/64/86

¢ Fallo en la deshabilitacion de la valvula de
acoplamiento

¢ Fallo de retorno o comando del embrague

¢ Error de retorno 0 comando de energia
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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Prueba de Carga del Microprocesador Principal
DTC: 1/64/00

Descripcion general

La TCU monitorea el estado del microprocesador principal
(MMP) interno del mddulo, para comprobar si existe un
problema de integridad o si no esta funcionando
adecuadamente.

Deteccion
1/64/00- Fallo en la integridad de las entradas y / o salidas del
MMP.

Causas posibles
1/64/00

¢ Fallo en la deshabilitacion de la valvula de
acoplamiento

¢ Fallo en la sefal de activacion del modo seguro

e Fallo en el retorno o en el mando del embrague

e Error de retorno 0 comando de energia
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Solucion

Propésito: Comprobar la carga de la bateria

1. Asegurese de que la carga de la bateria del vehiculo
esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

¢ Sino est4, recargue la bateria o sustituya la
misma, asegurese de que la carga es adecuada y

vaya a Etapa V.

¢ Sila carga ya esta en el nivel adecuado, vaya al
siguiente paso.

Propaosito: Borrar el fallo

1. Después de asegurarse de que la bateria esta con la
carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la
ayuda del aparato de diagndstico.

¢ Si se puede borrar, vaya a Etapa V.

¢ En caso contrario, vaya al siguiente paso.

Proposito: Reemplazar la TCU

1. Sino es posible completar el procedimiento y es
imposible la recuperacion del médulo, proceder
efectuando la sustitucion del mismo debido a un
defecto interno.

¢ A continuacion, vaya a Etapa V.

Propdsito: Verificacion final

Llave apagada

Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe
que todos los componentes estan perfectamente
instalados.

Llave ligada y motor parado.

Limpie todos los codigos de fallo utilizando el "aparato
de diagndstico".

Si ha realizado la actualizacion de la TCU, rehacer el
procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el
acelerometro y el Kiss Point a través del aparato de
diagndstico.

Gire con el vehiculo si es posible para comprobar que
el sistema esta funcionando correctamente.

Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u
otros codigos de fallo.

¢ Si el fallo se activa durante la prueba, vaya a
Etapa A.

o Si aparece otro codigo de error, ver “iNDICE POR
DTC” a la pagina IV.

¢ Sino aparecen fallas y el vehiculo funciona
perfectamente, EL PRUEBA ESTA COMPLETO.

Nota: Si la prueba se ha realizado con la TCU de
otro camidn, sustituya la misma por una nuevay
repita este procedimiento (V).
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INDICE POR DTC

DTC Descripcion Pagina
0/60/56 Posicion de acoplamiento del embrague por encima del limite pagina 196
0/60/57 Posicion de acoplamiento del embrague por debajo del limite pagina 196
0/60/58 Posicion de acoplamiento del embrague por debajo del limite pagina 196
0/60/59 Sefial de posicion del embrague por debajo del limite inferior pagina 196
0/60/60 Fallo en el procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point pagina 194
0/61/70 Fallo en el ajuste automatico de la rejilla del sistema pagina 192
0/63/89 Auto aprendizaje del acelerémetro no completado pagina 198
1/01/01 ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente pagina 117
1/01/02 El identificador de mensaje faltado o la longitud del mensaje ECM menor que se esperaba pagina 120
1/01/03 ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente pagina 114
1/01/04 ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente pagina 123
1/01/06 Pérdida de bus CAN pagina 111
1/01/07 Verificacion interna de la comunicacion CAN pagina 111
1/02/08 Sefial del freno de estacionamiento invalido pagina 109
1/03/08 Sefial del interruptor del freno no valido pagina 99
1/05/03 ID de mensaje que falta pagina 126
1/05/08 Sefial de la posicion del pedal del acelerador invalido pagina 83
1/06/08 Sefial del par actual del motor invalido pagina 85
1/07/08 Sefial de rotacion del motor no valida pagina 79
1/08/08 Sefial de la temperatura del liquido de enfriamiento no valido pagina 91
1/09/08 Sefial de la temperatura externa no valida pagina 93
1/10/08 Sefial de presion atmosférica no valida pagina 107
1/11/08 Sefial de la velocidad media del eje delantero no valido pagina 97
1/12/08 Sefial de solicitud de kick down invélido pagina 105
1/13/01 Sefial de la velocidad media del eje trasero ausente o incorrecto pagina 95
1/13/08 Sefial CAN de la velocidad media del eje trasero no valido pagina 95
1/14/08 Sefial CAN no vélida pagina 81
1/16/08 Sefial del par del motor (solicitado) invalido pagina 87
1/17/08 Sefial del par maximo del motor invalido pagina 89
1/18/08 Sefial del control del freno activo ASR no vélido pagina 101
1/19/08 Sefial del sistema de freno anti bloqueo ABS activo no valido pagina 103
1/20/12 Uso indebido de la palanca de cambio pagina 55
1/20/13 Invalidez de la palanca de cambio pagina 55
1/22/12 Interruptor atascado pagina 76
1/23/12 Problemas eléctricos 0 mecanicos en el boton de control del modo de seleccion pagina 61
1/24/16 Seial encima del limite superior pagina 46
1/24/17 Sefial debajo del limite inferior pagina 46
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DTC Descripcion Pagina
1/25/16 Sefial encima del limite superior pagina 49
1/25/17 Sefial debajo del limite inferior pagina 49
1/26/16 Sefial encima del limite superior pagina 40
1/26/17 Sefial debajo del limite inferior pagina 40
1/27/16 Sefial encima del limite superior pagina 43
12717 Sefial debajo del limite inferior pagina 43
1/28/16 Sefial encima del limite superior pagina 52
1/28/17 Sefial debajo del limite inferior pagina 52
1/30/21 Sefial abajo del limite inferior pagina 33
1/30/22 Sefial encima del limite superior pagina 33
1/30/23 Valor de sefial del sensor con error pagina 33
1/30/24 Valor de sefial del sensor con picos pagina 33
1/31/21 Circuito de alimentacion del sensor de presion hidraulica e corto al GND pagina 37
1/31/22 Circuito de alimentacion del sensor de presion hidraulica e corto con la bateria pagina 37
1/32/17 Tension de la bateria o sefal del sensor pagina 58
1237223 | Periodo PWM incorrecto pagina 8
1237?25 | Senal fijo en nivel ALTO pagina 8
1237?26 | Seial fijo en nivel BAJO pagina 8
1237?27 | Ciclo de trabajo PWM encima del limite superior pagina 8
1237228 | Ciclo de trabajo PWM abajo del limite inferior pagina 8
1738?21 | Tension de alimentacion de los sensores abajo del limite inferior pagina 12
1/38/22 Tension de alimentacion de los sensores encima del limite superior pagina 12
1239?23 | Periodo PWM incorrecto pagina 17
1239?25 | Senal fijo en el nivel Alto pagina 17
1739?26 | Seiial fijo en el nivel Bajo pagina 17
1739?27 | Ciclo de trabajo PWM encima del limite superior pagina 17
1739728 | Ciclo de trabajo PWM abajo del limite inferior pagina 17
1740?21 | Tension de alimentacion abajo del limite inferior pagina 73
1240722 | Tension de alimentacion encima del limite inferior pagina 73
1741721 Sefial abajo del limite inferior pagina 64
1741722 | Seial encima del limite superior pagina 64
1741723 | Sefal incorrecto pagina 64
1741724 | Seiial del sensor con ruidos pagina 64
1741?29 | Sefial ausente pagina 64
1242?21 | Seial abajo del limite inferior pagina 67
1742?22 | Seial encima del limite superior pagina 67
1743?23 | Monitoreo del sefial del sensor de rotacion del embrague y do sensor de velocidad del vehiculo pagina 70
1251220 | Error de circuito abierto pagina 133
1751730 | Error de cortocircuito al GND en el lado alto (high-side) pagina 133
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DTC Descripcion Pagina

1251231 Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado alto UhighUsidel pagina 133
1251?32 | Error de cortocircuito al GND en el lado bajo [lowlsidel pagina 133
1751?33 | Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado bajo llowlUsidell pagina 133
1751734 | Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto pagina 133
1751?35 | Error gen rico, fallo no reconocido pagina 133
1252220 | Error de circuito abierto pagina 137
1752230 | Error de cortocircuito al GND en el lado alto DhighUsidel pagina 137
1752231 | Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado alto UhighUsidel pagina 137
1752?32 | Error de cortocircuito al GND en el lado bajo Ulow(sidel pagina 137
1752?33 | Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado bajo Ulow(sidel pagina 137
1252?34 | Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto pagina 137
1752235 | Error gen rico, fallo no reconocido pagina 137
1753220 | Error de circuito abierto pagina 141
1753?30 | Error de cortocircuito al GND en el lado alto UhighUsidel pagina 141
1753?31 | Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado alto UhighUsidel pagina 141
1753232 | Error de cortocircuito al GND en el lado bajo Ulowlsidel pagina 141
1253?33 | Error de cortocircuito a Ia alimentaci n en el lado bajo UlowUsidell pagina 141
1753?34 | Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto pagina 141
1753?35 | Error gen rico fallo no reconocido pagina 141
1754236 | Error en Ia fase U en el circuito del lado alto UhighUsidel pagina 145
1754237 | Error en la fase V en el circuito del lado alto DhighUsidel pagina 145
1754238 | Error en la fase W en lo circuito del lado alto DhighUsidel pagina 145
1254?39 | Error en la fase U en lo circuito del lado bajo [lowl(sidell pagina 145
1754240 | Error en la fase V en el circuito del lado bajo [low(sidell pagina 145
1754241 | Error en la fase W en el circuito del lado bajo low(sidell pagina 145
1754742 | Sobrecarga en el se al de la fase U pagina 145
1754743 | Sobrecarga en el se al de la fase V pagina 145
1754?44 | Sobrecarga en el se al de Ia fase W pagina 145
1754?45 | Bomba hidr ulica trabada pagina 145
1754746 | Sobre corriente pagina 184
1760?51 | Embrague acoplando durante el cambio de marcha pagina 150
1760?52 | Calentamiento excesivo del embrague pagina 150
1760?53 | Embrague trabada abierta pagina 150
1760754 | Embrague patinando pagina 150
1761261 Fallo en el desacoplamiento pagina 153
1761762 | Fallo de acoplamiento pagina 153
1761763 | Fallo en Ia selecci n pagina 153
1761764 | Desacoplamiento no intencional pagina 153
1761766 | Selector trabado pagina 153
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DTC Descripcion Pagina

1761768 | Fallo en Ia prueba patr n pagina 153
1761769 | Fallo de Neutro pagina 153
1762?72 | Vaciamiento muy largo pagina 156
1262?73 | Calentamiento excesivo de Ia bomba pagina 156
1762?74 | Acumulador descargado pagina 156
1762?75 | Mal uso del sistema pagina 156
1762?76 |Tiempo limite de funcionamiento de la bomba incorrecto pagina 156
1764700 | Fallo en |a integridad en Ias entradas y?o salidas del MMP pagina 208
1764?47 | Aviso de temperatura pagina 184
1764748 | Cierre del controlador por causa de 1a temperatura pégina 184
1764?81 | Valores de datos de |a rejilla cambiados pagina 180
1764?82 | Valores de auto ajuste del sistema cambiados pagina 180
1764?83 | Cambio de datos pagina 176
1764784 | Cambio de datos pagina 178
1764?85 | Fallo de integridad del microprocesador de seguridad pagina 204
1764786 | Fallo de integridad del SMP, o fallo en |a integridad de las entradas y salidas del SMP | pagina 206
1764?87 | P rdida de comunicaci n pagina 182
1764788 | Defecto en el m dulo pagina 182
1764?89 | Fallo en el aceler metro pagina 186
1764?91 | Falta de tensi n o tensi n incorrecta en lo sistema pagina 188
1764?92 | Conducci n cruzada pagina 184
1764?93 | Error de comunicaci n del controlador pagina 184
1764?94 | Puerta conductora pagina 184
1764?96 |Tensi n abajo del limite inferior pagina 182
1764?97 | Defecto en el m dulo pagina 182
1764?98 | Error o fallo en el controlador pagina 184
1764?99 | Fallo de alimentaci n el ctrica pagina 184
1765?95 | Cierre de IaTCU pagina 190
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	Introducción - Uso del Manual
	Introducción - Uso del Manual
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	Introducción - Uso del Manual
	Informaciones Generales
	Este manual de solución de problemas muestra las instrucciones para resolver los fallos que aparecen en los códigos cuando se producen.
	Como consultar el Manual
	Para la consulta por código (DTC) 
	vaya al “ÍNDICE POR DTC” en la página IV.
	vaya al “CONTENIDO” en la página I.

	Inspección del cableado y solución de problemas
	Visión General
	Este tema representa un conjunto de recomendaciones de cómo efectuar la solución de problemas potencial en cuestiones de cableado del vehículo. Estas cuestiones pueden estar residentes en el cableado de la transmisión, el cableado del vehículo, ...
	Este procedimiento describe una inspección visual del cableado y conectores, y cómo utilizar un multímetro en la inspección de circuitos abiertos, cortocircuitos en otras hiladas, y cortocircuito al GND.
	Causas Posibles
	• Corto del cableado a masa, corto a la alimentación o circuito abierto.
	• Corto del cableado a masa, corto a la alimentación o circuito abierto.
	• Terminales doblados o rotos, alejados o abiertos, oxidados o dañados.
	• Protección del conector que falta o dañado.
	• Cableado dañado, comprimido o desgastado.

	Inspección Visual
	1. Asegúrese de que todos los conectores están limpios y debidamente bloqueados.
	1. Asegúrese de que todos los conectores están limpios y debidamente bloqueados.
	2. Inspeccione la longitud del cableado entre las conexiones y busque señales de cableado defectuosas.
	3. Antes de efectuar la lectura con el multímetro, ver si no hay terminales sueltos, oxidados o dañados, además de pines doblados o rotos.

	Si algún daño se encuentra en el cableado de la transmisión es recomendable que sea reemplazado. Compruebe que el conector está dañado y reemplácelo si es el caso. Si se encuentran daños en el cableado del vehículo, consulte las recomendacion...
	Cuidados y Advertencias
	Advertencia: dejar de seguir los procedimientos indicados crean alto riesgo o lesiones a los técnicos de servicio.
	Precaución: la no observancia de los procedimientos indicados pueden ocasionar daños o mal funcionamiento en los componentes.
	Importante: PARA REALIZACIÓN DE LOS SERVICIOS DE MANERA CORRECTA Y SEGURA ES MANDATORIO SEGUIR LOS PROCEDIMIENTOS INDICADOS.
	Importante: Siempre que se realice la sustitución de la TCU, o bien la misma sea retirada de su sitio por algún motivo, vuelva a colocarla en su posición con todos los tornillos y conexiones de la manera correcta.
	Importante: La TCU tarda unos 20 segundos para apagar después de desconectar la llave, por lo que es importante esperar este tiempo siempre que sea necesario realizar un ciclo de llave (apagar y encender la llave del vehículo).
	Herramienta
	Multímetro Digital
	Medios:
	• Medición de tensión (Voltios DC)
	• Medición de tensión (Voltios DC)
	• Medición de continuidad

	Siglas
	TCU - Transmission Control Unit – Nombre dado a la central (módulo), responsable del control electrónico de la transmisión. 
	GND - Ground – Nombre dado al negativo de la batería (Masa). 
	PWM - Pulse Width Modulation – Modulación por Anchura de Pulso, se trata de una técnica digital de variar el tiempo de activación de la señal en una determinada frecuencia. En este sistema la Modulación por Anchura de Pulso se utiliza como la ...
	MMP - Main Microprocessor – Procesador principal, dispositivo de la TCU que realiza la lógica y el cálculo para el correcto funcionamiento de la automatización del sistema.
	SMP - Safety Microprocessor – Microprocesador de seguridad, dispositivo presente en la TCU responsable por la realización de las tareas de seguridad cuando sea necesario.
	Términos
	Kiss Point – Denominación dada al momento en que el disco del embrague toca el volante del motor. Momento en que se inicia la transmisión de par del motor a la caja de transmisión. 
	Lever – Nombre dado a la palanca de selección de marchas y de modo de dirección. 
	Kick Down - Denominación dada la función que entiende que el conductor requiere máxima potencia durante la conducción del vehículo (pedal del acelerador totalmente accionado)
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	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar las baterías y los fusibles
	Comprobar las baterías y los fusibles




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios). Si no está, recargue o sustituya la batería.
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios). Si no está, recargue o sustituya la batería.
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios). Si no está, recargue o sustituya la batería.

	2. También compruebe que los fusibles del sistema no estén rotos y que estén conectados correctamente.
	2. También compruebe que los fusibles del sistema no estén rotos y que estén conectados correctamente.

	3. Asegúrese de que la carga es apropiada comprobando la misma de nuevo y, estando en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	3. Asegúrese de que la carga es apropiada comprobando la misma de nuevo y, estando en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.

	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema o el error persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o el error persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	• Si hay alguna avería realice el procedimiento indicado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema o el error persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o el error persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar alimentación en el conector de la TCU
	Comprobar alimentación en el conector de la TCU




	1. pines 1 y 2 del conector B (positivo y GND).
	1. pines 1 y 2 del conector B (positivo y GND).
	<GRAPHIC>Con ayuda de un multímetro, compruebe que la tensión correcta (entre 18 y 32 voltios) esté presente entre:
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. pines 1 y 2 del conector B (positivo y GND).
	1. pines 1 y 2 del conector B (positivo y GND).

	2. pines 3 y 2 del conector B (positivo y GND).
	2. pines 3 y 2 del conector B (positivo y GND).

	3. pines 4 y 2 del conector B (positivo y GND).
	3. pines 4 y 2 del conector B (positivo y GND).

	4. pines 1 y 6 del conector B (positivo y GND).
	4. pines 1 y 6 del conector B (positivo y GND).

	5. pines 3 y 6 del conector B (positivo y GND).
	5. pines 3 y 6 del conector B (positivo y GND).

	6. pines 4 y 6 del conector B (positivo y GND).
	6. pines 4 y 6 del conector B (positivo y GND).

	7. pines 5 y 6 del conector B (positivo y GND).
	7. pines 5 y 6 del conector B (positivo y GND).

	• Si se comprueba que la tensión correcta no está presente, pero la tensión en la batería comprobada en el paso 'A' es correcta, investigue si las conexiones a la batería están debidamente colocadas sin la presencia de mal contacto.
	• Si se comprueba que la tensión correcta no está presente, pero la tensión en la batería comprobada en el paso 'A' es correcta, investigue si las conexiones a la batería están debidamente colocadas sin la presencia de mal contacto.
	• Si se comprueba que la tensión correcta no está presente, pero la tensión en la batería comprobada en el paso 'A' es correcta, investigue si las conexiones a la batería están debidamente colocadas sin la presencia de mal contacto.

	• Si es necesario proceda con el mantenimiento necesario y 
	• Si es necesario proceda con el mantenimiento necesario y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Actualizar la TCU
	Actualizar la TCU




	1. Con la ayuda de la herramienta actualice la TCU.
	1. Con la ayuda de la herramienta actualice la TCU.
	1. Con la ayuda de la herramienta actualice la TCU.

	• Después de realizar la actualización 
	• Después de realizar la actualización 
	• Después de realizar la actualización 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC”en la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Posición de Acoplamiento
	Sensor de Posición de Acoplamiento
	Sensor de Posición de Acoplamiento
	Sensor de Posición de Acoplamiento
	DTC: 1/37/23 - 1/37/25 - 1/37/26 - 1/37/27 - 1/37/28 
	El sensor de posición de enganche detecta la posición longitudinal del pistón de acoplamiento, y la informa enviando una señal PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de tres cables (alimentación, GN...
	El sensor de posición de enganche detecta la posición longitudinal del pistón de acoplamiento, y la informa enviando una señal PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de tres cables (alimentación, GN...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y, al detectar un nivel de tensión de señal inadecuado o un ciclo PWM equivocado, el código de fallo correspondiente se activará.

	1/37/23 - Período PWM incorrecto: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	1/37/23 - Período PWM incorrecto: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	1/37/25 - Señal fija en el nivel ALTO.
	1/37/26 - Señal fija en el nivel BAJO.
	1/37/27 - Ciclo de trabajo PWM por encima del límite superior.
	1/37/28 - Ciclo de trabajo PWM por debajo del límite inferior.

	1/37/23
	1/37/23
	• cableado del sistema comprometido
	• cableado del sistema comprometido
	• Conector del sensor con mal contacto
	• Problema en el sensor

	1/37/25
	• Pérdida de referencia al GND
	• Pérdida de referencia al GND
	• Circuito abierto en la señal del sensor

	1/37/26
	• Pérdida de referencia al GND
	• Pérdida de referencia al GND
	• Circuito abierto en la señal del sensor

	1/37/27 e 1/3728
	• Pérdida de referencia de magnetismo (imán suelto o fuera de lugar) 
	• Pérdida de referencia de magnetismo (imán suelto o fuera de lugar) 


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Sensor de posición de acoplamiento 
	A. Sensor de posición de acoplamiento
	B. Conector do sensor de posición de acoplamiento
	C. Conector A de 60 pines de la TCU
	D. Kit hidráulico
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 1/37/23 o 1/37/25 o 1/37/26 
	• Si 1/37/23 o 1/37/25 o 1/37/26 
	• Si 1/37/23 o 1/37/25 o 1/37/26 
	vaya a Etapa B.


	• Si 1/37/27 o 1/37/28 
	• Si 1/37/27 o 1/37/28 
	vaya a Etapa E.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableados
	Comprobar conectores y cableados




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuito
	Comprobar que no haya cortocircuito




	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:

	1 entre el pin 1 y el pin 3 del conector del sensor
	1 entre el pin 1 y el pin 3 del conector del sensor

	2. entre el pin 3 y el pin 2 del conector del sensor
	2. entre el pin 3 y el pin 2 del conector del sensor

	3. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	3. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor

	• Realice este procedimiento en el sensor y en el conector del cableado.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Realice este procedimiento en el sensor y en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el sensor y en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el sensor y en el conector del cableado.

	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 

	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:

	1. entre el pin 3 del sensor con el pin 1
	1. entre el pin 3 del sensor con el pin 1

	2. entre el pin 3 del sensor con el pin 2
	2. entre el pin 3 del sensor con el pin 2

	3. entre los pines 2 y 1 del sensor
	3. entre los pines 2 y 1 del sensor

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Realizar la sustitución del eje de acoplamiento
	Realizar la sustitución del eje de acoplamiento




	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo. 
	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo. 
	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo. 

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en el sensor
	Comprobar si el problema está en el sensor




	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	G
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya a V.
	• Después de la sustitución vaya a V.
	• Después de la sustitución vaya a V.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” en la páginae IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación de los Sensores de Posición de Selección y Acoplamiento
	Alimentación de los Sensores de Posición de Selección y Acoplamiento
	Alimentación de los Sensores de Posición de Selección y Acoplamiento
	Alimentación de los Sensores de Posición de Selección y Acoplamiento
	DTC: 1/38/21 - 1/38/22 
	Los sensores de posición de selección y de posición de acoplamiento detectan respectivamente, la posición del pistón de selección y la posición del pistón de acoplamiento, e informan las mismas enviando una señal a la TCU. La TCU utiliza el ...
	Los sensores de posición de selección y de posición de acoplamiento detectan respectivamente, la posición del pistón de selección y la posición del pistón de acoplamiento, e informan las mismas enviando una señal a la TCU. La TCU utiliza el ...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo de los circuitos de alimentación de los sensores de posición de selección y de posición de acoplamiento y al detectar una tensión de alimentación fuera de la banda se activa el código de fallo correspond...

	1/38/21 - Tensión de alimentación de los sensores por debajo del límite inferior.
	1/38/21 - Tensión de alimentación de los sensores por debajo del límite inferior.
	1/38/22 - Tensión de alimentación de los sensores por encima del límite superior.

	1/38/21
	1/38/21
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto
	• Cortocircuito al GND
	• Problema en el sensor

	1/38/22
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto
	• Cortocircuito a la alimentación
	• Problemas en la TCU


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Sensor de posición de acoplamiento y posición de selección. 
	A. Sensor de posición de acoplamiento y posición de selección.
	B. Conector de los sensores de posición de acoplamiento y de selección
	C. Conector A de 60 pines de la TCU
	D. Kit hidráulico
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 

	• Si 1/38/21 
	• Si 1/38/21 
	• Si 1/38/21 
	vaya a Etapa C.


	• Si 1/38/22 
	• Si 1/38/22 
	vaya a Etapa D.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 11 del conector TCU y el terminal 3 del conector del sensor de posición de acoplamiento.
	1. entre el terminal 11 del conector TCU y el terminal 3 del conector del sensor de posición de acoplamiento.

	2. entre el terminal 24 del conector TCU y el terminal 1 del conector del sensor de posición de acoplamiento.
	2. entre el terminal 24 del conector TCU y el terminal 1 del conector del sensor de posición de acoplamiento.

	3. entre el terminal 5 del conector TCU y el terminal 2 del conector del sensor de posición de acoplamiento.
	3. entre el terminal 5 del conector TCU y el terminal 2 del conector del sensor de posición de acoplamiento.

	4. entre el terminal 12 del conector TCU y el terminal 3 del conector del sensor de posición de selección.
	4. entre el terminal 12 del conector TCU y el terminal 3 del conector del sensor de posición de selección.

	5. entre el terminal 21 del conector TCU y el terminal 1 del conector del sensor de posición de selección.
	5. entre el terminal 21 del conector TCU y el terminal 1 del conector del sensor de posición de selección.

	6. entre el terminal 56 del conector TCU y el terminal 2 del conector del sensor de posición de selección.
	6. entre el terminal 56 del conector TCU y el terminal 2 del conector del sensor de posición de selección.

	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que no haya problema de continuidad
	Comprobar que no haya problema de continuidad




	Con la ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad.
	Con la ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	Con la ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad.
	Con la ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad.

	1. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de posición de acoplamiento
	1. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de posición de acoplamiento

	2. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de posición de selección
	2. entre los terminales 2 y 1 del conector del sensor de posición de selección

	3. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU
	3. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU

	4. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU
	4. entre el terminal 55 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU

	5. entre el terminal 24 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU
	5. entre el terminal 24 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU

	6. entre el terminal 24 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU
	6. entre el terminal 24 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU

	7. entre el terminal 56 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU
	7. entre el terminal 56 del conector A y el terminal 2 del conector B de la TCU

	8. entre el terminal 56 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU
	8. entre el terminal 56 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU

	9. entre el terminal 21 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU
	9. entre el terminal 21 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU

	10. entre el terminal 21 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU
	10. entre el terminal 21 del conector A y el terminal 3 del conector B de la TCU

	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad en la prueba anterior realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Posición de Selección
	Sensor de Posición de Selección
	Sensor de Posición de Selección
	Sensor de Posición de Selección
	DTC: 1/39/23 - 1/39/25 - 1/39/26 - 1/39/27 - 1/39/28 
	El sensor de posición de selección detecta la posición del pistón de selección e informa la misma enviando una señal a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de tres cables (alimentación, GND y señal).
	El sensor de posición de selección detecta la posición del pistón de selección e informa la misma enviando una señal a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de tres cables (alimentación, GND y señal).
	La TCU realiza un diagnóstico continua en los circuitos y, al detectar un nivel de tensión de señal inadecuado, o un ciclo PWM equivocado, el código de fallo correspondiente será activado.

	1/39/23 - Período PWM incorrecto: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	1/39/23 - Período PWM incorrecto: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	1/39/25 - Señal fija en el nivel ALTO.
	1/39/26 - Señal fija en el nivel BAJO.
	1/39/27 - Ciclo de trabajo PWM por encima del límite superior.
	1/39/28 - Ciclo de trabajo PWM por debajo del límite inferior.

	1/39/23
	1/39/23
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector del sensor con mal contacto
	• Problema en el sensor

	1/39/25
	• Pérdida de referencia al GND
	• Pérdida de referencia al GND
	• Circuito abierto en la señal del sensor

	1/39/26
	• Cortocircuito al GND
	• Cortocircuito al GND
	• Pérdida de alimentación del sensor

	1/39/27 e 1/39/28
	• Pérdida de referencia de magnetismo (imán suelto o fuera de lugar) 
	• Pérdida de referencia de magnetismo (imán suelto o fuera de lugar) 


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Sensor de posición de selección. 
	A. Sensor de posición de selección.
	B. Conector del sensor de posición de selección
	C. Conector A de 60 pines de la TCU
	D. Kit hidráulico
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 1/39/23 o 1/39/25 o 1/39/26 
	• Si 1/39/23 o 1/39/25 o 1/39/26 
	• Si 1/39/23 o 1/39/25 o 1/39/26 
	vaya a Etapa B.


	• Si 1/39/27 o 1/39/28 
	• Si 1/39/27 o 1/39/28 
	vaya a Etapa E.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableados
	Comprobar conectores y cableados




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuito
	Comprobar que no haya cortocircuito




	1. entre el pin 3 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 3 y el pin 1 del conector del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:

	1. entre el pin 3 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 3 y el pin 1 del conector del sensor

	2. entre el pin 3 y el pin 2 del conector del sensor
	2. entre el pin 3 y el pin 2 del conector del sensor

	3. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	3. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.

	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 

	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.
	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que no haya problema de continuidad
	Comprobar que no haya problema de continuidad




	1. entre el terminal 12 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 12 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 12 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 12 de la TCU y el terminal 3 del sensor

	2. entre el terminal 21 de la TCU y el terminal 1 del sensor
	2. entre el terminal 21 de la TCU y el terminal 1 del sensor

	3. entre el terminal 56 de la TCU y el terminal 2 del sensor
	3. entre el terminal 56 de la TCU y el terminal 2 del sensor

	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Realizar la sustitución del eje de acoplamiento
	Realizar la sustitución del eje de acoplamiento




	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del eje de acoplamiento del sistema, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en el sensor
	Comprobar si el problema está en el sensor




	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	G
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Posición del Embrague - Señal A 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal A 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal A 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal A 
	DTC: 2/34/23 - 2/34/25 - 2/34/26 - 2/34/27 - 2/34/28 
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de cuatro cables (alimentación, GND y dos señales de posición: ...
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de cuatro cables (alimentación, GND y dos señales de posición: ...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y, al detectar un nivel de tensión de señal inadecuado o un ciclo PWM equivocado, el código de fallo correspondiente se activará.

	2/34/23 - Período PWM incorrecto en la señal A: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	2/34/23 - Período PWM incorrecto en la señal A: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	2/34/25 - Señal A fijo en el nivel ALTO.
	2/34/26 - Señal A fijo en el nivel BAJO.
	2/34/27 - Ciclo de trabajo PWM en la señal A por encima del límite superior.
	2/34/28 - Ciclo de trabajo PWM en la señal A debajo del límite inferior.

	2/34/23
	2/34/23
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector del sensor con mal contacto

	2/34/25
	• Circuito abierto en la alimentación, en la señal A o al GND del sensor
	• Circuito abierto en la alimentación, en la señal A o al GND del sensor
	• Corto circuito en la alimentación de la señal A

	2/34/26
	• Corto circuito al GND en la alimentación o en la señal A
	• Corto circuito al GND en la alimentación o en la señal A
	• Cortocircuito entre la señal A y la señal B

	2/34/27 
	• Pérdida de magnetismo 
	• Pérdida de magnetismo 

	2/34/28 
	• Pérdida de magnetismo
	• Pérdida de magnetismo
	• Problema en el sensor


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 2/34/23 o 2/34/25 o 2/34/26 
	• Si 2/34/23 o 2/34/25 o 2/34/26 
	• Si 2/34/23 o 2/34/25 o 2/34/26 
	vaya a Etapa B.


	• Si 2/34/27 o 2/34/28 
	• Si 2/34/27 o 2/34/28 
	vaya a Etapa E.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableados
	Comprobar conectores y cableados




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuito
	Comprobar que no haya cortocircuito




	1. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:

	1. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 2 y el pin 1 del conector del sensor

	2. entre el pin 2 y el pin 3 del conector del sensor
	2. entre el pin 2 y el pin 3 del conector del sensor

	3. entre el pin1 y el pin 3 del conector del sensor
	3. entre el pin1 y el pin 3 del conector del sensor
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado.

	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 

	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.
	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que no haya problema de continuidad
	Comprobar que no haya problema de continuidad




	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor

	2. entre el terminal 10 de la TCU y el terminal 2 del sensor
	2. entre el terminal 10 de la TCU y el terminal 2 del sensor

	3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del sensor
	3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del sensor

	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague
	Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague




	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en el sensor
	Comprobar si el problema está en el sensor




	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	G
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Posición del Embrague - Señal B 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal B 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal B 
	Sensor de Posición del Embrague - Señal B 
	DTC: 2/35/23 - 2/35/25 - 2/35/26 - 2/35/27 - 2/35/28 
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de cuatro cables (alimentación, GND y dos señales de posición: ...
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. El sensor está conectado al conector A de 60 vías de la TCU a través de cuatro cables (alimentación, GND y dos señales de posición: ...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y, al detectar un nivel de tensión de señal inadecuado o un ciclo PWM equivocado, el código de fallo correspondiente se activará.

	2/35/23 - Período PWM incorrecto en la señal B: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	2/35/23 - Período PWM incorrecto en la señal B: la señal recibida por la TCU está fuera de la tolerancia del valor esperado.
	2/34/25 - Señal B fija en el nivel ALTO.
	2/35/26 - Señal B fija en el nivel BAJO.
	2/35/27 - Ciclo de trabajo PWM en la señal B por encima del límite superior.
	2/35/28 - Ciclo de trabajo PWM en la señal B por debajo del límite inferior.

	2/35/23
	2/35/23
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector del sensor con mal contacto

	2/35/25
	• Circuito abierto en la alimentación, en la señal B o al GND del sensor
	• Circuito abierto en la alimentación, en la señal B o al GND del sensor
	• Cortocircuito en la alimentación de la señal B

	2/35/26
	• Cortocircuito al GND en la alimentación o en la señal B 
	• Cortocircuito al GND en la alimentación o en la señal B 
	• Cortocircuito entre la señal A y la señal B

	2/35/27 
	• Pérdida de magnetismo 
	• Pérdida de magnetismo 

	2/35/28 
	• Pérdida de magnetismo
	• Pérdida de magnetismo
	• Problema en el sensor


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 2/35/23 o 2/35/25 o 2/35/26 
	• Si 2/35/23 o 2/35/25 o 2/35/26 
	• Si 2/35/23 o 2/35/25 o 2/35/26 
	vaya a Etapa B.


	• Si 2/35/27 o 2/35/28 
	• Si 2/35/27 o 2/35/28 
	vaya a Etapa E.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableados
	Comprobar conectores y cableados




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuito
	Comprobar que no haya cortocircuito




	1. entre el pin 4 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 4 y el pin 1 del conector del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:

	1. entre el pin 4 y el pin 1 del conector del sensor
	1. entre el pin 4 y el pin 1 del conector del sensor

	2. entre el pin 4 y el pin 3 del conector del sensor
	2. entre el pin 4 y el pin 3 del conector del sensor

	3. entre el pin1 y el pin 3 del conector del sensor
	3. entre el pin1 y el pin 3 del conector del sensor
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Realice este procedimiento en el conector del cableado
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado
	• Realice este procedimiento en el conector del cableado

	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad sustituir el cableado. 

	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.
	• De lo contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que no haya problema de continuidad
	Comprobar que no haya problema de continuidad




	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor
	1. entre el terminal 58 de la TCU y el terminal 3 del sensor

	2. entre el terminal 13 de la TCU y el terminal 4 del sensor
	2. entre el terminal 13 de la TCU y el terminal 4 del sensor

	3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del sensor
	3. entre el terminal 25 de la TCU y el terminal 1 del sensor

	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	• En el caso de que se verifique la falta de continuidad realice el cambio y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague
	Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague




	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.
	1. Realizar la sustitución del émbolo del accionamiento del embrague, de acuerdo con el Manual de Servicios, debido a un problema en el mismo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en el sensor
	Comprobar si el problema está en el sensor




	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.
	1. Cambie el sensor de posición de acoplamiento por otro del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	G
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación do Sensor de Posición del Embrague 
	Alimentación do Sensor de Posición del Embrague 
	Alimentación do Sensor de Posición del Embrague 
	Alimentación do Sensor de Posición del Embrague 
	DTC: 2/36/21 - 2/36/22 
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. 
	El sensor de posición del embrague detecta la posición de ésta, y la informa enviando señales PWM a la TCU. 
	La TCU realiza un diagnóstico continua en los circuitos y, si detecta un defecto de alimentación, el fallo se activará.

	2/36/21 - Tensión de alimentación por debajo del límite inferior.
	2/36/21 - Tensión de alimentación por debajo del límite inferior.
	2/36/22 - Tensión de alimentación por encima del límite superior.

	2/36/21
	2/36/21
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto
	• Cortocircuito al GND.
	• Problemas en la TCU.

	2/36/22
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Problemas en la TCU.


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 

	• Si 1/36/21 
	• Si 1/36/21 
	• Si 1/36/21 
	vaya a Etapa C.


	• Si 1/36/22 
	• Si 1/36/22 
	vaya a Etapa D.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuito
	Comprobar que no haya cortocircuito




	1. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 3 del conector B de la TCU.
	1. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 3 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro, compruebe que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 3 del conector B de la TCU.
	1. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 3 del conector B de la TCU.

	2. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 2 del conector B de la TCU.
	2. entre el terminal 58 del conector A de la TCU y el terminal 2 del conector B de la TCU.

	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores y el cambio del sensor no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Presión Hidráulica 
	Sensor de Presión Hidráulica 
	Sensor de Presión Hidráulica 
	Sensor de Presión Hidráulica 
	DTC: 1/30/21 - 1/30/22 - 1/30/23 - 1/30/24 
	El sensor de presión hidráulica detecta la presión del aceite presente en el sistema, almacenada en el acumulador de presión y generada por la bomba hidráulica. Esta presión opera las electroválvulas que posicionan los pistones de acoplamiento...
	El sensor de presión hidráulica detecta la presión del aceite presente en el sistema, almacenada en el acumulador de presión y generada por la bomba hidráulica. Esta presión opera las electroválvulas que posicionan los pistones de acoplamiento...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y en el caso que detecte un nivel de tensión de señal inadecuado el fallo será activado.

	1/30/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/30/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/30/22 - Señal encima del límite superior.
	1/30/23 - Valor de señal del sensor equivocado: el fallo se detecta cuando la TCU encuentra un error en el valor de la señal.
	1/30/24 - Valor de señal del sensor con picos: el fallo se detecta si la TCU detecta picos eléctricos en el circuito de señal del sensor.

	1/30/21
	1/30/21
	• Circuito abierto en la señal del sensor.
	• Circuito abierto en la señal del sensor.
	• Cortocircuito entre señal del sensor y GND.

	1/30/22
	• Cortocircuito entre la señal del sensor y la tensión de alimentación del mismo.
	• Cortocircuito entre la señal del sensor y la tensión de alimentación del mismo.

	1/30/23
	• Sensor de presión hidráulica dañado.
	• Sensor de presión hidráulica dañado.

	1/30/24
	• Problemas en el conector y / o en el cableado del sensor.
	• Problemas en el conector y / o en el cableado del sensor.


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Sensor de presión hidráulica 
	A. Sensor de presión hidráulica
	B. Conector del sensor de presión
	C. Conector A de 60 pines de la TCU
	D. Kit hidráulico
	E. Acumulador de Presión
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar los códigos de fallo presentes
	Comprobar los códigos de fallo presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 1/30/21 o 1/30/22 
	• Si 1/30/21 o 1/30/22 
	• Si 1/30/21 o 1/30/22 
	vaya a Etapa C.


	• Si 1/30/23 o 1/30/24 
	• Si 1/30/23 o 1/30/24 
	vaya a Etapa D.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableados
	Comprobar conectores y cableados




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar continuidad
	Comprobar continuidad




	1. que haya continuidad entre el terminal 2 del conector del sensor y 7 del conector de la TCU.
	1. que haya continuidad entre el terminal 2 del conector del sensor y 7 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro, compruebe:
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. que haya continuidad entre el terminal 2 del conector del sensor y 7 del conector de la TCU.
	1. que haya continuidad entre el terminal 2 del conector del sensor y 7 del conector de la TCU.

	2. que haya continuidad entre el terminal 3 del conector del sensor y 57 del conector de la TCU.
	2. que haya continuidad entre el terminal 3 del conector del sensor y 57 del conector de la TCU.

	3. que haya continuidad entre el terminal 1 del conector del sensor y 23 del conector de la TCU.
	3. que haya continuidad entre el terminal 1 del conector del sensor y 23 del conector de la TCU.

	4. que no haya continuidad entre terminales 2 y 3 en el conector y también en el sensor.
	4. que no haya continuidad entre terminales 2 y 3 en el conector y también en el sensor.

	5. que no haya continuidad entre terminales 2 y 1 en el conector y también en el sensor.
	5. que no haya continuidad entre terminales 2 y 1 en el conector y también en el sensor.

	6. que no haya continuidad entre terminales 3 y 1 en el conector y también en el sensor.
	6. que no haya continuidad entre terminales 3 y 1 en el conector y también en el sensor.

	• Si se observa la existencia de problemas en el sensor, vaya al siguiente paso.
	• Si se observa la existencia de problemas en el sensor, vaya al siguiente paso.
	• Si se observa la existencia de problemas en el sensor, vaya al siguiente paso.

	• Si el problema es en el conector, sustituya el cableado y 
	• Si el problema es en el conector, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ningún problema, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica ningún problema, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Sustitución del sensor de presión hidráulica
	Sustitución del sensor de presión hidráulica




	1. Si el código de fallo es el 1/30/23, o bien los procedimientos anteriores apuntar un defecto en el sensor o entonces no apuntar algún defecto, proceda con la sustitución del sensor de presión hidráulica debido a un probable defecto interno en...
	1. Si el código de fallo es el 1/30/23, o bien los procedimientos anteriores apuntar un defecto en el sensor o entonces no apuntar algún defecto, proceda con la sustitución del sensor de presión hidráulica debido a un probable defecto interno en...
	1. Si el código de fallo es el 1/30/23, o bien los procedimientos anteriores apuntar un defecto en el sensor o entonces no apuntar algún defecto, proceda con la sustitución del sensor de presión hidráulica debido a un probable defecto interno en...

	• Después de realizar la sustitución,
	• Después de realizar la sustitución,
	• Después de realizar la sustitución,
	vaya a Etapa V.


	• Si el sensor ya se ha sustituido, vaya al siguiente paso.
	• Si el sensor ya se ha sustituido, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación del Sensor de Presión Hidráulica 
	Alimentación del Sensor de Presión Hidráulica 
	Alimentación del Sensor de Presión Hidráulica 
	Alimentación del Sensor de Presión Hidráulica 
	DTC: 1/31/21 - 1/31/22 
	El sensor de presión hidráulica detecta la presión del aceite presente en el sistema, almacenada en el acumulador de presión y generada por la bomba hidráulica. Esta presión opera las electroválvulas que posicionan los pistones de acoplamiento...
	El sensor de presión hidráulica detecta la presión del aceite presente en el sistema, almacenada en el acumulador de presión y generada por la bomba hidráulica. Esta presión opera las electroválvulas que posicionan los pistones de acoplamiento...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y en el caso que detecte una alimentación de tensión incorrecta al sensor de presión el fallo será activado.

	1/31/21 - Circuito de alimentación del sensor de presión hidráulica en corto al GND.
	1/31/21 - Circuito de alimentación del sensor de presión hidráulica en corto al GND.
	1/31/22 - Circuito de alimentación del sensor de presión hidráulica en corto con la batería.

	1/31/21
	1/31/21
	• TCU dañada o cortocircuito a la GND en el circuito de alimentación del sensor.
	• TCU dañada o cortocircuito a la GND en el circuito de alimentación del sensor.

	1/31/22
	• TCU dañada o cortocircuito a la batería en el circuito de alimentación del sensor.
	• TCU dañada o cortocircuito a la batería en el circuito de alimentación del sensor.


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Sensor de presión hidráulica 
	A. Sensor de presión hidráulica
	B. Conector del sensor de presión
	C. Conector A de 60 pines de la TCU
	D. Kit hidráulico
	E. Acumulador de Presión
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar
	Comprobar




	1. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.
	1. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	1. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.
	1. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.

	2. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.
	2. si no hay continuidad entre pines 57 del conector A con el pasador 1 del conector B.

	• Si hay continuidad entre estos pines, proceda con la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad entre estos pines, proceda con la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad entre estos pines, proceda con la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Realizar teste en la TCU
	Realizar teste en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensores de la Palanca del Cambio - UP
	Sensores de la Palanca del Cambio - UP
	Sensores de la Palanca del Cambio - UP
	Sensores de la Palanca del Cambio - UP
	DTC: 1/26/16 - 1/26/17 
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...

	1/26/16 - Señal encima del límite superior.
	1/26/16 - Señal encima del límite superior.
	1/26/17 - Señal debajo del límite inferior.

	1/26/16
	1/26/16
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 91.
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 91.

	1/26/17
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 91. 
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 91. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con la ayuda de un multímetro compruebe si hay continuidad entre el pino2 del conector de la palanca con el pin 91 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 2 y el pino 9 del conector de la palanca.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.

	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 91 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.

	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” en la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensores de la Palanca del Cambio - DOWN 
	Sensores de la Palanca del Cambio - DOWN 
	Sensores de la Palanca del Cambio - DOWN 
	Sensores de la Palanca del Cambio - DOWN 
	DTC: 1/27/16 - 1/27/17 
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...

	1/27/16 - Señal encima del límite superior.
	1/27/16 - Señal encima del límite superior.
	1/27/17 - Señal debajo del límite inferior.

	1/27/16
	1/27/16
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 90.
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 90.

	1/27/17
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 90. 
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 90. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con la ayuda de un multímetro compruebe si hay continuidad entre el pino3 del conector de la palanca con el pin 90 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 3 y el pino 90 del conector de la palanca.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.

	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 90 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.

	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” en la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensores de la Palanca del Cambio - NEUTRO
	Sensores de la Palanca del Cambio - NEUTRO
	Sensores de la Palanca del Cambio - NEUTRO
	Sensores de la Palanca del Cambio - NEUTRO
	DTC: 1/24/16 - 1/24/17
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...

	1/24/16 - Señal encima del límite superior.
	1/24/16 - Señal encima del límite superior.
	1/24/17 - Señal debajo del límite inferior.

	1/24/16
	1/24/16
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 68.
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 68.

	1/24/17
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 68. 
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 68. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con la ayuda de un multímetro compruebe si hay continuidad entre el pino1 del conector de la palanca con el pin 68 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 1 y el pino 9 del conector de la palanca.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.

	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 68 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.

	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensores de la Palanca del Cambio - FUNCIÓN
	Sensores de la Palanca del Cambio - FUNCIÓN
	Sensores de la Palanca del Cambio - FUNCIÓN
	Sensores de la Palanca del Cambio - FUNCIÓN
	DTC: 1/25/16 - 1/25/17 
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...

	1/25/16 - Señal encima del límite superior.
	1/25/16 - Señal encima del límite superior.
	1/25/17 - Señal debajo del límite inferior.

	1/25/16
	1/25/16
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 69.
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 69.

	1/25/17
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 69. 
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 69. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con la ayuda de un multímetro compruebe si hay continuidad entre el pino4 del conector de la palanca con el pin 69 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 4 y el pino 9 del conector de la palanca.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.

	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 69 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.

	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensores de la Palanca del Cambio - SALIDA DE NEUTRO 
	Sensores de la Palanca del Cambio - SALIDA DE NEUTRO 
	Sensores de la Palanca del Cambio - SALIDA DE NEUTRO 
	Sensores de la Palanca del Cambio - SALIDA DE NEUTRO 
	DTC: 1/28/16 - 1/28/17 
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando que se realiza por el conductor y envía señales a la central de las siguientes funciones: UP, DOWN, Neutro, Función (señal de accionamiento del botón en la palanca) y Salida de Neutro (pala...

	1/28/16 - Señal encima del límite superior
	1/28/16 - Señal encima del límite superior
	1/28/17 - Señal debajo del límite inferior.

	1/28/16
	1/28/16
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 92.
	• Cortocircuito a la tensión de alimentación o circuito abierto en la conexión con el pin 92.

	1/28/17
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 92. 
	• Cortocircuito al GND en la conexión con el pin 92. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con la ayuda de un multímetro compruebe si hay continuidad entre el pino8 del conector de la palanca con el pin 92 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si no hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 8 y el pino 9 del conector de la palanca.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.
	2. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 3 o 4 del conector de la TCU.

	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 92 y el pino 6 o 2 del conector de la TCU.

	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Plausibilidad de la Palanca del Cambio
	Plausibilidad de la Palanca del Cambio
	Plausibilidad de la Palanca del Cambio
	Plausibilidad de la Palanca del Cambio
	DTC: 1/20/12 - 1/20/13 
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando del conductor y envía señales a la central.
	Los sensores de la palanca de cambios detectan el mando del conductor y envía señales a la central.
	En caso de fallo en estas señales o si hay un mal uso de la palanca, se produce un fallo.

	1/20/12 - Uso indebido de la palanca de cambio.
	1/20/12 - Uso indebido de la palanca de cambio.
	1/20/13 -Invalidez de la palanca de cambio.

	1/20/12
	1/20/12
	• Uso indebido de la palanca de cambio.
	• Uso indebido de la palanca de cambio.
	• Palanca de cambio trabada en posición irregular.

	1/20/13
	• Fallo en uno o más sensores.
	• Fallo en uno o más sensores.
	• Uso indebido de la palanca de cambio.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Inspeccionar la palanca
	Inspeccionar la palanca




	1. Asegúrese de que no hay nada colgado o atado a la palanca de manera que la mantenga trabada en una posición diferente de la posición de reposo.
	1. Asegúrese de que no hay nada colgado o atado a la palanca de manera que la mantenga trabada en una posición diferente de la posición de reposo.
	1. Asegúrese de que no hay nada colgado o atado a la palanca de manera que la mantenga trabada en una posición diferente de la posición de reposo.

	• Si hay algo bloqueando la palanca, retire de manera que la dejará en la posición de reposo y 
	• Si hay algo bloqueando la palanca, retire de manera que la dejará en la posición de reposo y 
	• Si hay algo bloqueando la palanca, retire de manera que la dejará en la posición de reposo y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe en el conector de la palanca y de la TCU:
	Compruebe en el conector de la palanca y de la TCU:
	Compruebe en el conector de la palanca y de la TCU:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar continuidad
	Comprobar continuidad




	1. el pino 2 del conector de la palanca con el pin 91 del conector de la TCU.
	1. el pino 2 del conector de la palanca con el pin 91 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con el auxilio de un multímetro verifique si existe continuidad entre:

	1. el pino 2 del conector de la palanca con el pin 91 del conector de la TCU.
	1. el pino 2 del conector de la palanca con el pin 91 del conector de la TCU.

	2. el pino 3 del conector de la palanca con el pin 90 del conector de la TCU.
	2. el pino 3 del conector de la palanca con el pin 90 del conector de la TCU.

	3. el pino 1 del conector de la palanca con el pin 68 del conector de la TCU.
	3. el pino 1 del conector de la palanca con el pin 68 del conector de la TCU.

	4. el pino 4 del conector de la palanca con el pin 69 del conector de la TCU.
	4. el pino 4 del conector de la palanca con el pin 69 del conector de la TCU.

	5. el pino 8 del conector de la palanca con el pin 92 del conector de la TCU.
	5. el pino 8 del conector de la palanca con el pin 92 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	Compruebe que no haya continuidad entre:
	Compruebe que no haya continuidad entre:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Compruebe que no haya continuidad entre:
	Compruebe que no haya continuidad entre:

	1. el pino 1 con el pino 9 del conector de la palanca.
	1. el pino 1 con el pino 9 del conector de la palanca.

	2. el pino 2 con el pino 9 del conector de la palanca.
	2. el pino 2 con el pino 9 del conector de la palanca.

	3. el pino 3 con el pino 9 del conector de la palanca.
	3. el pino 3 con el pino 9 del conector de la palanca.

	4. el pino 4 con el pino 9 del conector de la palanca.
	4. el pino 4 con el pino 9 del conector de la palanca.

	5. el pino 8 con el pino 9 del conector de la palanca.
	5. el pino 8 con el pino 9 del conector de la palanca.

	6. el pino 68 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	6. el pino 68 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.

	7. el pino 69 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	7. el pino 69 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.

	8. el pino 90 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	8. el pino 90 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.

	9. el pino 91 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	9. el pino 91 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.

	10. el pino 92 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	10. el pino 92 con el pino 2, 3, 4 o 6 del conector TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el aceleró metro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el aceleró metro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación de la Palanca del Cambio
	Alimentación de la Palanca del Cambio
	Alimentación de la Palanca del Cambio
	Alimentación de la Palanca del Cambio
	DTC: 1/32/17 
	La alimentación de la palanca del cambio proporciona la tensión de referencia para los sensores de la palanca, y en caso de problemas o ausencia de esta alimentación sus posiciones ya no son reconocidas por la TCU.
	La alimentación de la palanca del cambio proporciona la tensión de referencia para los sensores de la palanca, y en caso de problemas o ausencia de esta alimentación sus posiciones ya no son reconocidas por la TCU.

	1/32/17 - Tensión de la batería o señal del sensor.
	1/32/17 - Tensión de la batería o señal del sensor.

	1/32/17
	1/32/17
	• Corto al GND o a la tensión de la batería o circuito abierto en la señal del sensor.
	• Corto al GND o a la tensión de la batería o circuito abierto en la señal del sensor.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con el auxilio de un multímetro verifique si hay continuidad entre el pasador 9 del conector de la palanca con el pin 76 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Compruebe que no haya continuidad entre el pin 76 con el pin 2, 3, 4 ó 6 del conector TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Comando del modo: Manual/Auto
	Comando del modo: Manual/Auto
	Comando del modo: Manual/Auto
	Comando del modo: Manual/Auto
	DTC: 1/23/12 
	El mando de modo Auto / Manual, se utiliza para seleccionar el modo de cambio de marchas entre Automático o Manual. En caso de defectos eléctricos o mecánicos, un fallo puede activarse.
	El mando de modo Auto / Manual, se utiliza para seleccionar el modo de cambio de marchas entre Automático o Manual. En caso de defectos eléctricos o mecánicos, un fallo puede activarse.

	1/23/12 - Problemas eléctricos o mecánicos en el botón de control del modo de selección.
	1/23/12 - Problemas eléctricos o mecánicos en el botón de control del modo de selección.

	1/23/12
	1/23/12
	• Cortocircuito a la batería.
	• Cortocircuito a la batería.
	• Cortocircuito al GND o circuito abierto.
	• Interruptor trabado fechado, cableado del comando manual/auto dañado, o defectos internos en la TCU. 



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	El botón de mando del modo forma parte del conjunto de la palanca, por lo tanto, si es posible compruebe en los conectores de la palanca y de la TCU:
	El botón de mando del modo forma parte del conjunto de la palanca, por lo tanto, si es posible compruebe en los conectores de la palanca y de la TCU:
	El botón de mando del modo forma parte del conjunto de la palanca, por lo tanto, si es posible compruebe en los conectores de la palanca y de la TCU:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la continuidad
	Comprobar la continuidad




	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Con el auxilio de un multímetro verifique si hay continuidad entre el pasador 7 del conector de la palanca con el pin 70 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Compruebe que no haya continuidad entre el pin 70 con el pin 2, 3, 4 ó 6 del conector TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.
	• Si no se identifica ninguna irregularidad, continúe con el siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la Palanca
	Comprobar si el problema está en la Palanca




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la palanca de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Rotación del Embrague
	Sensor de Rotación del Embrague
	Sensor de Rotación del Embrague
	Sensor de Rotación del Embrague
	DTC: 1/41/21 - 1/41/22 - 1/41/23 - 1/41/24 - 1/41/29 
	La velocidad de rotación del embrague es detectada por medio de un sensor de efecto Hall y una rueda fónica, y la información se envía a la TCU. El sensor de rotación del embrague está conectado a la TCU a través del conector A de 60 vías por...
	La velocidad de rotación del embrague es detectada por medio de un sensor de efecto Hall y una rueda fónica, y la información se envía a la TCU. El sensor de rotación del embrague está conectado a la TCU a través del conector A de 60 vías por...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo de la señal recibida del sensor Hall y, al detectar un fallo en la lectura de la rotación del embrague, el código de fallo correspondiente será activado.

	1/41/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/41/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/41/22 - Señal encima del límite superior.
	1/41/23 - Señal incorrecta: debido a la discrepancia entre la rotación del cigüeñal y la rotación del embrague.
	1/41/24 - Señal del sensor con ruidos: la falla se presenta cuando la TCU detecta picos elevados en la señal de rotación.
	1/41/29 - Señal ausente: el fallo es detectado cuando la TCU lee la rotación del embrague igual a cero, siempre con motor conectado y embrague acoplado. 

	1/41/21
	1/41/21
	• Cortocircuito al GND.
	• Cortocircuito al GND.

	1/41/22
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Circuito abierto.

	1/41/23
	• Defecto eléctrico en el cableado o defecto interno en el sensor.
	• Defecto eléctrico en el cableado o defecto interno en el sensor.

	1/41/24
	• Sensor con mal contacto o problemas en el cableado.
	• Sensor con mal contacto o problemas en el cableado.

	1/41/29
	• Sensor desfasado con respecto a los dientes.
	• Sensor desfasado con respecto a los dientes.
	• Sensor que envía rotación incorrecta.
	• Sensor no enviando rotación.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	Que no haya continuidad:
	Que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:
	1. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.
	2. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 1 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	Que no haya continuidad:
	Que no haya continuidad:

	1. entre los pines 15 y 29 del conector A de la TCU.
	1. entre los pines 15 y 29 del conector A de la TCU.

	2. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	2. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	3. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	3. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	4. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	4. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar el sensor de rotación del embrague
	Comprobar el sensor de rotación del embrague




	1. Compruebe que el sensor de rotación del embrague esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.
	1. Compruebe que el sensor de rotación del embrague esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.
	1. Compruebe que el sensor de rotación del embrague esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.

	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar la rueda dentada
	Comprobar la rueda dentada




	1. Compruebe que no esté dañada si tiene rastros de limadura o que la distancia entre el sensor y la rueda dentada no sea excesiva.
	1. Compruebe que no esté dañada si tiene rastros de limadura o que la distancia entre el sensor y la rueda dentada no sea excesiva.
	1. Compruebe que no esté dañada si tiene rastros de limadura o que la distancia entre el sensor y la rueda dentada no sea excesiva.

	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Sustitución del sensor de rotación del embrague
	Sustitución del sensor de rotación del embrague




	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de rotación del embrague. 
	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de rotación del embrague. 
	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de rotación del embrague. 

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sensor de Velocidad de Vehículo
	Sensor de Velocidad de Vehículo
	Sensor de Velocidad de Vehículo
	Sensor de Velocidad de Vehículo
	DTC: 1/42/21 - 1/42/22 
	La velocidad del vehículo es detectada por medio de un sensor de efecto Hall y una rueda fónica, que envía la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo. El sensor de velocidad del vehículo está conectado a la TCU a través del conect...
	La velocidad del vehículo es detectada por medio de un sensor de efecto Hall y una rueda fónica, que envía la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo. El sensor de velocidad del vehículo está conectado a la TCU a través del conect...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo de la señal recibida del sensor Hall y, al detectar un fallo en la lectura de la velocidad del vehículo, el código de fallo correspondiente será activado.

	1/42/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/42/21 - Señal debajo del límite inferior.
	1/42/22 - Señal encima del límite superior. 

	1/42/21
	1/42/21
	• Cortocircuito al GND.
	• Cortocircuito al GND.

	1/42/22
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Circuito abierto. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	Que no haya continuidad:
	Que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:
	1. entre el pino 14del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.
	2. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 1 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	Que no haya continuidad:
	Que no haya continuidad:

	1. entre los pines 14 y 27 del conector A de la TCU.
	1. entre los pines 14 y 27 del conector A de la TCU.

	2. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	2. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	3. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	3. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	4. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	4. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar el sensor de velocidad del vehículo
	Comprobar el sensor de velocidad del vehículo




	1. Compruebe que el sensor de velocidad del vehículo esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.
	1. Compruebe que el sensor de velocidad del vehículo esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.
	1. Compruebe que el sensor de velocidad del vehículo esté correctamente instalado y no esté desplazado ni dañado.

	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Sustitución del sensor de velocidad del vehículo
	Sustitución del sensor de velocidad del vehículo




	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de velocidad del vehículo.
	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de velocidad del vehículo.
	1. Si no se encuentra defectuoso en la instalación del sensor ni en el látigo, sustituya el sensor de velocidad del vehículo.

	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	• En caso de que se verifique algún problema proceda con la corrección y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo. 
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo. 
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo. 

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Monitoreo de la Plausibilidad de los Sensores de Rotación y de Velocidad 
	Monitoreo de la Plausibilidad de los Sensores de Rotación y de Velocidad 
	Monitoreo de la Plausibilidad de los Sensores de Rotación y de Velocidad 
	Monitoreo de la Plausibilidad de los Sensores de Rotación y de Velocidad 
	DTC: 1/43/23 
	La velocidad del vehículo y la rotación del embrague se detectan mediante sensores Hall y rueda fónica que envían la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo y la rotación del embrague. Los sensores están conectados a la TCU a trav...
	La velocidad del vehículo y la rotación del embrague se detectan mediante sensores Hall y rueda fónica que envían la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo y la rotación del embrague. Los sensores están conectados a la TCU a trav...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo de la coherencia de monitoreo de la velocidad y, al detectar un fallo el código de fallo correspondiente será activado.

	1/43/23 - Monitoreo de la señal del sensor de rotación del embrague y del sensor de velocidad del vehículo. 
	1/43/23 - Monitoreo de la señal del sensor de rotación del embrague y del sensor de velocidad del vehículo. 

	1/43/23
	1/43/23
	• Fallo en el sensor de rotación del embrague o en el sensor de velocidad del vehículo, y problemas con la plausibilidad entre estas señales y valores de rotación del motor o rotación del eje de tracción. 
	• Fallo en el sensor de rotación del embrague o en el sensor de velocidad del vehículo, y problemas con la plausibilidad entre estas señales y valores de rotación del motor o rotación del eje de tracción. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros códigos de fallo
	Comprobar otros códigos de fallo




	1. Con el aparato de diagnóstico comprobar la existencia de otros códigos de fallo, y si existen otros, trate primero estos procedimientos según el procedimiento específico.
	1. Con el aparato de diagnóstico comprobar la existencia de otros códigos de fallo, y si existen otros, trate primero estos procedimientos según el procedimiento específico.
	1. Con el aparato de diagnóstico comprobar la existencia de otros códigos de fallo, y si existen otros, trate primero estos procedimientos según el procedimiento específico.

	• Si hay alguna avería realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay alguna avería realice la sustitución del cableado y 
	• Si hay alguna avería realice la sustitución del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar continuidad en los circuitos
	Comprobar continuidad en los circuitos




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad:

	1. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.
	1. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.

	2. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.
	2. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.

	3. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.
	3. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector del sensor.

	4. entre el pino 29del conector A de la TCU y el pino 1 del conector del sensor.
	4. entre el pino 29del conector A de la TCU y el pino 1 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	Que no haya continuidad:
	Que no haya continuidad:

	1. entre los pines 14 y 27 del conector A de la TCU.
	1. entre los pines 14 y 27 del conector A de la TCU.

	2. entre los pines 15 y 27 del conector A de la TCU.
	2. entre los pines 15 y 27 del conector A de la TCU.

	3. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	3. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	4. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	4. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	5. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	5. entre el pino 14 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	6. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	6. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	7. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	7. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	8. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	8. entre el pino 15 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Sustituir a TCU
	Sustituir a TCU




	1. Si las comprobaciones anteriores no definen el defecto, proceda a la sustitución de la TCU (defecto interno).
	1. Si las comprobaciones anteriores no definen el defecto, proceda a la sustitución de la TCU (defecto interno).
	1. Si las comprobaciones anteriores no definen el defecto, proceda a la sustitución de la TCU (defecto interno).

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” en la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación de los Sensores de Rotación del Embrague y de Velocidad del Vehículo 
	Alimentación de los Sensores de Rotación del Embrague y de Velocidad del Vehículo 
	Alimentación de los Sensores de Rotación del Embrague y de Velocidad del Vehículo 
	Alimentación de los Sensores de Rotación del Embrague y de Velocidad del Vehículo 
	DTC: 1/40/21 - 1/40/22 
	La velocidad del vehículo y la rotación del embrague se detectan mediante sensores Hall, que envían la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo y la rotación del embrague.
	La velocidad del vehículo y la rotación del embrague se detectan mediante sensores Hall, que envían la señal a la TCU definiendo la velocidad del vehículo y la rotación del embrague.
	La TCU realiza un diagnóstico continuo de la tensión de alimentación de los sensores y, al detectar un fallo el código de fallo correspondiente será activado.

	1/40/21 - Tensión de alimentación por debajo del límite inferior.
	1/40/21 - Tensión de alimentación por debajo del límite inferior.
	1/40/22 - Tensión de alimentación por encima del límite superior.

	1/40/21
	1/40/21
	• Cableado del sistema comprometido.
	• Cableado del sistema comprometido.
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto.
	• Cortocircuito al GND.
	• Problemas en la TCU.

	1/40/22
	• Cableado del sistema comprometido.
	• Cableado del sistema comprometido.
	• Conector de alimentación del sensor con mal contacto.
	• Cortocircuito a la alimentación.
	• Problemas en la TCU. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar códigos de fallo pendientes
	Comprobar códigos de fallo pendientes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo.

	• Si 1/40/21o 1/40/22 
	• Si 1/40/21o 1/40/22 
	• Si 1/40/21o 1/40/22 
	vaya a Etapa C.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Realizar una prueba de continuidad
	Realizar una prueba de continuidad




	1. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	1. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad:
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	1. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	2. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	2. entre el pino 29 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	3. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.
	3. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 3 del conector B de la TCU.

	4. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.
	4. entre el pino 27 del conector A de la TCU y el pino 2 del conector B de la TCU.

	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	• Si se comprueba la existencia de continuidad en la prueba anterior, realice el mantenimiento del componente dañado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Interruptor de Modo de Potencia 
	Interruptor de Modo de Potencia 
	Interruptor de Modo de Potencia 
	Interruptor de Modo de Potencia 
	DTC: 1/22/12 
	El módulo TCU monitorea el interruptor Power Mode para detectar el estado del mismo y activar un DTC si tiene un defecto eléctrico en él o en el circuito que lo une con la central.
	El módulo TCU monitorea el interruptor Power Mode para detectar el estado del mismo y activar un DTC si tiene un defecto eléctrico en él o en el circuito que lo une con la central.

	1/22/12 - Interruptor atascado. 
	1/22/12 - Interruptor atascado. 

	1/22/12
	1/22/12
	• Señal trabada como cerrado debido al cableado o al propio interruptor. 
	• Señal trabada como cerrado debido al cableado o al propio interruptor. 
	<GRAPHIC>



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Inspeccionar el botón
	Inspeccionar el botón




	1. Asegúrese de que el botón esté funcionando normalmente, no esté atascado o con funcionamiento irregular. 
	1. Asegúrese de que el botón esté funcionando normalmente, no esté atascado o con funcionamiento irregular. 
	1. Asegúrese de que el botón esté funcionando normalmente, no esté atascado o con funcionamiento irregular. 

	• Si hay problemas con el botón sustituir el mismo por uno nuevo según los procedimientos indicados por MBB y 
	• Si hay problemas con el botón sustituir el mismo por uno nuevo según los procedimientos indicados por MBB y 
	• Si hay problemas con el botón sustituir el mismo por uno nuevo según los procedimientos indicados por MBB y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe en el conector del botón y de la TCU:
	Compruebe en el conector del botón y de la TCU:
	Compruebe en el conector del botón y de la TCU:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar cortocircuitos
	Comprobar cortocircuitos




	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	1. Si en las comprobaciones anteriores no se identifica el problema, con el botón en reposo verifique que no haya continuidad entre el pino 86 y el positivo de la batería (pines 4 y 3) del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	• Si hay continuidad realice la sustitución del látigo y 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Rotación del Motor 
	Rotación del Motor 
	Rotación del Motor 
	Rotación del Motor 
	DTC: 1/07/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de rotación del motor ausente o incorrecto, se activará el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de rotación del motor ausente o incorrecto, se activará el fallo.

	1/07/08 - Señal de rotación del motor no válida. 
	1/07/08 - Señal de rotación del motor no válida. 

	1/07/08
	1/07/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Rotación del Motor en Marcha Lenta
	Rotación del Motor en Marcha Lenta
	Rotación del Motor en Marcha Lenta
	Rotación del Motor en Marcha Lenta
	DTC: 1/14/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de rotación de la marcha lenta del motor ausente o incorrecta, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de rotación de la marcha lenta del motor ausente o incorrecta, se activa el fallo.

	1/14/08 - Señal CAN no válida. 
	1/14/08 - Señal CAN no válida. 

	1/14/08
	1/14/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Posición de Pedal do Acelerador
	Posición de Pedal do Acelerador
	Posición de Pedal do Acelerador
	Posición de Pedal do Acelerador
	DTC: 1/05/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya mensaje de la posición del pedal del motor ausente o incorrecta, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya mensaje de la posición del pedal del motor ausente o incorrecta, se activa el fallo.

	1/05/08 - Señal de la posición del pedal del acelerador inválido. 
	1/05/08 - Señal de la posición del pedal del acelerador inválido. 

	1/05/08
	1/05/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Par Actual del Motor
	Par Actual del Motor
	Par Actual del Motor
	Par Actual del Motor
	DTC: 1/06/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del par actual del motor ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del par actual del motor ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/06/08 - Señal del par actual del motor inválido. 
	1/06/08 - Señal del par actual del motor inválido. 

	1/06/08
	1/06/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o está ausente.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Objetivo: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Objetivo: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Objetivo: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Par del Motor (Solicitado)
	Par del Motor (Solicitado)
	Par del Motor (Solicitado)
	Par del Motor (Solicitado)
	DTC: 1/16/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del par motor faltado o incorrecto, el fallo se activa.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del par motor faltado o incorrecto, el fallo se activa.

	1/16/08 - Señal del par del motor (solicitado) inválido. 
	1/16/08 - Señal del par del motor (solicitado) inválido. 

	1/16/08
	1/16/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación,
	• A continuación,
	• A continuación,
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Par Máximo del Motor
	Par Máximo del Motor
	Par Máximo del Motor
	Par Máximo del Motor
	DTC: 1/17/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de par máximo del motor ausente o incorrecto, el fallo se activa.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de par máximo del motor ausente o incorrecto, el fallo se activa.

	1/17/08 - Señal del par máximo del motor inválido. 
	1/17/08 - Señal del par máximo del motor inválido. 

	1/17/08
	1/17/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Temperatura de Líquido de Refrigeración
	Temperatura de Líquido de Refrigeración
	Temperatura de Líquido de Refrigeración
	Temperatura de Líquido de Refrigeración
	DTC: 1/08/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la temperatura del líquido de enfriamiento ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la temperatura del líquido de enfriamiento ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/08/08 - Señal de la temperatura del líquido de enfriamiento no válido. 
	1/08/08 - Señal de la temperatura del líquido de enfriamiento no válido. 

	1/08/08
	1/08/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Temperatura Externa
	Temperatura Externa
	Temperatura Externa
	Temperatura Externa
	DTC: 1/09/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la temperatura externa ausente o incorrecta, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la temperatura externa ausente o incorrecta, se activa el fallo.

	1/09/08 - Señal de la temperatura externa no válida. 
	1/09/08 - Señal de la temperatura externa no válida. 

	1/09/08
	1/09/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Velocidad Media del Eje Trasero
	Velocidad Media del Eje Trasero
	Velocidad Media del Eje Trasero
	Velocidad Media del Eje Trasero
	DTC: 1/13/01 - 1/13/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje trasero ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje trasero ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/13/01 - Señal de la velocidad media del eje trasero ausente o incorrecto.
	1/13/01 - Señal de la velocidad media del eje trasero ausente o incorrecto.
	1/13/08 - Señal CAN de la velocidad media del eje trasero no válido. 

	1/13/01
	1/13/01
	• Problemas en el cableado o en el sensor.
	• Problemas en el cableado o en el sensor.

	1/13/08
	• Señal no válida o fuera de su rango válido.
	• Señal no válida o fuera de su rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Velocidad Media del Eje Delantero
	Velocidad Media del Eje Delantero
	Velocidad Media del Eje Delantero
	Velocidad Media del Eje Delantero
	DTC: 1/11/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje delantero ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de la velocidad media del eje delantero ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/11/08 - Señal de la velocidad media del eje delantero no válido. 
	1/11/08 - Señal de la velocidad media del eje delantero no válido. 

	1/11/08
	1/11/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Interruptor del Freno
	Interruptor del Freno
	Interruptor del Freno
	Interruptor del Freno
	DTC: 1/03/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del interruptor del freno ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del interruptor del freno ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/03/08 - Señal del interruptor del freno no válido. 
	1/03/08 - Señal del interruptor del freno no válido. 

	1/03/08
	1/03/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Control del Freno Activo ASR
	Control del Freno Activo ASR
	Control del Freno Activo ASR
	Control del Freno Activo ASR
	DTC: 1/18/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del control del freno activo ASR ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del control del freno activo ASR ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/18/08 - Señal del control del freno activo ASR no válido. 
	1/18/08 - Señal del control del freno activo ASR no válido. 

	1/18/08
	1/18/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Sistema de Freno Anti Bloqueo ABS Activo
	Sistema de Freno Anti Bloqueo ABS Activo
	Sistema de Freno Anti Bloqueo ABS Activo
	Sistema de Freno Anti Bloqueo ABS Activo
	DTC: 1/19/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del sistema de frenos anti bloqueo ABS activo ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del sistema de frenos anti bloqueo ABS activo ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/19/08 - Señal del sistema de freno anti bloqueo ABS activo no válido. 
	1/19/08 - Señal del sistema de freno anti bloqueo ABS activo no válido. 

	1/19/08
	1/19/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Solicitud de Kick Down
	Solicitud de Kick Down
	Solicitud de Kick Down
	Solicitud de Kick Down
	DTC: 1/12/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de solicitud de kick down ausente o incorrecto, se activa el error.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de solicitud de kick down ausente o incorrecto, se activa el error.

	1/12/08 - Señal de solicitud de kick down inválido. 
	1/12/08 - Señal de solicitud de kick down inválido. 

	1/12/08
	1/12/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Presión Atmosférica
	Presión Atmosférica
	Presión Atmosférica
	Presión Atmosférica
	DTC: 1/10/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de presión atmosférica ausente o incorrecta, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje de presión atmosférica ausente o incorrecta, se activa el fallo.

	1/10/08 - Señal de presión atmosférica no válida. 
	1/10/08 - Señal de presión atmosférica no válida. 

	1/10/08
	1/10/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación,
	• A continuación,
	• A continuación,
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Freno de Estacionamiento
	Freno de Estacionamiento
	Freno de Estacionamiento
	Freno de Estacionamiento
	DTC: 1/02/08 
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del freno de estacionamiento ausente o incorrecto, se activa el fallo.
	La TCU monitorea la comunicación en el bus CAN y evalúa los valores de los diferentes mensajes que transitan por el bus. En caso de que haya un mensaje del freno de estacionamiento ausente o incorrecto, se activa el fallo.

	1/02/08 - Señal del freno de estacionamiento inválido. 
	1/02/08 - Señal del freno de estacionamiento inválido. 

	1/02/08
	1/02/08
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.
	• La TCU recibe un mensaje incorrecto o con el valor fuera del rango válido.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	CAN Line
	CAN Line
	CAN Line
	CAN Line
	DTC: 1/01/06 - 1/01/07 
	La TCU monitorea las líneas en el bus CAN y cada uno de los nodos presentes en el sistema para detectar problemas de cableado, internos a los módulos, y de integridad de mensajes en el bus CAN. En caso de que haya un valor fuera de los parámetros ...
	La TCU monitorea las líneas en el bus CAN y cada uno de los nodos presentes en el sistema para detectar problemas de cableado, internos a los módulos, y de integridad de mensajes en el bus CAN. En caso de que haya un valor fuera de los parámetros ...

	1/01/06 - Pérdida de bus CAN.
	1/01/06 - Pérdida de bus CAN.
	1/01/07 - Verificación interna de la comunicación CAN. 

	1/01/06
	1/01/06
	• Problemas en el bus CAN.
	• Problemas en el bus CAN.

	1/01/07
	• Defecto interno de la central.
	• Defecto interno de la central.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar códigos de fallos presentes
	Comprobar códigos de fallos presentes




	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 
	1. Con ayuda del aparato de diagnóstico verifique la presencia de códigos de fallo. 

	• Si 1/01/06 
	• Si 1/01/06 
	• Si 1/01/06 
	vaya a Etapa B.


	• Si 1/01/07 
	• Si 1/01/07 
	vaya a Etapa C.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 56 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	5. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	5. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Nodo FR CAN - Control CPC Powertrain
	Nodo FR CAN - Control CPC Powertrain
	Nodo FR CAN - Control CPC Powertrain
	Nodo FR CAN - Control CPC Powertrain
	DTC: 1/01/03 
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del powertrain. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este...
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del powertrain. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este...

	1/01/03 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 
	1/01/03 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 

	1/01/03
	1/01/03
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Envío de mensajes con códigos de longitud de datos erróneos



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Nodo BS CAN - Sistema de Frenos ABS
	Nodo BS CAN - Sistema de Frenos ABS
	Nodo BS CAN - Sistema de Frenos ABS
	Nodo BS CAN - Sistema de Frenos ABS
	DTC: 1/01/01 
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del ABS. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto.
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del ABS. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto.

	1/01/01 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 
	1/01/01 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 

	1/01/01
	1/01/01
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Envío de mensajes con códigos de longitud de datos erróneos



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Nodo MR CAN - Control ECM (motor)
	Nodo MR CAN - Control ECM (motor)
	Nodo MR CAN - Control ECM (motor)
	Nodo MR CAN - Control ECM (motor)
	DTC: 1/01/02 
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del motor. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del motor. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto

	1/01/02 - El identificador de mensaje faltado o la longitud del mensaje ECM menor que se esperaba. 
	1/01/02 - El identificador de mensaje faltado o la longitud del mensaje ECM menor que se esperaba. 

	1/01/02
	1/01/02
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo está enviando mensaje con códigos de longitud incorrectos



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Nodo PSM CAN - Módulo Especial Programable (para Power Take Offs)
	Nodo PSM CAN - Módulo Especial Programable (para Power Take Offs)
	Nodo PSM CAN - Módulo Especial Programable (para Power Take Offs)
	Nodo PSM CAN - Módulo Especial Programable (para Power Take Offs)
	DTC: 1/01/04 
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del PSM. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto.
	La TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema procedentes del nudo o módulo de control del PSM. En caso de que haya un identificador de mensaje ausente, o una longitud del mensaje incoherente, el sistema presenta este defecto.

	1/01/04 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 
	1/01/04 - ID del mensaje ausente o longitud del mensaje incoherente. 

	1/01/04
	1/01/04
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo inactivo en la red CAN
	• Módulo está enviando mensaje con códigos de longitud incorrectos



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Mensaje 450 - (sistema ABS)
	Mensaje 450 - (sistema ABS)
	Mensaje 450 - (sistema ABS)
	Mensaje 450 - (sistema ABS)
	DTC: 1/05/03 
	TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema. En caso de que haya un ID de mensaje ausente, el sistema presenta este defecto.
	TCU monitorea el bus CAN y comprueba los mensajes CAN en el sistema. En caso de que haya un ID de mensaje ausente, el sistema presenta este defecto.

	1/05/03 - ID de mensaje que falta. 
	1/05/03 - ID de mensaje que falta. 

	1/05/03
	1/05/03
	• Mensaje ausente en la red CAN
	• Mensaje ausente en la red CAN



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros módulos
	Comprobar otros módulos




	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.
	1. Con el auxilio de la herramienta de Diagnosis verifique si no hay fallas presentes en otros módulos que se comunican con la TCU.

	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.
	• Si se produce un fallo, realice el mantenimiento según el procedimiento presente en el manual específico para el módulo que tiene la falla.

	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.
	• Si no se identifica el problema o si el problema persiste, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar otros circuitos
	Comprobar otros circuitos




	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.
	1. entre los pines 57 y 2 del conector B de la TCU.

	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.
	2. entre los pines 57 y 3 del conector B de la TCU.

	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.
	3. entre los pines 56 y 2 del conector B de la TCU.

	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.
	4. entre los pines 56 y 3 del conector B de la TCU.

	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	• Si se identifica el problema, sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema no está en la TCU
	Comprobar si el problema no está en la TCU




	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.
	1. Si con los procedimientos anteriores el problema no es identificado y solucionado, realice una prueba si es posible, efectuando el cambio de la TCU por otra de un vehículo de mismo modelo y configuración.

	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	• Si el problema persiste, 
	vaya a Etapa A.


	• Si se soluciona el fallo, 
	• Si se soluciona el fallo, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Electroválvula de Embrague EVØ
	Electroválvula de Embrague EVØ
	Electroválvula de Embrague EVØ
	Electroválvula de Embrague EVØ
	DTC: 2/50/20 - 2/50/30 - 2/50/31 - 2/50/32 - 2/50/33 - 2/50/34 - 2/50/35 
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...

	2/50/20 - Error de circuito abierto.
	2/50/20 - Error de circuito abierto.
	2/50/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
	2/50/31 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	2/50/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
	2/50/33 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side).
	2/50/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.
	2/50/35 - Error genérico, error no reconocido.

	2/50/20
	2/50/20
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula
	• Circuito abierto en el lado superior (high-side) de la electroválvula 

	2/50/30
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 

	2/50/31
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).

	2/50/32
	• Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
	• Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).

	2/50/33
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side).
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side).

	2/50/34
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula.
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula.

	2/50/35
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	1. entre el pino 1 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 1 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino 1 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 1 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.

	2. entre el pino 2 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.
	2. entre el pino 2 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuitos
	Comprobar que no haya cortocircuitos




	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.

	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).
	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).

	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).
	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar la solenoide de la electroválvula
	Comprobar la solenoide de la electroválvula




	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide

	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).
	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).

	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).
	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).

	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).
	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).

	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).
	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).

	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar se el problema está en la TCU
	Comprobar se el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Electroválvula de Acoplamiento EV1
	Electroválvula de Acoplamiento EV1
	Electroválvula de Acoplamiento EV1
	Electroválvula de Acoplamiento EV1
	DTC: 1/51/20 - 1/51/30 - 1/51/31 - 1/51/32 - 1/51/33 - 1/51/34 - 1/51/35 
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...

	1/51/20 - Error de circuito abierto.
	1/51/20 - Error de circuito abierto.
	1/51/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
	1/51/31 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	1/51/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
	1/51/33 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side).
	1/51/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.
	1/51/35 - Error genérico, error no reconocido. 

	1/51/20
	1/51/20
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula
	• Circuito abierto en el lado superior (high-side) de la electroválvula 

	1/51/30
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).

	1/51/31
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).

	1/51/32
	• Corto circuito al GND en el lado bajo (low-side). 
	• Corto circuito al GND en el lado bajo (low-side). 

	1/51/33
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 

	1/51/34
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula. 
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula. 

	1/51/35
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Objetivo: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Objetivo: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	1. entre el pino 16 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 16 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino 16 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 16 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.

	2. entre el pino 17 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.
	2. entre el pino 17 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Objetivo: Comprobar que no haya cortocircuitos
	Comprobar que no haya cortocircuitos




	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.

	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).
	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).

	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).
	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Objetivo: Comprobar la solenoide de la electroválvula
	Comprobar la solenoide de la electroválvula




	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide

	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).
	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).

	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).
	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).

	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).
	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).

	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).
	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).

	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Objetivo: Comprobar se el problema está en la TCU
	Comprobar se el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Objetivo: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Electroválvula de Acoplamiento EV2
	Electroválvula de Acoplamiento EV2
	Electroválvula de Acoplamiento EV2
	Electroválvula de Acoplamiento EV2
	DTC: 1/52/20 - 1/52/30 - 1/52/31 - 1/52/32 - 1/52/33 - 1/52/34 - 1/52/35 
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...

	1/52/20 - Error de circuito abierto.
	1/52/20 - Error de circuito abierto.
	1/52/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
	1/52/31 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	1/52/32 - Error de cortocircuito al GND el lado bajo (low-side).
	1/52/33 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side).
	1/52/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.
	1/52/35 - Error genérico, fallo no reconocido. 

	1/52/20
	1/52/20
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula 
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula 
	• Circuito abierto en el lado alto (high-side) de la electroválvula 

	1/52/30
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 

	1/52/31
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).

	1/52/32
	• Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side). 
	• Cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side). 

	1/52/33
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 

	1/52/34
	• Cortocircuito entre los lados bajo e alto de la electroválvula. 
	• Cortocircuito entre los lados bajo e alto de la electroválvula. 

	1/52/35
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	1. entre el pino 46 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 46 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino 46 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 46 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.

	2. entre el pino 47 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.
	2. entre el pino 47 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuitos
	Comprobar que no haya cortocircuitos




	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.

	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).
	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).

	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).
	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar la solenoide de la electroválvula
	Comprobar la solenoide de la electroválvula




	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide

	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).
	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).

	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).
	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).

	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).
	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).

	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).
	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).

	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar se el problema está en la TCU
	Comprobar se el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Electroválvula de Selección EV3
	Electroválvula de Selección EV3
	Electroválvula de Selección EV3
	Electroválvula de Selección EV3
	DTC: 1/53/20 - 1/53/30 - 1/53/31 - 1/53/32 - 1/53/33 - 1/53/34 - 1/53/35 
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...
	La TCU monitorea los circuitos de salida de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden al mando de la electroválvula proporcional de cau...

	1/53/20 - Error de circuito abierto.
	1/53/20 - Error de circuito abierto.
	1/53/30 - Error de cortocircuito al GND en el lado alto (high-side).
	1/53/31 - Error de cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	1/53/32 - Error de cortocircuito al GND en el lado bajo (low-side).
	1/53/33 - Error de cortocircuito a la alimentación no lado bajo (low-side).
	1/53/34 - Error de cortocircuito entre los lados bajo y alto.
	1/53/35 - Error genérico, fallo no reconocido.

	1/53/20
	1/53/20
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula 
	• Circuito abierto en el lado bajo (low-side) de la electroválvula 
	• Circuito abierto en el lado alto (high-side) de la electroválvula 

	1/53/30
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 
	• Cortocircuito al GND en el lado alto (high-side). 

	1/53/31
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado alto (high-side).

	1/53/32
	• Curto circuito al GND en el lado bajo (low-side). 
	• Curto circuito al GND en el lado bajo (low-side). 

	1/53/33
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 
	• Cortocircuito a la alimentación en el lado bajo (low-side). 

	1/53/34
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula. 
	• Cortocircuito entre los lados bajo y alto de la electroválvula. 

	1/53/35
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	• El módulo TCU detecta que la electroválvula no está funcionando correctamente, pero aún no se ha determinado el motivo. 
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>





	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	1. entre el pino 31 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 31 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino 31 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.
	1. entre el pino 31 del conector de la TCU y el pino 2 del conector de la electroválvula.

	2. entre el pino 32 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.
	2. entre el pino 32 del conector de la TCU y el pino 1 del conector de la electroválvula.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuitos
	Comprobar que no haya cortocircuitos




	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.
	1. entre los pines 1 y 2 del conector del sensor.

	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).
	2. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 6 o 2 del conector de la TCU (GND).

	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).
	3. entre los pines 1 o 2 del conector del sensor con los pines 5 o 1 del conector de la TCU (GND).

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar la solenoide de la electroválvula
	Comprobar la solenoide de la electroválvula




	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide
	Con la ayuda de un multímetro compruebe que la solenoide

	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).
	1. no esté con el circuito abierto (resistencia infinita entre terminales 1 y 2).

	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).
	2. no está en cortocircuito (resistencia cercana a cero entre terminales 1 y 2).

	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).
	3. no esté en corto circuito al positivo de la batería (tensión alrededor de 24V entre los terminales 1 y 2 y el GND).

	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).
	4. no esté en cortocircuito interno al GND (resistencia cercana a cero entre cualquiera de los terminales 1 o 2 y al GND).

	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar se el problema está en la TCU
	Comprobar se el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Motor de la Bomba Hidráulica
	Motor de la Bomba Hidráulica
	Motor de la Bomba Hidráulica
	Motor de la Bomba Hidráulica
	DTC: 1/54/36 - 1/54/37 - 1/54/38 - 1/54/39 - 1/54/40 - 1/54/41 - 1/54/42 - 1/54/43 - 1/54/44 - 1/54/45 - 1/66/20 - 1/67/20 - 1/68/20 
	La TCU monitorea los circuitos de salida de cada uno de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden a las tres fases del motor de corrient...
	La TCU monitorea los circuitos de salida de cada uno de los diferentes actuadores para verificar si tiene algún problema de índole eléctrica en el sistema. En este caso los circuitos monitoreados corresponden a las tres fases del motor de corrient...
	La TCU realiza un diagnóstico continuo en los circuitos y, al detectar un nivel de tensión de señal inadecuado, el código de fallo correspondiente será activado.

	1/54/36 - Error en la fase U en el circuito del lado alto (high-side).
	1/54/36 - Error en la fase U en el circuito del lado alto (high-side).
	1/54/37 - Error en la fase V en el circuito del lado alto (high-side).
	1/54/38 - Error en la fase W en el circuito del lado alto (high-side).
	1/54/39 - Error en la fase U en el circuito de lado bajo (low-side).
	1/54/40 - Error en la fase V en el circuito del lado bajo (low-side).
	1/54/41 - Error en la fase W en el circuito del lado bajo (low-side).
	1/54/42 - Sobrecarga en la señal de fase U.
	1/54/43 - Sobrecarga en la señal de fase V.
	1/54/44 - Sobrecarga en la señal de fase W.
	1/54/45 - Bomba hidráulica trabada. 
	1/66/20 - Circuito abierto en la fase U.
	1/67/20 - Circuito abierto en la fase V.
	1/68/20 - Circuito abierto en la fase W. 

	1/54/36
	1/54/36
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase U.
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase U.

	1/54/37
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase V.
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase V.

	1/54/38
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase W.
	• Defecto eléctrico en el circuito alto de la fase W.

	1/54/39
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase U.
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase U.

	1/54/40
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase V.
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase V.

	1/54/41
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase W. 
	• Defecto eléctrico en el circuito bajo de la fase W. 

	1/54/42
	• Sobrecarga en la señal de fase U, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase.
	• Sobrecarga en la señal de fase U, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase.

	1/54/43
	• Sobrecarga en la señal de fase V, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase.
	• Sobrecarga en la señal de fase V, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase.

	1/54/44
	• Sobrecarga en la señal de fase W, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase. 
	• Sobrecarga en la señal de fase W, provocada por una resistencia baja en la fase o en uno de los circuitos hasta la fase. 

	1/54/45
	• Bloqueo mecánico de la bomba, provocado por estar con el eje del motor eléctrico trabado, resultando en fuerte incremento de la corriente en todas las fases.
	• Bloqueo mecánico de la bomba, provocado por estar con el eje del motor eléctrico trabado, resultando en fuerte incremento de la corriente en todas las fases.

	1/66/20
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase U o en la fase U del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase U o en la fase U del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).

	1/67/20
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase V o en la fase V del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase V o en la fase V del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).

	1/68/20
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase W o en la fase W del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).
	• Circuito abierto en el lado bajo o lado alto de la fase W o en la fase W del motor o en el conector (lado motor o lado TCU).


	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	<GRAPHIC>

	<TABLE ROW>
	A. Motor eléctrico 
	A. Motor eléctrico
	B. Bomba hidráulica
	C. Cubierta del depósito de aceite
	D. Buje plástico de acoplamiento
	<GRAPHIC>






	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar conectores y cableado
	Comprobar conectores y cableado




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos
	1. que no haya pines doblados o rotos

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigio de humedad o sospechoso de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. comprobar en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica alguna irregularidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar que no haya problemas de continuidad
	Comprobar que no haya problemas de continuidad




	1. entre el pino50 del conector de la TCU y el terminal 1 del conector del motor.
	1. entre el pino50 del conector de la TCU y el terminal 1 del conector del motor.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el pino50 del conector de la TCU y el terminal 1 del conector del motor.
	1. entre el pino50 del conector de la TCU y el terminal 1 del conector del motor.

	2. entre el pino35 del conector de la TCU y el terminal 2 del conector del motor.
	2. entre el pino35 del conector de la TCU y el terminal 2 del conector del motor.

	3. entre el pino49 del conector de la TCU y el terminal 3 del conector del motor.
	3. entre el pino49 del conector de la TCU y el terminal 3 del conector del motor.

	4. entre el pino34 del conector de la TCU y el terminal 4 del conector del motor.
	4. entre el pino34 del conector de la TCU y el terminal 4 del conector del motor.

	5. entre el pino48 del conector de la TCU y el terminal 5 del conector del motor.
	5. entre el pino48 del conector de la TCU y el terminal 5 del conector del motor.

	6. entre el pino33 del conector de la TCU y el terminal 6 del conector del motor.
	6. entre el pino33 del conector de la TCU y el terminal 6 del conector del motor.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar que no haya cortocircuitos
	Comprobar que no haya cortocircuitos




	1. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	1. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con un multímetro verifique que no haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	1. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	2. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	2. entre el terminal 50 del conector de la TCU o el terminal 1 del conector del motor (fase U) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	3. entre el terminal 35 del conector de la TCU o el terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	3. entre el terminal 35 del conector de la TCU o el terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	4. entre el terminal 35 del conector de la TCU o el terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	4. entre el terminal 35 del conector de la TCU o el terminal 2 del conector del motor (fase U) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	5. entre el terminal 49 del conector de la TCU o el terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	5. entre el terminal 49 del conector de la TCU o el terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	6. entre el terminal 49 del conector de la TCU o el terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	6. entre el terminal 49 del conector de la TCU o el terminal 3 del conector del motor (fase V) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	7. entre el terminal 34 del conector de la TCU o el terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	7. entre el terminal 34 del conector de la TCU o el terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	8. entre el terminal 34 del conector de la TCU o el terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	8. entre el terminal 34 del conector de la TCU o el terminal 4 del conector del motor (fase V) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	9. entre el terminal 48 del conector de la TCU o el terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	9. entre el terminal 48 del conector de la TCU o el terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	10. entre el terminal 48 del conector de la TCU o el terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	10. entre el terminal 48 del conector de la TCU o el terminal 5 del conector del motor (fase W) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	11. entre el terminal 33 del conector de la TCU o el terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	11. entre el terminal 33 del conector de la TCU o el terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.

	12. entre el terminal 33 del conector de la TCU o el terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.
	12. entre el terminal 33 del conector de la TCU o el terminal 6 del conector del motor (fase W) y el terminal 5 o 1 del conector de la TCU.

	13. entre el terminal 50 o 35 y el terminal 49, 34, 48 o 33 del conector de la TCU.
	13. entre el terminal 50 o 35 y el terminal 49, 34, 48 o 33 del conector de la TCU.

	14. entre el terminal 49 o 34 y el terminal 48 o 33 del conector de la TCU.
	14. entre el terminal 49 o 34 y el terminal 48 o 33 del conector de la TCU.

	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	• Si se verifica problemas de continuidad realice el cambio del cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar que las bobinas del motor no estén total o parcialmente en cortocircuito
	Comprobar que las bobinas del motor no estén total o parcialmente en cortocircuito




	1. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 1 y 2 del conector del motor (fase U total o parcialmente en cortocircuito).
	1. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 1 y 2 del conector del motor (fase U total o parcialmente en cortocircuito).
	1. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 1 y 2 del conector del motor (fase U total o parcialmente en cortocircuito).

	2. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 3 y 4 del conector del motor (fase V total o parcialmente en cortocircuito).
	2. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 3 y 4 del conector del motor (fase V total o parcialmente en cortocircuito).

	3. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 5 y 6 del conector del motor (fase W total o parcialmente en cortocircuito).
	3. Que no tenga una resistencia baja entre los terminales 5 y 6 del conector del motor (fase W total o parcialmente en cortocircuito).

	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	• Si se detecta algún problema, sustituya la electroválvula y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar posibles problemas mecánicos
	Comprobar posibles problemas mecánicos




	1. Verificar que no haya bloqueos mecánicos o rozamientos en la rotación de la electrobomba.
	1. Verificar que no haya bloqueos mecánicos o rozamientos en la rotación de la electrobomba.
	1. Verificar que no haya bloqueos mecánicos o rozamientos en la rotación de la electrobomba.

	• Si hay sustituir el elemento defectuoso.
	• Si hay sustituir el elemento defectuoso.
	• Si hay sustituir el elemento defectuoso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	• Después de la sustitución 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Embrague
	Embrague
	Embrague
	Embrague
	DTC: 1/60/51 - 1/60/52 - 1/60/53 - 1/60/54 - 2/60/50 - 2/60/55 
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...

	1/60/51 - Embrague acoplando durante el cambio de marcha.
	1/60/51 - Embrague acoplando durante el cambio de marcha.
	1/60/52 - Sobrecalentamiento del embrague.
	1/60/53 - Embrague bloqueado abierto.
	1/60/54 - Embrague patinando.
	2/60/50 - El embrague no se desacopla antes del cambio de marcha.
	2/60/55 - Control de embrague.

	1/60/51
	1/60/51
	Daños en el embrague/actuador/válvula:
	• Válvula del embrague atascada
	• Válvula del embrague atascada
	• Actuador del embrague atascado
	• Vaciamiento de aceite en el actuador del embrague
	• Diafragma del embrague atascado
	• Imán del sensor de posición del embrague desconectado

	1/60/52
	• Embrague patinando por un período longo
	• Embrague patinando por un período longo

	1/60/53
	Embrague atascado desacoplada debido à daño hidráulico o mecánico:
	• Contaminación de la válvula del embrague
	• Contaminación de la válvula del embrague
	• Movimiento interno del embrague atascado
	• Atcuador del embrague atascado
	• Fallo en el sensor del embrague (señal atascado dentro del rango)

	1/60/54
	• Problema en el embrague o en el sensor
	• Problema en el embrague o en el sensor

	2/60/50
	Daños en el embrague/actuador/válvula:
	• Válvula del embrague atascada
	• Válvula del embrague atascada
	• Actuador del embrague atascado
	• Diafragma del embrague atascado

	2/60/55
	Acoplamiento brusco del embrague debido a fallas en el mando (daño hidráulico o mecánico):
	• Válvula del embrague atascada
	• Válvula del embrague atascada
	• Actuador del embrague atascado
	• Vaciamiento de aceite en el actuador del embrague
	• Diafragma del embrague atascado
	• Imán del sensor de posición del embrague desconectado



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros fallos
	Comprobar otros fallos




	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.
	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.
	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.

	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.
	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.
	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.

	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar e sensor de posición del embrague
	Comprobar e sensor de posición del embrague




	1. Compruebe que el sensor no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.
	1. Compruebe que el sensor no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.
	1. Compruebe que el sensor no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.

	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar la electroválvula del embrague
	Comprobar la electroválvula del embrague




	1. Compruebe que la válvula funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no haya contaminación de aceite o cuerpos extraños en la válvula del embrague.
	1. Compruebe que la válvula funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no haya contaminación de aceite o cuerpos extraños en la válvula del embrague.
	1. Compruebe que la válvula funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no haya contaminación de aceite o cuerpos extraños en la válvula del embrague.

	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar el actuador del embrague
	Comprobar el actuador del embrague




	1. Compruebe que el actuador funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado, y no haya fugas de aceite o cuerpos extraños en el actuador del embrague.
	1. Compruebe que el actuador funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado, y no haya fugas de aceite o cuerpos extraños en el actuador del embrague.
	1. Compruebe que el actuador funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado, y no haya fugas de aceite o cuerpos extraños en el actuador del embrague.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Inspeccionar el conjunto del embrague
	Inspeccionar el conjunto del embrague




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que el diafragma del embrague funciona correctamente, sin fricción, y que ninguna de las paletas estén rotas, dañadas o deformadas. 
	1. que el diafragma del embrague funciona correctamente, sin fricción, y que ninguna de las paletas estén rotas, dañadas o deformadas. 

	2. que el disco de embrague no tenga daños en la superficie de fricción, que no esté centrifugado ni vitrificado.
	2. que el disco de embrague no tenga daños en la superficie de fricción, que no esté centrifugado ni vitrificado.

	3. que no haya componentes internos rotatorios móviles en el conjunto de embrague atascados o con fricción excesiva, o dañados y que el conjunto de embrague gire adecuadamente.
	3. que no haya componentes internos rotatorios móviles en el conjunto de embrague atascados o con fricción excesiva, o dañados y que el conjunto de embrague gire adecuadamente.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Caja de Transmisión
	Caja de Transmisión
	Caja de Transmisión
	Caja de Transmisión
	DTC: 1/61/61 - 1/61/62 - 1/61/63 - 1/61/64 - 1/61/66 - 1/61/68 - 1/61/69- 2/61/65 - 2/61/67 
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...

	1/61/61 - Fallo en el desacoplamiento
	1/61/61 - Fallo en el desacoplamiento
	1/61/62 - Fallo en el acoplamiento
	1/61/63 - Fallo en la selección.
	1/61/64 - Desacoplamiento no intencional.
	1/61/66 - Selector atascado.
	1/61/68 - Falla en la prueba patrón
	1/61/69 - Fallo de Neutro: cuando el cambio tiene una o más marchas enganchadas.
	2/61/65 - Acoplamiento no intencional. 2/61/67 - Exceso de rotación en el embrague durante el enganche de marchas.

	1/61/61
	1/61/61
	• Válvula de acoplamiento atrapada
	• Válvula de acoplamiento atrapada
	• Actuador de acoplamiento atrapado
	• Bloqueo del eje de engranajes o de la horquilla selectora
	• Par de arrastre del embrague irregular

	1/61/62
	• Actuador de acoplamiento atrapado
	• Actuador de acoplamiento atrapado
	• Bloqueo del eje de engranajes o de la horquilla selectora
	• Par de arrastre del embrague
	• Desgaste de la horquilla de enganche
	• Anillo de sincronización dañado

	1/61/63
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Partes móviles del eje de selección atrapadas
	• Actuador de selección atrapado
	• Fallo en el sensor de selección (señal inconstante)

	1/61/64
	• Fallo en la retención de marcha
	• Fallo en la retención de marcha
	• Anillo de sincronización dañado

	1/61/66
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Partes móviles del eje de selección atrapadas
	• Actuador de selección atrapado
	• Fallo en el sensor de selección (señal inconstante)

	1/61/68
	• Problema mecánico o hidráulico
	• Problema mecánico o hidráulico

	1/61/69
	• Problema mecánico o hidráulico
	• Problema mecánico o hidráulico

	2/61/65
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Válvula de selección atrapada por contaminación
	• Presión del depósito por encima o por debajo de la nominal (respiradero obstruido)
	• Interior del cambio dañado
	• Fallo en el sensor de enganche

	2/61/67
	• Fallo en el actuador de selección atrapado
	• Fallo en el actuador de selección atrapado
	• Válvula de enganche trabada abierta



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros fallos
	Comprobar otros fallos




	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.
	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.
	1. Con el auxilio del equipo de diagnóstico verifique si hay otros DTC presentes en el sistema.

	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.
	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.
	• Si se realiza el diagnóstico de éstos primero.

	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar sensores
	Comprobar sensores




	1. Compruebe que el sensor de acoplamiento no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.
	1. Compruebe que el sensor de acoplamiento no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.
	1. Compruebe que el sensor de acoplamiento no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.

	2. Compruebe que el sensor de selección no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.
	2. Compruebe que el sensor de selección no esté dañado y que esté correctamente instalado, sin holguras y alineado.

	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con el reposicionamiento del componente de manera correcta o bien con la sustitución del mismo y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar electroválvulas
	Comprobar electroválvulas




	1. Compruebe que la válvula de selección funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no tenga fugas.
	1. Compruebe que la válvula de selección funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no tenga fugas.
	1. Compruebe que la válvula de selección funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no tenga fugas.

	2. Compruebe que la válvula de acoplamiento funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no tenga fugas.
	2. Compruebe que la válvula de acoplamiento funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascada, y no tenga fugas.

	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar actuadores
	Comprobar actuadores




	1. Compruebe que el actuador de acoplamiento funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado.
	1. Compruebe que el actuador de acoplamiento funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado.
	1. Compruebe que el actuador de acoplamiento funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado.

	2. Compruebe que el actuador de selección funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado.
	2. Compruebe que el actuador de selección funciona correctamente, sin fricción, que no esté atascado.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Inspeccionar el conjunto de la caja de transmisión
	Inspeccionar el conjunto de la caja de transmisión




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que el eje y la horquilla de enganche funcionan correctamente, sin fricción, y que no estén atascados o dañados.
	1. que el eje y la horquilla de enganche funcionan correctamente, sin fricción, y que no estén atascados o dañados.

	2. que la horquilla de enganche no presenta desgaste, fricción, daños y que no esté atascada. 
	2. que la horquilla de enganche no presenta desgaste, fricción, daños y que no esté atascada. 

	3. que el eje de selección funciona correctamente, sin fricción, y que no esté atascado o dañado.
	3. que el eje de selección funciona correctamente, sin fricción, y que no esté atascado o dañado.

	4. que los anillos de sincronización no están dañados.
	4. que los anillos de sincronización no están dañados.

	5. que no haya daños internos al cambio.
	5. que no haya daños internos al cambio.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	F
	Propósito: Comprobar la presión del sistema
	Comprobar la presión del sistema




	1. Compruebe, con la ayuda de un manómetro, que la presión de operación esté dentro de la tolerancia.
	1. Compruebe, con la ayuda de un manómetro, que la presión de operación esté dentro de la tolerancia.
	1. Compruebe, con la ayuda de un manómetro, que la presión de operación esté dentro de la tolerancia.

	• Si no está compruebe que el respiradero del depósito no esté dañado u obstruido.
	• Si no está compruebe que el respiradero del depósito no esté dañado u obstruido.
	• Si no está compruebe que el respiradero del depósito no esté dañado u obstruido.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Circuito Hidráulico
	Circuito Hidráulico
	Circuito Hidráulico
	Circuito Hidráulico
	DTC: 1/62/72 - 1/62/73 - 1/62/74 - 1/62/75 - 1/62/76 - 2/62/71 
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...
	La TCU monitorea las variables y valores del sistema a través de los datos recibidos de los sensores, para detectar fallas mecánicas o hidráulicas de los componentes que forman el sistema de cambio. Este defecto se presenta si hay un problema en e...

	1/62/72 - Vaciamiento muy grande
	1/62/72 - Vaciamiento muy grande
	1/62/73 - Supercalentamiento de la bomba.
	1/62/74 - Acumulador descargado.
	1/62/75 - Mal uso del sistema.
	1/62/76 - Tiempo limite de funcionamiento de la bomba con error.
	2/62/71 - Presión baja. 

	1/62/72
	1/62/72
	• Fallo hidráulico en el circuito (vaciamiento del lado de alta presión para el depósito)
	• Fallo hidráulico en el circuito (vaciamiento del lado de alta presión para el depósito)
	• Válvula solenóide dañada o gasta

	1/62/73
	• Fallo hidráulico en el circuito (vaciamiento del lado de alta presión para el depósito)
	• Fallo hidráulico en el circuito (vaciamiento del lado de alta presión para el depósito)
	• Mal uso del motorista

	1/62/74
	• Problemas en el acumulador de presión
	• Problemas en el acumulador de presión

	1/62/75
	• Elevado número de solicitaciones de cambios de marcha en el modo manual
	• Elevado número de solicitaciones de cambios de marcha en el modo manual
	• O en el modo automático cuando el acelerador se presiona y se libera continuamente

	1/62/76
	• Bajo nivel de aceite
	• Bajo nivel de aceite
	• Uso indebido del sistema
	• Daños a la bomba

	2/62/71
	• Nivel de aceite muy bajo
	• Nivel de aceite muy bajo
	• Válvula de verificación atascada abierta
	• Válvula de respiro atascada abierta
	• Fallo hidráulico en el circuito (vaciamiento del lado de alta presión para el depósito)



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar el nivel de aceite
	Comprobar el nivel de aceite




	1. Compruebe que el nivel de aceite está dentro de las especificaciones.
	1. Compruebe que el nivel de aceite está dentro de las especificaciones.
	1. Compruebe que el nivel de aceite está dentro de las especificaciones.

	• Si es necesario completar o escoger el aceite, y 
	• Si es necesario completar o escoger el aceite, y 
	• Si es necesario completar o escoger el aceite, y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el uso del motorista
	Comprobar el uso del motorista




	1. Compruebe y pregunte si el conductor no está utilizando el sistema de forma agresiva, operando exageradamente con la palanca en el modo manual estando el sistema en el modo automático, o si se realizan constantes variaciones en el pedal (totalme...
	1. Compruebe y pregunte si el conductor no está utilizando el sistema de forma agresiva, operando exageradamente con la palanca en el modo manual estando el sistema en el modo automático, o si se realizan constantes variaciones en el pedal (totalme...
	1. Compruebe y pregunte si el conductor no está utilizando el sistema de forma agresiva, operando exageradamente con la palanca en el modo manual estando el sistema en el modo automático, o si se realizan constantes variaciones en el pedal (totalme...

	• Si se identifica alguna irregularidad ande un poco con el camión en modo automático y de forma correcta (evitando operaciones citadas anteriormente). Después de caminar con el camión 
	• Si se identifica alguna irregularidad ande un poco con el camión en modo automático y de forma correcta (evitando operaciones citadas anteriormente). Después de caminar con el camión 
	• Si se identifica alguna irregularidad ande un poco con el camión en modo automático y de forma correcta (evitando operaciones citadas anteriormente). Después de caminar con el camión 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar válvulas
	Comprobar válvulas




	1. Compruebe que la válvula de verificación está atascada, si funciona correctamente, sin fricción, y que no está dañada.
	1. Compruebe que la válvula de verificación está atascada, si funciona correctamente, sin fricción, y que no está dañada.
	1. Compruebe que la válvula de verificación está atascada, si funciona correctamente, sin fricción, y que no está dañada.

	2. Compruebe que la válvula de ventilación está atascada, si funciona correctamente, sin fricción, y que no está dañada.
	2. Compruebe que la válvula de ventilación está atascada, si funciona correctamente, sin fricción, y que no está dañada.

	3. Compruebe que la solenoide de la válvula no esté dañada.
	3. Compruebe que la solenoide de la válvula no esté dañada.

	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	• Si se identifica alguna irregularidad proceda con la sustitución del componente y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar vaciamientos
	Comprobar vaciamientos




	1. Compruebe si hay fugas en el circuito o si el acumulador del sistema está dañado o dañado.
	1. Compruebe si hay fugas en el circuito o si el acumulador del sistema está dañado o dañado.
	1. Compruebe si hay fugas en el circuito o si el acumulador del sistema está dañado o dañado.

	2. Compruebe que la bomba está con una fuga, atascada, girando con fricción o dañada.
	2. Compruebe que la bomba está con una fuga, atascada, girando con fricción o dañada.

	3. Compruebe con un manómetro si hay pérdidas de presión en el sistema y, si existe, busque si hay una fuga o un fallo de sellado entre el lado de alta presión y de baja presión.
	3. Compruebe con un manómetro si hay pérdidas de presión en el sistema y, si existe, busque si hay una fuga o un fallo de sellado entre el lado de alta presión y de baja presión.

	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	• Si se detecta alguna irregularidad proceda con el mantenimiento de acuerdo con el Manual de Servicios y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación (2) 24 V
	Alimentación (2) 24 V
	Alimentación (2) 24 V
	Alimentación (2) 24 V
	DTC: 1/70/17 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 4 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 4 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...

	1/70/17 - Tensión de alimentación inadecuada 
	1/70/17 - Tensión de alimentación inadecuada 

	1/70/17
	1/70/17
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Fusible mal conectado o dañado



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores, cableados e fusibles
	Comprobar conectores, cableados e fusibles




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.
	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.

	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar problemas de continuidad
	Comprobar problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 4 del conector de la TCU y el positivo de la batería.
	1. entre el terminal 4 del conector de la TCU y el positivo de la batería.

	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar problemas de cortocircuito
	Comprobar problemas de cortocircuito




	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad (cortocircuito).
	1. entre el terminal 4 y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Tensiones de la Batería
	Tensiones de la Batería
	Tensiones de la Batería
	Tensiones de la Batería
	DTC: 1/69/14 - 1/69/15 - 1/69/18 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación de la batería, y si es inadecuada el código de fallo correspondiente está activado.
	La TCU monitorea la tensión de alimentación de la batería, y si es inadecuada el código de fallo correspondiente está activado.

	1/69/14 - Tensión de la batería por encima del límite superior.
	1/69/14 - Tensión de la batería por encima del límite superior.
	1/69/15 - Tensión de la batería debajo del límite inferior imposibilitando los cambios de marcha.
	1/69/18 - Tensión de la batería baja. 

	1/69/14, 1/69/15, 1/69/18
	1/69/14, 1/69/15, 1/69/18
	• Batería descargada
	• Batería descargada
	• Alternador con mal funcionamiento
	• Correa o polea de accesorios dañados



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el sistema de carga
	Comprobar el sistema de carga




	Con la ayuda de las herramientas correctas compruebe:
	Con la ayuda de las herramientas correctas compruebe:
	Con la ayuda de las herramientas correctas compruebe:

	1. el estado de la correa y la polea, y si el alternador gira libre y sin ruido.
	1. el estado de la correa y la polea, y si el alternador gira libre y sin ruido.

	2. que, con el motor encendido, la energía es generada por el alternador.
	2. que, con el motor encendido, la energía es generada por el alternador.

	3. si los circuitos del alternador hasta la batería tienen continuidad, que éstos no poseen resistencia elevada o corta al GND.
	3. si los circuitos del alternador hasta la batería tienen continuidad, que éstos no poseen resistencia elevada o corta al GND.

	• Si el sistema de carga está funcionando normalmente, vaya al siguiente paso.
	• Si el sistema de carga está funcionando normalmente, vaya al siguiente paso.
	• Si el sistema de carga está funcionando normalmente, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación (3) 24 V
	Alimentación (3) 24 V
	Alimentación (3) 24 V
	Alimentación (3) 24 V
	DTC: 1/71/17 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 1 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 1 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...

	1/71/17 - Tensión de alimentación inadecuada 
	1/71/17 - Tensión de alimentación inadecuada 

	1/71/17
	1/71/17
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Fusible mal conectado o dañado



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores, cableados e fusibles
	Comprobar conectores, cableados e fusibles




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.
	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.

	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar problemas de continuidad
	Comprobar problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 1 del conector de la TCU y el positivo de la batería.
	1. entre el terminal 1 del conector de la TCU y el positivo de la batería.

	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar problemas de cortocircuito
	Comprobar problemas de cortocircuito




	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad (cortocircuito).
	1. entre el terminal 1 y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación (4) 24 V
	Alimentación (4) 24 V
	Alimentación (4) 24 V
	Alimentación (4) 24 V
	DTC: 1/72/17 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 5 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 5 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia (positivo de la bater...

	1/72/17 - Tensión de alimentación inadecuada 
	1/72/17 - Tensión de alimentación inadecuada 

	1/72/17
	1/72/17
	• Cableado del sistema comprometido
	• Cableado del sistema comprometido
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Fusible mal conectado o dañado



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores, cableados e fusibles
	Comprobar conectores, cableados e fusibles




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.
	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.

	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar problemas de continuidad
	Comprobar problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 5 del conector de la TCU y el positivo de la batería.
	1. entre el terminal 5 del conector de la TCU y el positivo de la batería.

	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar problemas de cortocircuito
	Comprobar problemas de cortocircuito




	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad (cortocircuito).
	1. entre el terminal 5 y el terminal 6 o 2 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación GND (1)
	Alimentación GND (1)
	Alimentación GND (1)
	Alimentación GND (1)
	DTC: 1/73/16 - 1/73/17 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 2 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia el código de fallo co...
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 2 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia el código de fallo co...

	1/73/16 - Corto a la alimentación
	1/73/16 - Corto a la alimentación
	1/73/17 - Circuito abierto. 

	1/73/16
	1/73/16
	• Conexión incorrecta a la batería.
	• Conexión incorrecta a la batería.
	• Cableado del sistema comprometido

	1/73/17
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Fusible dañado
	• Cableado del sistema comprometido



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores, cableados e fusibles
	Comprobar conectores, cableados e fusibles




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.
	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.

	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar problemas de continuidad
	Comprobar problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 2 del conector de la TCU y el positivo de la batería.
	1. entre el terminal 2 del conector de la TCU y el positivo de la batería.

	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar problemas de cortocircuito
	Comprobar problemas de cortocircuito




	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad (cortocircuito).
	1. entre el terminal 2 y el terminal 1 o 3 o 4 o 5 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Alimentación al GND (2)
	Alimentación al GND (2)
	Alimentación al GND (2)
	Alimentación al GND (2)
	DTC: 1/74/16 - 1/74/17 
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 6 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia el código de fallo co...
	La TCU monitorea la tensión de alimentación en el terminal 6 del conector B del lado vehículo de 94 vías, y si está por encima del límite superior o por debajo del límite inferior con respecto a la tensión de referencia el código de fallo co...

	1/74/16 - Cortocircuito a la alimentación.
	1/74/16 - Cortocircuito a la alimentación.
	1/74/17 - Circuito abierto. 

	1/74/16
	1/74/16
	• Conexión incorrecta a la batería.
	• Conexión incorrecta a la batería.
	• Cableado del sistema comprometido

	1/74/17
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Conector de alimentación con mal contacto
	• Fusible dañado
	• Cableado del sistema comprometido



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar conectores, cableados e fusibles
	Comprobar conectores, cableados e fusibles




	Compruebe:
	Compruebe:
	Compruebe:

	1. que no haya pines doblados o rotos.
	1. que no haya pines doblados o rotos.

	2. que no haya terminales abiertos o holgados.
	2. que no haya terminales abiertos o holgados.

	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.
	3. que ningún terminal esté oxidado o dañado, ni con vestigios de humedad o sospechosos de haber sufrido un sobre corriente o cortocircuito.

	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.
	4. en el cableado que no haya ningún cable roto o dañado.

	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.
	5. que no hay ningún fusible del sistema dañado.

	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	• Si se observa alguna irregularidad realice el cambio del cableado o del fusible y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Comprobar problemas de continuidad
	Comprobar problemas de continuidad




	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>


	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	Con ayuda de un multímetro verifique que haya continuidad.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. entre el terminal 6 del conector de la TCU y el positivo de la batería.
	1. entre el terminal 6 del conector de la TCU y el positivo de la batería.

	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Comprobar problemas de cortocircuito
	Comprobar problemas de cortocircuito




	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con ayuda de un multímetro verifique que no haya continuidad (cortocircuito).
	1. entre el terminal 6 y el terminal 1 o 3 o 4 o 5 del conector de la TCU.
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	• En caso de que no haya continuidad sustituya el cableado y 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	E
	Propósito: Comprobar si el problema está en la TCU
	Comprobar si el problema está en la TCU




	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.
	1. Si con las comprobaciones anteriores no se encuentra el defecto, realice una prueba con la TCU de otro vehículo del mismo modelo.

	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.
	• Después de la sustitución vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Memoria ROM
	Memoria ROM
	Memoria ROM
	Memoria ROM
	DTC: 1/64/83 
	La TCU monitorea los datos de verificación para comprobar si la memoria ROM del módulo está dañada o dañada.
	La TCU monitorea los datos de verificación para comprobar si la memoria ROM del módulo está dañada o dañada.

	1/64/83 - Cambio de datos. 
	1/64/83 - Cambio de datos. 

	1/64/83
	1/64/83
	• Error de alimentación durante la descarga de la actualización del software
	• Error de alimentación durante la descarga de la actualización del software
	• Módulo dañado



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Actualizar la TCU
	Actualizar la TCU




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.

	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Memoria RAM
	Memoria RAM
	Memoria RAM
	Memoria RAM
	DTC: 1/64/84 
	La TCU monitorea la integridad de la célula de memoria RAM del módulo, para comprobar si la misma está dañada o corrompida.
	La TCU monitorea la integridad de la célula de memoria RAM del módulo, para comprobar si la misma está dañada o corrompida.

	1/64/84 - Cambio de datos. 
	1/64/84 - Cambio de datos. 

	1/64/84
	1/64/84
	• Módulo dañado internamente
	• Módulo dañado internamente



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	ver Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	ver Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	ver Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	ver Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Memoria EEPROM
	Memoria EEPROM
	Memoria EEPROM
	Memoria EEPROM
	DTC: 1/64/81 - 1/64/82 
	La TCU monitorea los datos para comprobar si la memoria EEPROM del módulo está dañada o dañada.
	La TCU monitorea los datos para comprobar si la memoria EEPROM del módulo está dañada o dañada.

	1/64/81 - Valores de los datos de la rejilla cambiados.
	1/64/81 - Valores de los datos de la rejilla cambiados.
	1/64/82 - Valores de autoajuste del sistema cambiados. 

	1/64/81/16482
	1/64/81/16482
	• Falla de alimentación durante el almacenamiento de datos
	• Falla de alimentación durante el almacenamiento de datos
	• Módulo dañado internamente



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Actualizar la TCU
	Actualizar la TCU




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.

	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Controlador de las Electroválvulas
	Controlador de las Electroválvulas
	Controlador de las Electroválvulas
	Controlador de las Electroválvulas
	DTC: 1/64/87 - 1/64/88 - 1/64/96 - 1/64/97 
	La TCU monitorea el controlador interno de las electroválvulas del sistema verificando si está dañado o dañado.
	La TCU monitorea el controlador interno de las electroválvulas del sistema verificando si está dañado o dañado.

	1/64/87 - Pérdida de comunicación
	1/64/87 - Pérdida de comunicación
	1/64/88 - Defecto en el módulo.
	1/64/96 - Tensión por debajo del límite inferior.
	1/64/97 - Defecto en el módulo. 

	1/64/87
	1/64/87
	• Fallo en la comunicación SPI
	• Fallo en la comunicación SPI

	1/64/88
	• Actualización del software del controlador sin éxito
	• Actualización del software del controlador sin éxito

	1/64/96
	• Problemas de baja tensión en el controlador
	• Problemas de baja tensión en el controlador

	1/64/97
	• Problemas en el oscilador externo del controlador (defecto interno)
	• Problemas en el oscilador externo del controlador (defecto interno)



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Actualizar la TCU
	Actualizar la TCU




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente actualizar el módulo de nuevo con la ayuda de la herramienta.

	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	• Si se puede actualizar 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Controlador del Motor de la Bomba Hidráulica
	Controlador del Motor de la Bomba Hidráulica
	Controlador del Motor de la Bomba Hidráulica
	Controlador del Motor de la Bomba Hidráulica
	DTC: 1/54/46 - 1/64/47 - 1/64/48 - 1/64/92 - 1/64/93 - 1/64/94 - 1/64/98 - 1/64/99 
	La TCU monitorea los datos para comprobar si el controlador del motor de la bomba hidráulica está dañado o dañado.
	La TCU monitorea los datos para comprobar si el controlador del motor de la bomba hidráulica está dañado o dañado.

	1/54/46 - Sobre corriente
	1/54/46 - Sobre corriente
	1/64/47 - Aviso de temperatura.
	1/64/48 - Desconexión del controlador debido a la temperatura.
	1/64/92 - Conducción cruzada.
	1/64/93 - Error de comunicación del controlador.
	1/64/94 - Puerta conductora.
	1/64/98 - Error o fallo en el controlador.
	1/64/99 - Fallo de alimentación eléctrica. 

	1/54/46
	1/54/46
	• identificación de sobre corriente en el accionamiento del motor eléctrico
	• identificación de sobre corriente en el accionamiento del motor eléctrico

	1/64/47
	• Aviso térmico del controlador
	• Aviso térmico del controlador

	1/64/48
	• Error en la desconexíon térmica del controlador
	• Error en la desconexíon térmica del controlador

	1/64/92
	• Fallo en el sistema de conducción cruzada
	• Fallo en el sistema de conducción cruzada

	1/64/93
	• Problemas en el oscilador externo del controlador (defecto interno)
	• Problemas en el oscilador externo del controlador (defecto interno)

	1/64/94
	• Fallo en el controlador (problemas de tensión en la alimentación)
	• Fallo en el controlador (problemas de tensión en la alimentación)

	1/64/98
	• Error interno del controlador
	• Error interno del controlador

	1/64/99
	• Diagnóstico de coherencia en la tensión de alimentación
	• Diagnóstico de coherencia en la tensión de alimentación



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Acelerómetro
	Acelerómetro
	Acelerómetro
	Acelerómetro
	DTC: 1/64/89 
	La TCU monitorea los datos de aceleración normal, lateral y longitudinal, para comprobar si el funcionamiento del acelerómetro es correcto.
	La TCU monitorea los datos de aceleración normal, lateral y longitudinal, para comprobar si el funcionamiento del acelerómetro es correcto.

	1/64/89 - Fallo en el acelerómetro. 
	1/64/89 - Fallo en el acelerómetro. 

	1/64/89
	1/64/89
	• Módulo dañado internamente (acelerómetro dañado)
	• Módulo dañado internamente (acelerómetro dañado)



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Tensión de la Batería Protegida
	Tensión de la Batería Protegida
	Tensión de la Batería Protegida
	Tensión de la Batería Protegida
	DTC: 1/64/91 
	El sistema de tensión de la batería protegida, es una ramificación filtrada e interna al Hardware de la tensión de alimentación. La misma sirve como fuente de tensión para circuitos de entradas de señales digitales y analógicas del sistema.
	El sistema de tensión de la batería protegida, es una ramificación filtrada e interna al Hardware de la tensión de alimentación. La misma sirve como fuente de tensión para circuitos de entradas de señales digitales y analógicas del sistema.
	La TCU monitorea el estado de la tensión de este sistema de manera a verificar que el mismo esté operante, y en caso de que ocurra algún problema con el mismo, el fallo es activado.

	1/64/91 - Falta de tensión o tensión incorrecta en el sistema. 
	1/64/91 - Falta de tensión o tensión incorrecta en el sistema. 

	1/64/91
	1/64/91
	• Corto circuito al GND o circuito abierto.
	• Corto circuito al GND o circuito abierto.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Función TCU Switch Off
	Función TCU Switch Off
	Función TCU Switch Off
	Función TCU Switch Off
	DTC: 1/65/95 
	La TCU monitorea el período desde que la llave de encendido se coloca en "OFF" hasta que se apague. Si después del tiempo definido para el "Power Latch Off" (sistemas eléctricos apagados), la TCU continúa funcionando en el modo de energía normal...
	La TCU monitorea el período desde que la llave de encendido se coloca en "OFF" hasta que se apague. Si después del tiempo definido para el "Power Latch Off" (sistemas eléctricos apagados), la TCU continúa funcionando en el modo de energía normal...

	1/65/95 - Desconexión de la TCU. 
	1/65/95 - Desconexión de la TCU. 

	1/65/95
	1/65/95
	• Módulo dañado internamente
	• Módulo dañado internamente



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar otros códigos de fallo
	Comprobar otros códigos de fallo




	1. Con el aparato de diagnóstico verifique la existencia de otros DTC, y si existen otros, trate ellos primero según el procedimiento específico.
	1. Con el aparato de diagnóstico verifique la existencia de otros DTC, y si existen otros, trate ellos primero según el procedimiento específico.
	1. Con el aparato de diagnóstico verifique la existencia de otros DTC, y si existen otros, trate ellos primero según el procedimiento específico.

	• Si hay alguna avería realice la sustitución del látigo y vaya a V, de lo contrario vaya al siguiente paso.
	• Si hay alguna avería realice la sustitución del látigo y vaya a V, de lo contrario vaya al siguiente paso.
	• Si hay alguna avería realice la sustitución del látigo y vaya a V, de lo contrario vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Procedimiento de Auto Ajuste de la Rejilla
	Procedimiento de Auto Ajuste de la Rejilla
	Procedimiento de Auto Ajuste de la Rejilla
	Procedimiento de Auto Ajuste de la Rejilla
	DTC: 0/61/70 
	La TCU monitorea varias variables de auto ajuste de la rejilla del sistema, y si hay alguna variable con el valor fuera de la especificación, este defecto es activado.
	La TCU monitorea varias variables de auto ajuste de la rejilla del sistema, y si hay alguna variable con el valor fuera de la especificación, este defecto es activado.

	0/61/70 - Fallo en el ajuste automático de la rejilla del sistema. 
	0/61/70 - Fallo en el ajuste automático de la rejilla del sistema. 

	0/61/70
	0/61/70
	• Procedimiento de auto ajuste no realizado o no completado con éxito
	• Procedimiento de auto ajuste no realizado o no completado con éxito



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el Kit Hidráulico
	Comprobar el Kit Hidráulico




	1. Realice una inspección en el kit hidráulico de acuerdo con el manual de servicio. Después de realizar la inspección si el kit no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el kit hidráulico de acuerdo con el manual de servicio. Después de realizar la inspección si el kit no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el kit hidráulico de acuerdo con el manual de servicio. Después de realizar la inspección si el kit no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.

	• Si el kit está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el kit está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el kit está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Rehacer el auto ajuste
	Rehacer el auto ajuste




	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla. 

	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Procedimiento de Auto Aprendizaje del Kiss Point
	Procedimiento de Auto Aprendizaje del Kiss Point
	Procedimiento de Auto Aprendizaje del Kiss Point
	Procedimiento de Auto Aprendizaje del Kiss Point
	DTC: 0/60/60 
	La TCU monitorea varias variables presentes en la función auto aprendizaje del Kiss Point, y si hay alguna variable con el valor fuera de la especificación, este defecto es activado.
	La TCU monitorea varias variables presentes en la función auto aprendizaje del Kiss Point, y si hay alguna variable con el valor fuera de la especificación, este defecto es activado.

	0/60/60 - Falla en el procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point. 
	0/60/60 - Falla en el procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point. 

	0/60/60
	0/60/60
	• Procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point no realizado o no completado con éxito
	• Procedimiento de auto aprendizaje de Kiss Point no realizado o no completado con éxito



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el conjunto del embrague
	Comprobar el conjunto del embrague




	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.

	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Rehacer el auto ajuste
	Rehacer el auto ajuste




	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del kiss point. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del kiss point. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del kiss point. 

	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Procedimiento de Auto Aprendizaje de la Posición de Acoplamiento del Embrague
	Procedimiento de Auto Aprendizaje de la Posición de Acoplamiento del Embrague
	Procedimiento de Auto Aprendizaje de la Posición de Acoplamiento del Embrague
	Procedimiento de Auto Aprendizaje de la Posición de Acoplamiento del Embrague
	DTC: 0/60/56 - 0/60/57 - 0/60/58 - 0/60/59 
	El módulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje de la posición del embrague cuando está acoplada. Si no se completa correctamente, se muestra el defecto.
	El módulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje de la posición del embrague cuando está acoplada. Si no se completa correctamente, se muestra el defecto.

	0/60/56 - Posición de acoplamiento del embrague por encima del límite.
	0/60/56 - Posición de acoplamiento del embrague por encima del límite.
	0/60/57 - Posición de acoplamiento del embrague por debajo del límite.
	0/60/58- Posición de acoplamiento del embrague por debajo del límite.
	0/60/59- Señal de posición del embrague por debajo del límite inferior. 

	0/60/56, 0/60/57, 0/60/58, 0/60/59
	0/60/56, 0/60/57, 0/60/58, 0/60/59
	• Problema mecánico en el embrague.
	• Problema mecánico en el embrague.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el conjunto del embrague
	Comprobar el conjunto del embrague




	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.

	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Rehacer el auto ajuste
	Rehacer el auto ajuste




	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la posición de acoplamiento del embrague. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la posición de acoplamiento del embrague. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje de la posición de acoplamiento del embrague. 

	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Auto Aprendizaje del Acelerómetro
	Auto Aprendizaje del Acelerómetro
	Auto Aprendizaje del Acelerómetro
	Auto Aprendizaje del Acelerómetro
	DTC: 0/63/89 
	El módulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje del Acelerómetro. Si no se completa correctamente, se muestra el defecto.
	El módulo realiza un procedimiento de auto aprendizaje del Acelerómetro. Si no se completa correctamente, se muestra el defecto.

	0/63/89 - Auto aprendizaje del acelerómetro no completado. 
	0/63/89 - Auto aprendizaje del acelerómetro no completado. 

	0/63/89
	0/63/89
	• Procedimiento del servicio de auto aprendizaje desplazado
	• Procedimiento del servicio de auto aprendizaje desplazado
	• Fallo interno del componente



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Comprobar el conjunto del embrague
	Comprobar el conjunto del embrague




	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.
	1. Realice una inspección en el conjunto del embrague de acuerdo con el Manual de servicio. Después de realizar la inspección si el conjunto no funciona correctamente proceda como se indica en el manual.

	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.
	• Si el conjunto está funcionando correctamente o el procedimiento ya se ha realizado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Rehacer el auto ajuste
	Rehacer el auto ajuste




	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del acelerómetro. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del acelerómetro. 
	1. Con el auxilio del aparato de diagnóstico rehacer el procedimiento de aprendizaje del acelerómetro. 

	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.
	• Después del procedimiento vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Safety - Intervención Nivel 2
	Safety - Intervención Nivel 2
	Safety - Intervención Nivel 2
	Safety - Intervención Nivel 2
	DTC: 1/65/96 - 1/65/97 - 1/65/98 
	La TCU monitorea diversas variables de auto diagnóstico del propio módulo, y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.
	La TCU monitorea diversas variables de auto diagnóstico del propio módulo, y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.

	1/65/96 - Error de procesamiento de la información de entrada.
	1/65/96 - Error de procesamiento de la información de entrada.
	1/65/97 - Integridad del módulo comprometida.
	1/65/98 - Intervención de la función de prevención de violaciones peligrosas. 

	1/65/96
	1/65/96
	• Problemas en las entradas del sistema
	• Problemas en las entradas del sistema

	1/65/97
	• Error de integridad del hardware (problema interno)
	• Error de integridad del hardware (problema interno)

	1/65/98
	• Cambio de dirección no solicitada por el conductor o cambio de dirección no realizada después de la solicitud del conductor con el vehículo parado, motor encendido y pedal presionado.
	• Cambio de dirección no solicitada por el conductor o cambio de dirección no realizada después de la solicitud del conductor con el vehículo parado, motor encendido y pedal presionado.
	• Cierre del embrague por encima del límite de posición con vehículo parado, motor encendido y el pedal suelto.
	• Falla en el desplazamiento del embrague cuando el vehículo está parado y el conductor está pisando el freno buscando parar el vehículo.



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	• Si el fallo se activa durante la prueba,
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Safety - Intervención Nivel 3 (Fallo MMP)
	Safety - Intervención Nivel 3 (Fallo MMP)
	Safety - Intervención Nivel 3 (Fallo MMP)
	Safety - Intervención Nivel 3 (Fallo MMP)
	DTC: 1/65/99 
	La TCU monitorea diversas variables de auto diagnóstico del Microprocesador principal (MMP), y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.
	La TCU monitorea diversas variables de auto diagnóstico del Microprocesador principal (MMP), y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.

	1/65/99 - Fallo de integridad del microprocesador principal.
	1/65/99 - Fallo de integridad del microprocesador principal.

	1/65/99
	1/65/99
	• Módulo dañado internamente
	• Módulo dañado internamente



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	D
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Microprocesador de Seguridad
	Microprocesador de Seguridad
	Microprocesador de Seguridad
	Microprocesador de Seguridad
	DTC: 1/64/85 
	La TCU monitorea varias variables de auto diagnóstico del Microprocesador de seguridad (SMP), y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.
	La TCU monitorea varias variables de auto diagnóstico del Microprocesador de seguridad (SMP), y si tiene alguna fuera de especificación, activa este defecto.

	1/64/85 - Error de integridad del microprocesador de seguridad.
	1/64/85 - Error de integridad del microprocesador de seguridad.

	1/65/85
	1/65/85
	• Microprocesador principal dañado o con problema en la alimentación
	• Microprocesador principal dañado o con problema en la alimentación



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar nivel de tensión en la alimentación SMP
	Comprobar nivel de tensión en la alimentación SMP




	1. que el nivel de tensión en el pin 4 de la TCU sea correcto para colocar el multímetro en la escala de tensión y colocar la punta de prueba negativa en el pin 6 o 2 y la punta positiva en el pin 4 del conector B de la TCU, y compruebe que el niv...
	1. que el nivel de tensión en el pin 4 de la TCU sea correcto para colocar el multímetro en la escala de tensión y colocar la punta de prueba negativa en el pin 6 o 2 y la punta positiva en el pin 4 del conector B de la TCU, y compruebe que el niv...
	<GRAPHIC>antes de comprobar, asegúrese de que los conectores de los sensores y de la TCU estén desconectados.
	<GRAPHIC>

	Con la ayuda de un multímetro compruebe:
	<GRAPHIC>
	<GRAPHIC>


	1. que el nivel de tensión en el pin 4 de la TCU sea correcto para colocar el multímetro en la escala de tensión y colocar la punta de prueba negativa en el pin 6 o 2 y la punta positiva en el pin 4 del conector B de la TCU, y compruebe que el niv...
	1. que el nivel de tensión en el pin 4 de la TCU sea correcto para colocar el multímetro en la escala de tensión y colocar la punta de prueba negativa en el pin 6 o 2 y la punta positiva en el pin 4 del conector B de la TCU, y compruebe que el niv...

	2. Si no está dentro del rango, compruebe la integridad del látigo, la conexión a la batería e incluso sustituya el mismo si es necesario. 
	2. Si no está dentro del rango, compruebe la integridad del látigo, la conexión a la batería e incluso sustituya el mismo si es necesario. 

	• Si el problema se soluciona 
	• Si el problema se soluciona 
	• Si el problema se soluciona 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Prueba de Carga del Microprocesador de Seguridad
	Prueba de Carga del Microprocesador de Seguridad
	Prueba de Carga del Microprocesador de Seguridad
	Prueba de Carga del Microprocesador de Seguridad
	DTC: 1/64/86 
	La TCU monitorea el estado del microprocesador de seguridad (SMP) interno del módulo, para conferir la existencia de un problema de integridad o si no está funcionando adecuadamente.
	La TCU monitorea el estado del microprocesador de seguridad (SMP) interno del módulo, para conferir la existencia de un problema de integridad o si no está funcionando adecuadamente.

	1/64/86 - Error de integridad del SMP o error de integridad de las entradas y salidas del SMP.
	1/64/86 - Error de integridad del SMP o error de integridad de las entradas y salidas del SMP.

	1/64/86
	1/64/86
	• Fallo en la deshabilitación de la válvula de acoplamiento
	• Fallo en la deshabilitación de la válvula de acoplamiento
	• Fallo de retorno o comando del embrague
	• Error de retorno o comando de energía



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	C
	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).







	Prueba de Carga del Microprocesador Principal
	Prueba de Carga del Microprocesador Principal
	Prueba de Carga del Microprocesador Principal
	Prueba de Carga del Microprocesador Principal
	DTC: 1/64/00 
	La TCU monitorea el estado del microprocesador principal (MMP) interno del módulo, para comprobar si existe un problema de integridad o si no está funcionando adecuadamente.
	La TCU monitorea el estado del microprocesador principal (MMP) interno del módulo, para comprobar si existe un problema de integridad o si no está funcionando adecuadamente.

	1/64/00- Fallo en la integridad de las entradas y / o salidas del MMP.
	1/64/00- Fallo en la integridad de las entradas y / o salidas del MMP.

	1/64/00
	1/64/00
	• Fallo en la deshabilitación de la válvula de acoplamiento
	• Fallo en la deshabilitación de la válvula de acoplamiento
	• Fallo en la señal de activación del modo seguro
	• Fallo en el retorno o en el mando del embrague
	• Error de retorno o comando de energía



	Solución
	Solución
	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	A
	Propósito: Comprobar la carga de la batería
	Comprobar la carga de la batería




	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).
	1. Asegúrese de que la carga de la batería del vehículo esté en el nivel adecuado (entre 18 y 32 voltios).

	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	• Si no está, recargue la batería o sustituya la misma, asegúrese de que la carga es adecuada y 
	vaya a Etapa V.


	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.
	• Si la carga ya está en el nivel adecuado, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	B
	Propósito: Borrar el fallo
	Borrar el fallo




	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.
	1. Después de asegurarse de que la batería está con la carga a nivel apropiado, intente borrar el defecto con la ayuda del aparato de diagnóstico.

	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	• Si se puede borrar, 
	vaya a Etapa V.


	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.
	• En caso contrario, vaya al siguiente paso.




	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
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	Propósito: Reemplazar la TCU
	Reemplazar la TCU




	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.
	1. Si no es posible completar el procedimiento y es imposible la recuperación del módulo, proceder efectuando la sustitución del mismo debido a un defecto interno.

	• A continuación, 
	• A continuación, 
	• A continuación, 
	vaya a Etapa V.





	<TABLE>
	<TABLE>
	<TABLE BODY>
	<TABLE ROW>
	V
	Propósito: Verificación final
	Verificación final




	1. Llave apagada
	1. Llave apagada
	1. Llave apagada

	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.
	2. Vuelva a conectar todos los conectores y compruebe que todos los componentes están perfectamente instalados.

	3. Llave ligada y motor parado.
	3. Llave ligada y motor parado.

	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".
	4. Limpie todos los códigos de fallo utilizando el "aparato de diagnóstico".

	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.
	5. Si ha realizado la actualización de la TCU, rehacer el procedimiento de aprendizaje de la rejilla, el acelerómetro y el Kiss Point a través del aparato de diagnóstico.

	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.
	6. Gire con el vehículo si es posible para comprobar que el sistema está funcionando correctamente.

	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.
	7. Compruebe con el aparato si aparecen los mismos u otros códigos de fallo.

	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	• Si el fallo se activa durante la prueba, 
	vaya a Etapa A.


	• Si aparece otro código de error, 
	• Si aparece otro código de error, 
	ver “ÍNDICE POR DTC” a la página IV.


	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	• Si no aparecen fallas y el vehículo funciona perfectamente, EL PRUEBA ESTÁ COMPLETO.
	Si la prueba se ha realizado con la TCU de otro camión, sustituya la misma por una nueva y repita este procedimiento (V).
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