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Adverténcias e cuidados

A ADVERTENCIA

Observe os procedimentos especificados na sequéncia indicada para evitar ferimentos
pessoais

Nota: Informagbes adicionais relevantes ndo cobertas no procedimento de servigo.

A ADVERTENCIA

Antes de acionar a partida do veiculo:

+ Certifique-se de que o nivel de combustivel esteja adequado.
+ Sente-se no banco do motorista

* Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.

* Aplique o freio de estacionamento

Antes de executar operagdes no veiculo ou sair da cabine com o motor funcionando:

+ Certifique-se de que a ignigao esteja desligada enquanto as maos estiverem na area da
carcaga da embreagem.

* Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.

» Aplique o freio de estacionamento

» Calce as rodas

Ao estacionar o veiculo ou sair da cabine:

+ Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.
+ Aplique o freio de estacionamento

A CUIDADO

Observe os procedimentos especificados na sequéncia indicada para evitar falhas ou
danos a equipamentos.

Nao solte o freio de estacionamento ou tente selecionar uma marcha até que a pressao do
ar esteja no nivel correto.

Para evitar danos a transmissao durante a operagao de rebocamento:

* Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.
* Levante do chao as rodas de tragdo ou desconecte a linha de tragao

Nao acione o veiculo se a lampada do alternador estiver acesa ou se os instrumentos
indicarem voltagem baixa.
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Ferramentas sugeridas

Calibradores de ar
+ Calibradores de ar 2 (0-100) PSI
Voltimetro/ohmimetro

+ SPX/Kent-Moore 1 (800) 328-6657
« P/N 5505027

Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

» Exige a versao 3.0 para produtos com produtos UltraShift® PLUS
+ Contate o seu fabricante

Dispositivo de teste da alavanca de mudanca

* Pegas de servigo Eaton 1 (800) 826-4357
+ P/IN691795

Kit do adaptador de teste Eaton

+ SPX/Kent-Moore 1 (800) 328-6657
+  P/NJ-43318

Adaptador de diagnéstico alemao de 6 pinos

+  SPX/Kent-Moore 1 (800) 328-6657
+ P/N J-38500-60A

Adaptador de diagndstico alemao de 9 pinos

+ SPX/Kent-Moore 1 (800) 328-6657
*  P/N J-44012

Adaptadores para conexao ao veiculo

» Adaptadores USB compativeis com RP1210A recomendados para ServiceRanger
verséo2e 3

Nota: Estes adaptadores também permitem as comunicag¢des J1708/J1587 e J1939
exigidas para SR 3

+ Dearborn: DPA 4+Plus

+ NEXIQ: Conexao USB

*  Noregon: Adaptador JPRO para conexao de dados USB

*+  RP1210A Adaptadores compativeis somente para ServiceRanger versao 2.x
*  Grupo Dearborn: DG-DPA-II+

» Caterpillar: Adaptador Il CAT

+ Eaton; MD-100 (somente conexdo RS-232, ndo sem fio)

* Noregon: Adaptador JPRO para conexao serial




Ferramentas sugeridas Ferramentas sugeridas

* NEXIQ: Informagbes do Mddulo de Dados Paralelos (PDM) MagiKeyTM
Adaptadores Serial (RS-232) a USB (adapta a comunicagéao da porta serial a USB)

»  Caterpillar: Modelo 237-7547

+ Belkin: Modelo EM449AA

+  GoldX: Modelo GXMU-1200

Nota: Parainformacdes atualizadas do Adaptador de Conex&o do Veiculo, passe a
www.roadranger.com, clique em "Training." No titulo "Training and Support" clique em
"ServiceRanger." No titulo "ServiceRanger" clique em "Vehicle Link Adapters."

Publicagoes de Servigo

TRSMO0930 Manual de servigo para Transmissao Fuller UltraShift

TRTS0930 Guia de detecgao e solugao de problemas para transmissao
Fuller UltraShift

TRDR0930 Instrugbes para o motorista - Transmissao Fuller AutoShift

TRDR0940 Instrugbes para o motorista - Transmissao Fuller UltraShift

TRDR1110 Instrugdes para o motorista - Transmissao Fuller UltraShift PLUS

Para informagdes adicionais disque 1-800-826-HELP (826-4357)




Modelos de transmissao incluidos
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Modelos de transmissao incluidos

FO-1XE309LL-VMS, FO-1XE308LL-VCS

FO-1XE318-VXP ou MXP, FO-1XE313-MHP
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Procedimentos de diagnéstico

Procedimentos de diagnéstico

Execute os procedimentos e teste conforme especificado abaixo para todas as falhas nos
produtos AutoShift, UltraShift, e UltraShift PLUS.

1. Preencha a Real-Time Warranty Pre-Call Checklist (Lista de verificagdo para pré-solicitagdo
de garantia em tempo real).

2. Utilizando o Automated Driver Questionnaire (Questionario automatizado do motorista)
obtenha a descrigao completa e detalhada da reclamacgao apresentada pelo motorista.
Certifique-se de anotar as condi¢des de condugao presentes no momento da ocorréncia da
falha (quente ou frio, tmido ou seco, todas as marchas ou marchas especificas.) Anote
também todas as alteragbes na operagao do sistema apds a ocorréncia da reclamacao.

3. Utilizando um Adaptador de Comunicagédo Aprovado, conecte uma ferramenta de servigo
informatizada com software ServiceRanger na porta de diagnéstico do veiculo.
Nota: Somente os cddigos piscantes poderao ser acessados e apagados por meio da chave de
ignicdo se uma ferramenta de servigo informatizada com software ServiceRanger nao
estiver disponivel.

4. \Verifique se o adaptador de comunicagao esta energizado. Se o adaptador nao for equipado
com lampada indicadora de energizagao podera ser necessario utilizar um voltimetro para
verificar se o adaptador esta recebendo energia do conector de diagndstico do veiculo.

5. Apds a conexao correta do adaptador de comunicagao ao veiculo e ao PC, posicione em ON
a chave de ignigao do veiculo e acione o programa ServiceRanger. Consulte o Guia do
usuario ServiceRanger para informagdes operacionais detalhadas. (Veja ServiceRanger
versao 2 - TCMT0070, ServiceRanger versao 3 - TCMT0071.)

Utilizando ServiceRanger, vocé podera fazer a comunicacao com os modulos eletrénicos
no veiculo, usando J1587, o bus padrao em todos os veiculos do tipo carga pesada.

:

MID = Identificador de Mensagem
PID=Identificador de Parametro
SID=Identificador de Subsistema

'
——
DADOS MID, PID ., .—» I <+— ...DADOS MID, PID
| I I i
Freios, Unidade de Forga e Mator
MID 136 e MID 128
o ‘ 7 £ =
PID 116 PID 15
om0 | on B, | [ [ e,
Sensor de roda No. 1 plicagio de freio Interruptor de ré elxo de entrada Sensor de detonagdo da admissdo

1
I Dados | | Dados I
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Procedimentos de diagnéstico

1. Acesse e anote a configuragéo atual da transmiss&o: niveis de software, modelo da
transmissao, marcha default ou maxima para partida, e configuragdo de ponto de mudanca.

“n ServiceRanper Main Menu EWEE

No Menu Principal,
Product Downloads
(Downloads de Pro

1. Clique em
View Current
Configurations
Visualizar
Configuragdes
Atuais).

Exit  Utlities  Help

Diagnostic Functions

bonitar Data |

Fetrieve Fault Codes ‘

Advanced Product Functions J

-Product Programming Functions

selecione Product Downloads ‘

uto) Internet Downloads |

-Product Information

Infarmation kain kenu ‘

Roadranger < ran

nber I Engine Ci I‘-"l hicle | Ielilzmpye I

2. Current Configuration:
(Configuracao Atual:)
Os primeiros sete itens

sa0 padrao, os demais

,f" 530 0pgoes.

ER T

[

1"
12

Carifig Hanbar | Fadi | Tt

BuctFamy toahid | ipeed Fan
Tranafessian ool r 3o IFE]
En il Cravid Boiasm Ve 3
Trangseedian Cotml bk rHd s

Ehil Coabol Hutems weman HCH

S bt i dentifer fifh.

Tranedvied o Loded FO-AAER-ARY

Diofeai b B Ceal Coalanin B Godr 100
It i Shar! G Irbesirraiy Een G o End
Lol DewnCem Chast Do Geor 3d
Cascikiodn Erm blexd

i kot e S Pl yi

3. Clique em OK.

fua ToRlesalE |
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2. Acesse e anote as informagdes completas sobre o cédigo de falha: cédigo piscante, MID,
PID/SID, FMI, contagem, e registro de tempo.

No Main Menu (Menu Principal), clique em
Retrieve Fault Codes (Acessar Cdigos de Falhas).

L

= Servicelanpe 1 Maie Meso

Detalhes dos

Barra de menu codigos de falhas

Heandui Uale
Metraus Fall Caes

Advarces Prooid Fusgtors b3

Prockact Friogimming Funcbons

Teawie juzt 2wl e Na

Precest Davandinie -
bt Do eds
Product Informatios i
e M M ar Indicasea
comunicacao
com o veiculo
esta ativa,
Selecione: visualizar | /
apenas 0s codigos de 2] 14
Produto Roadranger ou ¥ PslrorPoksiCan . ik Comen S v “’

codigos de todos os veiculos.

Faull Codies Tnburinalion : 1 i - IE‘ KII
Clique em um MID Fie - CleeeFauks Ltites Heb  [nformation Tool
ara visualizar o
Eomponente do ) |Fiesh [ MID | PID/SID | P | count | Code Description Btetus | Time Sta.
veiculo aue gerou 130 814 §: Currant balaw namal ora... 1 Irwvalict laver posiion Actve  NA
f queg 52N 130 P51 IDamenatic imemitertor. | Goarscloct sansor Adva  NA
esta falha. §1  “130 PE  2Daencic imemitsrtor. | Paiselacissnsor Adive  NA
63 130 40 §: Currant below nomalora... 1 Gear selec motor Activa  NA
&1 130 &3 §: Cumant below nomalora.. 1 PRail selact motor Actva  NA
17 130 S:237  4:Voltage balownormal ors.. 1 Stertenable ralmy coil Activa  NA
12 130 5233 12 Bad ineligentdeviceor.. 1 Transmiesion controller Acthva  NA
L/
Clique em um codigo
piscante para visualizar
o procedimento de
identificacao de
diagnostico referente
a falha,
[Somente disponivel para
produtos Roadranger com i ol
literatura de servigo
eletronica. A Ferramenta & RomdrangerProductCodes © Valicla Gorles Bus Acihiy. .
de Informagao deve
ser instalada.
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FMI - codigo com descricao.

Fault Codes [nformation / e ' LEl e =10] x|
File ClearFauls LUtlies Help Information Tool
Fash | MD [POyEID [Fui i | Count | Code Description | Statis | TimeGta.,
14 13 818 5: Current belownormaloro., | Imvalic lever position Active  NA
52 13 P59 2: Dot erratic, intermitent, or.. 1 Gear select sensor Active  hA
Bl 131 FPEl 2; Data erratic intermitent, ar.. 1 Rai select sensor Active  MNA
B3 13 540 5. Cumentbelownormaloro.. | Gear select mowor ACIIVE A
61 10 53 B: Curant belownormaloro.. | Ral ¢eloct motor Active  MNA
11 130 5:237  4:Votage belwnomal ors.. 1 Statenable relay coil Active  NA
12 130 5:233  12:Badinteligentdeviceor.. | Trensmission controller Active  NA
PID/SID - Notifica
falha. Veja Ajuda
ServiceRanger
para as descrioes.
4 |
& Rpadranger Product Codes  Vehicle Codes Bus Actvity: .
Count (Contagem) - a frequéncia o S Status -2 fal#;a
de ocorréncia da falha desde Code Description (Descrigdo de Codigo) - esta presentef
o Ultimo cancelamento. somente para produtos Roadranger.
T _inlx
Fie Chafauls Utdlies Heb  Tidorsdion Tod
Fosr  |[MD |FI/SID i | Count | Cods Diozough [ Setes | Time 5o
14 126 Ss:lE 2 Laratbelownomaloro., | Fnesied et poshion Arme A
a2 13 PES 2 Dato znohs memrdent o, | Gizorsolect senzcr Azive  HNA
3l 130 F.&0 2 Dota =noos, iverrfest o, | Fsil s=lect zenscr Acive A
A1 13 &0 5 Coaraqt helew animal arn I fanr ealart mowy A hlA
0l - s Cartbokw nomalara., 1 K=l coloclmotes Arre B
17 190 5237 AvVatgebelos ngrolors, 1 Sren anab e lav 2ol Avive NA
12 100 5.3 2 Badinedl genlouice o 1 Trangmmssaon conyliee Avive N
a| | _'l
¥ Foadieeger Frodect Codes " Wehioe Cockes Bue At .
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Clear Faults {Apagar Falhas) -
clique aqui para apagar os codigos.

Fie Clear Faults Ubilities Hedp  Irformation Tool

Flash |MID | PIDSID | FMI | Count | Code Descrption | status | Time Sta.

14 130 S:18 b Curentbelownormeioro.. 1 Invalid lever position Active  MNA

52 130 P59 2: Data eratic. intermiftent or., 1 Gear select sensar Active  NA

51 130 P60 2: Damw ematic, imarmirent or., 1 Rall select sensor Activea  Na

B3 130 2:40 b Currentbelownormeloro.. 1 Gear gslact motor Activa  MNA

B1 130 S:39 5: Curent belownormeloro.. 1 Rail select mator Active  NA

17 130 8:237 4:Wollege below normel ors.. 1 Stort enable relay coil Active  MA

12 130 S:233 12 Bad intelligentdevice or .. 1 Transmission condraller Artive  MNA

1] 1 x|
" Raoadranger Product Codes " Vahicle Codee Bus Activity: .

1. Posicione em OFF a chave de igni¢cao do veiculo e aguarde a desenergizagéo da transmissao
no minimo dois minutos.

2. Confirme a selecao de posigdo N no seletor de mudanca.
3. Va para a Etapa A do Procedimento de diagndstico.
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ETAPA A

Procedimento

Condicao

Acao

1. Chave ligada.
2. Observe o Gear Display.

Nota: A indicagdo "88" podera
ser apresentada no
painel de instrumentos
quando a chave estiver
ligada. Isto indica que a
ECU da transmisséo
completou a
energizagao. Se a
transmisséo e o gear
display forem
energizados ao mesmo
tempo, a indicacao "88"
podera nao ser vista.

Se o Gear Display estiver em
branco

Se houver "-" (Trago) no Gear
Display

Se houver "--" (Dois tragos) ou
"**" (Dois asteriscos) no Gear
Display

"#" (Nimero da marcha) no Gear
Display

"F" (Cédigo de falha) no Gear
Display

"N" (Neutro) no Gear Display

Véa para ETAPA B

Véa para ETAPAD

Véa para ETAPAD

a. \Verifique se a alavanca
de mudancga ou se os
botdes estdo em neutro.

b. Desligue a chave de
ignicao e aguarde dois
minutos.

c. Pressione a embreagem
meio curso até o
assoalho. (Se equipado)

d. Posicione a chave em
"ON".

e. Se o problema
persistir, contate
1-800-826-HELP (4357)

Véa para ETAPAD

V& para ETAPA B
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ETAPA B

Procedimento

Condigao

Acgao

1.

Tente ligar o motor

ETAPA C

Motor n&o gira para a partida,
alavanca posicionada em neutro
e indicagao "N" (neutro) no Gear
Display

Motor ndo gira para a partida,
alavanca posicionada em neutro
e Gear Display em branco

Motor néo gira para a partida e
alavanca NAO posicionada em
neutro

Motor gira para a partida e Gear
Display em branco

Motor gira para a partida e "N"
(Neutro) no Gear Display

Execute
Teste do contato do relé de
habilitagéo da partida

Execute

Teste da sequéncia de
energizacao

Se ndo houver indicagao de
problemas, consulte o fabricante
quanto a problemas no Gear
Display.

a. Verifique se a alavanca
de mudanga ou se os
botdes estdo em neutro.

b. Desligue a chave de
ignigéo e aguarde dois
minutos.

c. Pressione a embreagem
meio curso até o
assoalho. (Se equipado)

d. Posicione a chave em
"ON".

e. Se o problema
persistir, contate
1-800-826-HELP (4357)

Consulte o fabricante quanto a
problema no Gear Display.

Va para ETAPA C

Procedimento

Condicgao

Acgao

1.

Acople uma marcha

Acoplamento de marcha ndo
possivel (isto é, gear display
piscante com setas apontadas
para baixo, ou "N" continuo)

"#" continuo (numero da marcha)
mas sem condugao

Marcha acoplada e condugéao

Teste "AutoShift ndo acopla
marcha a partir de Neutro, Teste
UltraShift ndo acopla marcha a
partir de Neutro, Teste Produto
UltraShift PLUS né&o acopla
marcha a partir de Neutro, ou
Teste de acoplamento da
embreagem UltraShift AW3
conforme o tipo de transmisséo.

Execute o teste do controle da
caixa dianteira.

Va para ETAPA E
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ETAPA D

Procedimentos de diagnéstico

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

1. Verifique quanto a cédigos
ativos.

Se houver cédigos

Se ndo houver cédigos e o Gear

Display apresentar "-" (Trago)

Se ndo houver cddigos e o Gear
Display apresentar "--" (Dois
tragos) ou "**" (Dois asteriscos)

ETAPA E

Va para
Indexacéo do procedimento de
isolacéo de falha.

a. \Verifique se a alavanca
de mudancga ou se 0s
botdes estdo em neutro.

b. Desligue a chave de
ignicao e aguarde dois
minutos.

c. Pressione a embreagem
meio curso até o
assoalho. (Se equipado)

d. Posicione a chave em
"ON".

e. Se o problema persistir,
execute

Veja o teste do controle da caixa
dianteira.

Va para Teste da sequéncia de
energizacgdo. Se n&o houver
indicagdo de problemas, consulte
o fabricante quanto a problemas
no display.

Procedimento » Condicao

Acao

1. Registre e apague os
codigos de falha inativos

2. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

Se ndo houver cadigos

Se houver cédigos inativos de
sistema ou componente da
transmissao

Se houver caédigos ativos de
sistema ou componente da
transmissao

Teste completo.

Anote os codigos e contate
1-800-826-HELP (4357).

Va para Indexagéo do
procedimento de isolagéo de
codigo de falha.
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Acessar/apagar codigo de falha

Acessar codigos de falha
Acesse os codigos de falha habilitando o modo de autodiagndstico do sistema.

Nota: Vocé podera também utilizar uma ferramenta de servigo informatizada, como a
ServiceRanger para acessar os codigos de falha.

* Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.

» Aplique o freio de estacionamento.

» Ligue a chave de ignicdo mas nao dé partida no motor. Se o motor ja estiver funcionando,
vocé ainda podera acessar os codigos, entretanto ndo acople o motor de partida se o motor
"morrer".

» Para acessar codigos ativos: Inicie com a chave posicionada em ON. Posicione a chave em
off duas vezes no periodo de cinco segundos encerrando com a chave posicionada em ON.
Apds cinco segundos, a luz de manutengdo comegara a piscar codigos de falhas de dois
digitos. Se nao houver falhas ativas, a luz de manutengao ira piscar o cédigo 25 (nenhum
codigo). Este também é o procedimento para acessar o Modo de diagndstico do produto
(consulte a pagina 19) para detalhes.

Nota: Um "88" podera ser apresentado no painel de instrumentos quando a chave estiver
ligada, o que € um teste normal de energizagéo do display.
2 vezes

off Aon
%{)

» Para acessar cédigos inativos: Inicie com a chave posicionada em ON. Posicione a chave em
off quatro vezes no periodo de cinco segundos encerrando com a chave posicionada em ON.
Apds cinco segundos, a luz de manutengdo comegara a piscar codigos de falhas de dois
digitos. Se nao houver falhas ativas, a luz de manutencgao ira piscar o cédigo 25 (nenhum
codigo).

4vezes

off Aon
(C?&

* Os cadigos de falha com dois digitos serdo apresentados no Gear Display. Alguns veiculos
podem ser equipados com luz de manutengao. Observe a sequéncia de piscagem na luz de
manutengéo e anote os cédigos. Uma pausa de um ou dois segundos separa cada codigo
gravado, e a sequéncia é automaticamente repetida apds todos os codigos piscarem.

Pisca 1 vez Pisca 3 vez Pisca 2 vez Pisca 1vez

- Er— o
Pausa Pausa longa Pausa

curta (3-4 seq) curta
(1/2 seg) (1/2 seg)

Codigo 13 Codigo 21

13



Apagar cédigos de falha Acessar/apagar codigo de falha

Apagar codigos de falha

O procedimento abaixo apaga todos os cédigos inativos da meméria da ECU. Os codigos de falha
ativos serdo apagados automaticamente quando a falha for corrigida.

Nota: Vocé podera também utilizar uma ferramenta de servigo informatizada, como a
ServiceRanger para apagar os codigos de falha.

* Posicione a alavanca de mudanga de marchas em neutro.

« Aplique o freio de estacionamento.

+ Ligue a chave de ignicado mas nao dé partida no motor.

* Inicie com a chave posicionada em ON. Posicione a chave em off seis vezes no periodo de
cinco segundos encerrando com a chave posicionada em ON.

6 vezes

off Aon
%&

Nota: Se os cddigos forem apagados, a luz de servigo ira acender e permanecera acesa
durante cinco segundos. O gear display ira apresentar 25 (nenhum c6digo).

* Posicione a chave em OFF e aguarde a desenergizagéo do sistema.
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Indexacéo do procedimento de isolacao de codigo de falha

Cédigos

de falha SPN PID SID FMI Descrigao

11 629 254 12 ECU sem operacao

12 629 254 13, 14 Configuragao incorreta
da ECU

13 751 231 8, 1 Dispositivo de controle
de mudanga J-1939

14 751 18, 19 2,3,4,5 Voltagem invalida da
alavanca de mudanga

751 15 18 9 Comunicacao do
dispositivo de
mudanca HIL

16 625 248 2 Conexao de alta
integridade (HIL)

17 1321 237 3,4,14 Bobina do relé de
habilitagdo da partida

18 520200 34 9 Comunicagédo ECA

19 520273 248 9 Mensagem CAN ECA

21 70 70 14 Interruptor do freio de
estacionamento em
neutro - automatico

22 563 49 9,14 Falha na mensagem
ABS CAN

25 NENHUM CcODIGO

26 522 55 10 Patinagem da
embreagem

27 788 55 7,13 Desacoplamento da
embreagem

28 788 52,55 3,4,5,7 Sistema da
embreagem

29 969 372 4,5 Habilitagao da
aceleragao remota

31 1485 218 2,3,4,5 14 Relé de interrupgao
momentanea da
ignicdo do motor
(MEIIR)

32 158 43 2 Teste da perda de
alimentacédo do
interruptor de ignigéao

33 168 168 4 Alimentagao de

voltagem baixa da
bateria
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Indexacgao do procedimento de isolagao de

Codigos | g5\ PID SID FMI Descrigéo

de falha

34 168 168 14 Alimentagao de
voltagem fraca da
bateria

35 639 231 2 Conexao da
comunicagao J-1939

36 639 231 14 Mensagem do motor J-
1939

37 627 251 5 Alimentagéo de
energia elétrica

41 768 35 7 Reducao nao acopla

41 769 36 7 Reducgao nao acopla

42 770 37 Multiplicador nao
acopla

42 771 38 7 Multiplicador nédo
acopla

43 768 35 3,4,5 Valvula solenoide da
reducgédo de alta

43 769 36 3,4,5 Valvula solenoide da
reducao de alta

44 787 54 3,4,5 Bobina do solenoide
do freio de inércia

45 787 54 7 Desempenho do freio
de inércia

46 770 37 3,4,5 Valvula solenoide
direta do multiplicador

46 771 38 3,4,5 Valvula solenoide
indireta do
multiplicador

51 60 60 2,3,4,10 Sensor de posigao de
trilho

52 59 59 2,3,4,7 Sensor de posi¢do de
marcha

56 161 161 2,3,4,510 Sensor de velocidade
do eixo piloto

57 160 160 2,3,4,5 Sensor de velocidade
do eixo principal

58 191 191 2,3,4,5,6,8 Sensor de velocidade
do eixo de saida

61 772 39 1,5,6,12 Motor de selegdo de
trilho

63 773 40 1,5,6, 12 Motor de selegao de
marcha

64 788 34 2,7,12 Falha ECA

65 5052 192 5,2 Falha no sensor de

velocidade ECA
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Indexagao do procedimento de isolagado de cédigo de falha

Codigos | g5\ PID SID FMI Descrigéo

de falha

66 520271 34 3,4 Falha na voltagem da
bateria ECA

67 520274 158 3,4,5 Falha na voltagem de
ignicdo ECA

68 520274 227 14 Sensor de inclinagéo

68 520321 227 13, 14 Sensor de inclinagao

71 560 60 7 Sem desacoplamento
de marcha

72 772 59 Sem selegéao de trilho

73 781 58 Sem acoplamento de
marcha

74 518 93 7 Falha na resposta de
rotagdo do motor

74 898 190 7 Falha na resposta de
torque do motor

75 60 14 Desenergizagdo em
marcha acoplada

81 780 47 7 Acoplamento de
marcha detectado

83 751 18 14 Falta da alavanca de
mudanca

83 752 19 7,12 Falta da alavanca de
mudancga

84 751 18 13 Dispositivo de controle
de mudanga nao
configurado

84 752 19 13 Mecanismo Park nédo
calibrado

85 751 18 12 Dispositivo de controle
de mudancga
incompativel

99 781 58 14 Falta de

correspondéncia na
direcéo

* Este codigo somente sera gravado inativo

O endereco de origem (Source Address - SA) J1939 para transmissao Eaton é 3

O identificador de mddulo (Module Identifier MID) J1587 para transmissdes Eaton é 130
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Indice de diagndstico com base em sintomas

Sintoma

Procedimento de isolagao

Transmissdo sem mudanga através do botdo up/down

Teste do botdo up/down

Reclamagéao sobre o sistema de partida do motor

Teste do contato do relé de habilitacao da partida

Sem comunicagao J1587

Teste da conexao de dados J-1587

Indicador de marchas apresenta um traco

Teste do controle da caixa dianteira

AutoShift ndo acopla marcha a partir da posigédo neutra

Teste de ndo acoplamento de AutoShift a partir da
posicao neutra

AutoShift DM ndo acopla marcha a partir da posi¢do neutra

Teste de ndo acoplamento de AutoShift DM a partir
da posigao neutra

AutoShift AW3 n&o acopla marcha a partir da posi¢éo neutra

Teste do acoplamento da embreagem UltraShift
AW3

Reclamagédo de mudanga em AutoShift AS3

Teste para reclamagéo de mudanga em AutoShift
AS3

Reclamagéo de mudancga UltraShift DM Shift

Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM

Reclamagao de mudanca UltraShift AW3

Teste para reclamacao de mudanga UltraShift AW3

Luz de fundo da alavanca de mudanga nao funciona

Teste da luz de fundo da alavanca de mudanca

UltraShift® PLUS nao acopla marcha a partir de neutro

Teste de ndo acoplamento de marcha UltraShift®
PLUS a partir de neutro

Reclamagéo de mudancga UltraShift® PLUS

Teste para reclamacao de mudanga UltraShift®
PLUS
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Modo de diagnostico do produto (PDM)

Modo de diagnéstico do produto (PDM)

O Modo de diagnéstico do produto (PDM) é utilizado para facilitar o diagndéstico dos cédigos
inativos que podem ter sido gravados durante a condugao normal. Este modo de diagnéstico
aumenta a sensibilidade da capacidade de sensoreamento de falha

Este procedimento testa conexdes soltas, degradadas e intermitentes. Use o procedimento de
isolacao de falha ativa como orientagdo quanto a fiagao elétrica e conectores associados aos
cédigos de falha inativos. Flexione o chicote elétrico e os conectores e tente reproduzir a falha
apos a ativagéo (PDM).

O PDM somente devera ser utilizado por técnico de servico treinado em concessionaria
autorizada.

Este procedimento devera ser utilizado antes da execugao dos procedimentos de isolagéo
de falha em codigos referentes a componentes onde nao haja cédigos ativos presentes.

Para acessar o modo PDM

Nota: N&o havera partida do veiculo no Modo de diagndstico do produto (PDM). Desligue a
chave do veiculo e aguarde a desenergizagao do sistema para sair do PDM.

» O veiculo deve estar parado, o motor nado funcionando, e o freio de estacionamento aplicado.

* Mova a chave de igni¢ao dois cliques no interruptor de igni¢ao, iniciando na posicdo "ON" e
finalizando na posi¢cao "ON".

Nota: Um "88" podera ser apresentado no painel de instrumentos quando a chave estiver
ligada, o que é um teste normal de energizagao do display.

+ O gear display iré apresentar um 25 piscante e a seguir "PD" (Product Diagnostic Mode)
continuo e o modo sera ativado.

* Aluz de manutencgédo devera piscar o codigo 25 quando ndo houver indicagdo de cddigos.
A luz de manutengéo devera acender continuamente para indicar PDM até que um cdédigo
ativo seja detectado ou até que o sistema saia do PDM.

* Veja a secdo PDM no procedimento de isolagdo de Falha referente a falha inativa a ser
diagnosticada.

+ Aindicagao "PD" permanecera no gear display até que uma falha ativa tenha sido gravada
durante o procedimento de isolagédo de falha PDM .

+ Se a falha for detectada durante o modo PDM, o gear display ira apresentar a(s) falha(s)
ativa(s). O sinal sonoro de adverténcia somente ira soar quando a falha estiver ativa e o sinal
sonoro ird cessar quando a falha estiver inativa. A falha irda permanecer no gear display até
que o sistema seja desenergizado.

Os codigos ativos gravados durante o modo PDM nao serao gravados
como inativos.

+ Se houver deteccdo de uma falha, saia do modo PDM e execute o "Procedimento para
isolacéo de falha" correspondente.
+ Para sair do modo PDM, desenergize o sistema posicionando a chave em "OFF".

O PDM somente ira funcionar com os cédigos inativos abaixo:

11, 13, 14, 15,16, 17, 18, 19, 21, 22, 29, 33, 34, 35, 36, 43, 44, 46, 51, 52, 56, 57, 58, 61, 63, 65,
66, 67, 74, e 99.
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Visao geral da sequéncia de energizacao

Sequéncia de energizagcao

Este teste ndo esta relacionado a nenhum codigo de falha especifico, mas podera ser executado
se o autoteste for reprovado na energizagao.

A ECU da transmissao verifica a memoéria do programa sempre que a chave € ligada.

Isto resulta no modo de reserva In Place enquanto o veiculo estiver em movimento e em falha no
autoteste se ocorrer durante a energizagao.

* Ferramentas manuais basicas
» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

«  Chicote elétrico do veiculo
+ Dispositivo de controle de mudanga
« ECU da transmissdo

Vista lateral
controle de mudanca
por botdes 4 :
[ 1)

Conector de 30 pinos
do controlador
da transmissao

Vista superior
controle de mudanca
por botdes

[Nl

il

Controle de mudanca por botdes Alavanca de mudanca Eaton
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Teste da sequéncia de energizacao

ETAPA A

Procedimento Condicao

Acao

5.

Chave desligada.

Remova e limpe todas as
conexdes da bateria e da
bateria ao chassi.

Remova e limpe o
suprimento de massa para a
ECU do motor.

Inspecione as conexdes do
porta-fusiveis de 30 amp em
linha e no motor de partida/
bateria quanto a corrosao e
contatos danificados.

]

@

Meca a voltagem das

Se a voltagem estiver entre 11 e
baterias.

13 volts em um sistema de 12
volts ou entre 22 e 26 em um
sistema de 24 volts

Se a voltagem estiver fora da
faixa

p<
8
b=
o>

Passe ao teste de carga da
bateria.

Repare ou substitua as baterias
conforme necessario. Va para
ETAPA B

Repare ou substitua as baterias e
o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pinoC e 0 Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo poste negativo da bateria for 0,70
da bateria. volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
_ Adverténcia! - Nao use a porta de
N s ‘ diagnéstico para teste de carga
Porta de diagndstico com 4 pinos
= i T edo | e I 020202020 7T T T /T
L ip ||
2k | | =~
= O i

da bateria

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| .
| Poste negativo
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

4 pinos
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencio da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencéo da ianicdo +
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA D
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Nao use a porta de
o n diagnéstico para teste de carga

Porta de diagnéstico com 4 pinos

i
[
@)

T
™

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmiss@o.) A - Manutencao da ianicdo +




Teste da sequéncia de energizagao

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA E
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

_ Adverténcia! - Nao use a porta de
= ~ diagnéstico para teste de carga
= Porta de diagndstico com 4 pinos
- == [TTTTTTT oI ToeTTTo | e
Sl o ANS 3 1
T | : |
SEEIER : ,
| 1
} |
} |
} |
} |
} -
: J !
} |
; l
3 4 pinos |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc&o da bateria —
asnierdn da transmissén ) A - Manutencao da ianicao +
ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. O veiculo é equipado com Se o veiculo nao for equipado Véa para ETAPA F
alavanca de mudanca? com alavanca de mudanca
Se o veiculo for equipado com Va para ETAPA K

alavanca de mudanga
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA F

_>

Procedimento Condigao

Acgao

1. Aespecificacéo é botédo Eaton
ou/e dispositivo de mudancga
J-1939 do fabricante?

por botdes Eaton

Em caso de dispositivo de
mudanca J-1939 do fabricante

ETAPA G

Em caso de controle de mudancga

Véa para ETAPA G

Va para ETAPA L

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

1. Chave ligada.

2. Observe a lampada de
servigo.

Nota: Se alampada de servigo
estiver piscando, passe
ao Procedimento de

diagnostico pagina 10.

Se a luz de manutengéo acender
durante um segundo e a seguir
apagar

Se a lampada de servigo nunca

acender.

Se a lampada de servico
permanecer acesa

Teste completo.

Va para ETAPA H

Substitua o controle de mudanga
Va para ETAPA V
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA H

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

Chave desligada.
Desconecte o conector de 30

pinos do controle de mudanca.

Chave ligada.

Meca a voltagem entre os
pinos C1 e J3 do conector de
30 pinos do controle de
mudanca.

Se a voltagem estiver na faixa de
1 volt da voltagem da bateria

Se a voltagem estiver fora da
faixa

voLTs

Ho[H

Substitua o controle de mudanga

Véa para ETAPAV

Véa para ETAPA |
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA |

Procedimento

Condigao > Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo

da bateria.

3. Desconecte da ECU da
transmissao, o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Meca a resisténcia entre o
pino 25 da ECU da
transmissao e o pino J3 do
conector do controle de
mudancga e a seguir entre o
pino J3 e a massa.

Se a resisténcia entre os pinos Va para ETAPA J
25eJ3for0a0,3ohmea

resisténcia entre J3 e a massa for

OL / Interrupgéo

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico do
faixa fabricante. Va para ETAPA V

Massa

Vista dianteira r¥El
Conector de 38 pinos |
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA J
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia entre o pino 31 e Substitua a ECU da transmissao.
o pino 31 da ECU da C1 for 0 a 0,3 ohm e a resisténcia Va para ETAPA V
transmisséao e o pino C1 entre C1 e a massa for 10K ou OL

do conector do controle de
mudanca e a seguir entre
o pino C1 e a massa.

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico do
faixa fabricante. Va para ETAPA V

Massa
Vista dianteira il
Conector de 38 pinos
ETAPA K
Procedimento » Condicao » Acao
1. O veiculo é equipado com Em caso de alavanca de Va para ETAPA M
alavanca de mudanca mudanca Eaton
fornecida pela Eaton ou
alavanca de mudanca
fornecida pelo fabricante?
Em caso de alavanca de Va para ETAPA S

mudanga do fabricante
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA M

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Chave ligada.

2. Observe alampada de
servicgo.

Nota: Se alampada de servigo
estiver piscando, passe
ao Procedimento de
diagnostico pagina 10.

ETAPA N

Se a luz de manutencao acender
durante um segundo e a seguir
apagar

Se a lampada de servigo nunca
acender

Se a lampada de servigo
permanecer acesa

Teste completo.

Va para ETAPA P

Va para ETAPA N

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Desconecte o conector
de 8 pinos da alavanca de
mudanga.

Chave ligada.

3. Meca a voltagem no pino
6 e massa.

Se a voltagem estiver na faixa de
2 volts da voltagem da bateria
durante um segundo, e a seguir
0 volt

Se a voltagem estiver constante

< =
o

o
’E @ :
w

@>

Massa

Substitua a alavanca de
mudanca Eaton
Va para a etapa V

Va para a Etapa O.
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ETAPA O

Teste da sequéncia de energizagao

Procedimento »> Condicgao

Acgao

Chave desligada.
Desconecte o cabo negativo.

Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

Meca a resisténcia entre o
pino 6 e o pino 4.

Se a resisténcia entre o pino
6 e 4 for OL / Interrupgao

Se a resisténcia estiver abaixo

Substitua a ECU da transmissao.
Véa para ETAPAV

Repare o chicote elétrico do
fabricante. Va para ETAPA V

de 10K
O
@I:IO
@ A\
ETAPA P
Procedimento »> Condicgao

Acgao

Chave desligada.

Desconecte o conector
de 8 pinos da alavanca de
mudanca.

Chave ligada.

Meca a resisténcia entre
o pino 3 e o pino 6.

Se o resultado estiver na faixa
de 1 volt da bateria

Se a voltagem estiver fora da
faixa

Substitua a alavanca de mudancga
Eaton. V& para ETAPA V

Véa para ETAPA O




Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA Q
Procedimento > Condigao > Acgao
. Chave desligada
2. Desconecte da ECU da
transmissao, o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.
Nota: Para Peterbilt
desconecte o Gear
Display
3. Meca a resisténcia entre o Se a resisténcia entre o pino 3 e Va para ETAPA R
pino 3 no conector de 8 pinos 25 for 0 a 0,3 ohm e a resisténcia
€ 0 pino 25 no conector de do pino 25 a massa for OL.
38 pinos e entre o pino 25 e
a massa.
Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico entre o
faixa pino 25 do conector de 38 pinos
do chicote elétrico do veiculo e
pino 3 do conector de 8 pinos do
chicote elétrico do veiculo. Va
para ETAPAV
Massa
13 4 175 l: 1; O :Z :? ?: 2 2
1 2 3 r 4 5 6 *

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

2|3 |3 2|
3
% |27

78| 9

|17 O 18| 19
F

1 2 3

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPAR
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave desligada
2. Meca a resisténcia entre: Se a resisténcia entre os pinos Substitua a ECU da transmisséo.
31e4for0a0,3ohmea Va para ETAPAV
resisténcia do pino 31 a massa
for OL.
* Pino 31 do conector Se ndo houver alguma das Repare o chicote elétrico entre o
de 38 pinos do condicbes acima pino 31 do conector de 38 pinos
chicote elétrico do do chicote elétrico do veiculo e
veiculo e pino 4 do pino 4 do conector de 8 pinos
conector de 8 pinos do chicote elétrico do veiculo.
do chicote elétrico Va para ETAPA V
do veiculo
* Pino 31 do conector
de 38 pinos do

chicote elétrico do
veiculo e a massa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

™ 32 33 34 ®
2 2% 25 26 27 28
13 14 15 16 7 O 18 19 20 2 22
. AR e el “ ’
1 2 3 4 5 6 o
©
3
B - 32 33 34 %
2 2 25 26 2 28
13 4 15 16 7 O 18 19 20 2 2
MHSSH % 7 8 9 r 10 n 12 3
1 2 3 4 5 6
Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Teste da sequéncia de energizagao

ETAPA S

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Localize o conector da
lampada de servigco no

chicote elétrico do fabricante.

3. Chave ligada.

4. Megca avoltagem nos pinos A
e B no conector da lampada
de servico

ETAPAT

Se a voltagem estiver na faixa de
2 volts da voltagem da bateria
durante um segundo, e a seguir 0
volt

Se nao houver voltagem medida

Se a voltagem estiver na faixa de
2 volts da voltagem da bateria
continuamente

Teste completo.

Véa para ETAPAT
Va para ETAPA U

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector
de 38 pinos

4. Meca a resisténcia entre o
pino A do conector do
fabricante e o pino 23 do
conector de 38 pinos e entre
0 pino 23 e a massa.

Se a resisténcia entre o pino A e
23 for 0 a 0,3 ohm e a resisténcia
a massa for 10K ou acima

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

Substitua a ECU da transmisséo.

Va para ETAPAV

Repare o chicote elétrico do
fabricante. Va para ETAPA V
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ETAPA U

Teste da sequéncia de energizagao

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

Chave desligada

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o conector
de 38 pinos da ECU da
transmisséo
4. Megca a voltagem nos pinos A Se ndo houver voltagem medida Substitua a ECU da transmisséo.
e B no conector da lampada Va para a Etapa V.
de servigo.
Se a voltagem estiver na faixa de Repare o chicote elétrico do
2 volt da voltagem da bateria fabricante conforme necessario.
Va para a Etapa V.
ETAPAV
Procedimento » Condicao Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Chave ligada. Se o teste da sequéncia de Teste completo.

energizagao for completado

Se o teste de energizagao néao for
aprovado

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A
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Teste da sequéncia de energizagao
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Visao geral do pre-teste elétrico

Este teste nao esta relacionado a nenhum cédigo de falha especifico, mas devera ser executado
antes dos procedimentos da tabela de isolagdo de cédigo de falha. O pré-teste verifica se as
baterias estédo totalmente carregadas.

Nao ha processo de detecgado especificamente para a alimentagao elétrica basica. Entretanto, as
falhas deste tipo geralmente sdo detectadas pela transmisséo ou pelo motorista como outro tipo
de cédigo ou sintoma de falha.

Teoria de operagao

Todos os produtos Gen 3 exigem que o fabricante fornega alimentagéo para o controlador da
transmissao (TECU) e para o atuador elétrico da embreagem (ECA) opcional.

Nao existe modo de reserva para o pré-teste elétrico, entretanto, outros sistemas poderao
ser afetados.

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Dispositivo de teste de carga da bateria

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

O pré-teste pode ser utilizado para qualquer dos itens abaixo:

+ Baterias baixas
+ Conexdes do motor de partida / bateria
»  Chicote elétrico principal da bateria para a ECU da transmissao
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Chicote elétrico da alimentacao

Chicote elétrico da alimentagcao da ECU da transmissao

(-) lado negativo da

(+) lado positivo da
Alimentagao principal Alimentac&o principal
da bateria da bateria

0 fabricante é responsavel pela
protecdo contra excesso de
corrente para este circuito

alz:
B

Fusivel de 30 AMP

Observagdo: 0 modelo Geragdo 3 é
compativel com 12-volts

ou 24-volts

J1

‘ Conector da ECU da transmissao
(Interface do Veiculo)
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Chicote elétrico da alimentacao do atuador elétrico Chicote elétrico da alimentagao
da embreagem (ECA) para servigo pesado

Chicote elétrico da alimentagao do atuador elétrico da embreagem (ECA)
para servigo pesado

(+) Lado positivo da (-) Lado de massa da
Alimentagao principal Alimentacao principal
da bateria da bateria

0 fabricante é responsavel pela
protecao contra excesso de
corrente para este circuito

= @\@

Fusivel de 50 AMP

=

Observacao: Os produtos ECA sdo
disponiveis somente
em 12 volts

A8 A RA MR

HEHHEH

A ECU da transmissao e ECA devem ser conectados por cabo elétrico a uma fonte de alimentagao
nao chaveada na bateria. Se for exigido um interruptor de desconexao, a pratica recomendada é
aguardar no minimo trés minutos antes de utilizar o interruptor de desconexao.

Faz parte da responsabilidade do fabricante providenciar alimentagdo e massa para o controlador da transmissao (TECU)
e atuador elétrico da embreagem (ECA) a partir de uma fonte confiavel da bateria que alimenta o motor de partida. A
conexao de alimentagéo (+) deve incluir protegao contra sobrecarga conforme Federal Motor Carrier Safety Regulations,
Section 393.31. A alimentagéao principal de TECU e massa devem ser uma conexao direta dos postes da bateria ao
conector do TECU. A 120° C, estes condutores devem ser capazes de conduzir 30 amps a 9 volts com ndo mais de

0,05 ohm por cabo (no total 0,1 ohm) para uma queda total de voltagem dos postes da bateria para o conector TECU né&o
superior a 3,0 volts. A alimentagao principal de TECU e massa devem ser capazes de conduzir 50 amps a 9 volts com nao
mais de 0,025 ohm por cabo (0,05 ohm no total) a 120° C. A duragdo da drenagem de corrente de 50 amp nao ira exceder
20 milisegundos.
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Chicote elétrico da alimentagao Chicote elétrico da alimentacao do atuador elétrico
da embreagem (ECA) para servigo pesado

A ECU da transmissdo e ECA devem ser conectados por cabo elétrico a uma fonte de alimentacéo
nao chaveada na bateria. Se for exigido um interruptor de desconexao, a pratica recomendada é
aguardar no minimo trés minutos antes de utilizar o interruptor de desconexao.

A conexao do fusivel de 30 amp da alimentagao principal para a ECU da transmissao devera ser identificada através de
etiqueta na bateria.

A conexao do fusivel de 50 amp da alimentagao principal para o atuador elétrico da embreagem (ECA) devera ser
identificada através de etiqueta na bateria.

A conexao positiva e negativa da bateria devem ser desconectadas ANTES de qualquer tipo de operagéo de solda em
qualquer veiculo equipado com transmissédo automatizada Fuller.

A remocgao dos fusiveis nao é recomendada como o método para desconexao da alimentagdo da ECU. Estabelecer e
interromper um circuito através de terminais estanhados (por exemplo, terminais circulares, fusiveis, maioria dos
conectores) ira destruir o revestimento do terminal. Abrir um contato de interruptor ou a conexao da alimentagao principal
€ 0 método recomendado para interromper a alimentagao.

A aplicagédo de mais de 36 volts ao sistema (como a ponte para partida) ira causar desativagao do sistema e possivel
danos a componente elétrico.

A alimentacgéo da bateria e ignicdo e a massa para TECU nao devem ser desconectadas durante o processo de partida do
motor.
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Conexdes de +12 Volts preferiveis Chicote elétrico da alimentagao

Conexodes de +12 Volts preferiveis

BATERIA DA ECU GERAQAO 3 POSITIVO q

+ + + MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO 1 -
= w = W = @ = W
s 2 s 2 s 2 s g ,
'Q 3 'Q 3 'Q 3 'Q 3 BATERIA DA ECU GERAGAO 3 NEGATIVO
@ > @ > @ > @ >
1 1 1 MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO 1 -
MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO 2 —
DOIS BANCOS DE BATERIA - DUAS BATERIAS POR BANCO - JUMPERS DUPLOS PARA 0 MOTOR DE PARTIDA
AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARES EM PARALELO. ALIMENTACAQ PARA GEN 3 ORIGINADA DA
BATERIA MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA (AMBOS POSITIVO E NEGATIVO)
CABINE BATERIA POSITIVO ﬁ
BATERIA DA ECU GERAGAO 3 POSITIVO ﬁ
+
= @
S 2 S F < 3 S 2
< 4 < 4 o m < 4 ~
o m o m - X o m BATERIA DA ECU GERACAO 3 NEGATIVO
- 3 - = - - 3
a > @ > e a > MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO 1 '
UM BANCO DE BATERIA - QUATRO BATERIAS ~ -
AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARALELO. ALIMENTACAO PARA GERAGAQ 3 ORIGINADA DA BATERIA
MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA COM ALIMENTACAO NA CABINE. (AMBOS POSITIVO E NEGATIVO)
CABINE BATERIA POSITIVO ﬁ
BATERIA DA ECU GERAGAO 3 POSITIVO ﬁ
+ MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO 1 -
= W
SEB SIS <3 SEB
< 9 < 3 S m < 4
o m o m = 3 S m
: 2 : 2 (7)' g : 2 BATERIA DA ECU GERAGA NEGATIV(
» > »n > a > GERACAO 3 NEGATIVO
! MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO 1 -

DOIS BANCOS DE BATERIA - DUAS BATERIAS POR BANCO COM DESCONEXAQ

AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARES EM PARALELO - DESCONEXAQ PARA CABINE E PARTIDA DO VEICULO -

0 PAR DESCONECTADO FORNECE CONFORTO "DEEP DISCHARGE" NA CABINE E CAPACITAGAQ PARA ENTRETENIMENTO.
ALIMENTACAOQ PARA GERAGAO 3 FORNECIDA PELO CONJUNTO DE BATERIA MAIS PROXIMO DO MOTOR DE PARTIDA

E ALIMENTACAQ COMUM COM A CABINE
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Chicote elétrico da alimentagao

Conexdes de +12 Volts preferiveis

; DAECU GERAGAO 3

(=] DAECU GERAGAO 3 POSITIVO

MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO.

VI43lve
Yi43Lve

SLTOAZL

SLI0ACL
Vid3Lve
SLT0ACL

[BATERIA DO MOTOR DE PARTIDA MENOS)

[BATERIA DO VEICULO. NEGATIVUl
DOIS BANCOS DE BATERIA - INTERRUPTOR DE DESCONEXAO NEGATIVO DA BATERIA ~
AS BATERIAS SAO DESCONECTADAS COM O VEICULO DESENERGIZADO E VEICULO EM AMBIENTE INTERNO. ALIMENTACAO
PARA GERACAO 3 ORIGINA!JA DA BATERIA MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA. CONEXAO NEGATIVA NO PONTO DA
CONEXAO DO CABO DO VEICULO AO INTERRUPTOR DE DESCONEXAO

2%z BATERIA DA ECU GERAAO 3 POSITIVO mill)
]
29022z [n]
82533
Zodxzo
S05BSE
582555
52978y
F28R0R
Bmz0o
Qz53m
532
FEER
nes
+
o o M o
5 % S 8 N> S8
< 3 < 3 s o s A o -
S m S m juj S m
5 S5 g2 23
45 a5 » > 4>
« » o

MODULO DE DISTRIBUICAO DE ENERGIA .
AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARALELO, ALIMENTACAO POSITIVA E NEGATIVA CONECTADA A BATERIA MAIS
PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA. DIMENSAO E COMPRIMENTO DOS CABOS OTIMIZADOS PARA BAIXA QUEDA DE VOLTAGEM

n cheINE sATERIA POSITVO

MOTOR DE PARTIDA ﬁ
BATERIA POSITIVO E
MOTOR DE PARTIDA %

BATERIA DA ECU
GERACAO 3 POSITIVO

+

S110AZL
Vi43Lve
SIT0AZL
Vid3iLve

BATERIA DO MOTOR 77777

=T nascy
GERAGAO 3 NEGATIVO DE PARTIDA MENOS

CONEXAO COM A BATERIA DO MOTOR DE PARTIDA
POSITIVO E NEGATIVO DA ALIMENTAGAO DE GERAGAO 3 CONECTADOS NA BATERIA MAIS PROXIMA

DO MOTOR DE PARTIDA.
CABINE BATERIA POSITIVO n

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 POSITIVO el

MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO 1 I

—— A TERIA DA ECU GERAGAO 3 NEGATIVO

r BATERIA DO MOTOR DE PARTIDA MENOS 1 ]

SLTOAZL
Yid3Lve
SLT0AZL
Yid3lve

UM BANCO DE BATERIA - DUAS BATERIAS
AS BATEBIAS SAO CONECTADAS EM PARALELO. ALIMENTACAO PARA GERACAO 3 FORNECIDA PELA BATERIA
MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA COM ALIMENTACAO DA CABINE. (AMBOS POSITIVO E NEGATIVO)
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Conexdes de +12 Volts preferiveis Chicote elétrico da alimentagao

Conexoes de +24 Volts preferiveis

voroneepmR T oS |
2

MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO
1

BATERIA DA ECU GERACAO 3 POSITIVO q

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 NEGATIVOI

MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO -
1

vid3Lvd
Vvid3Lvd
VvId3Lve
Vvid3Lvd

S110ACL
SIT0ACTL
S1T0AZL
SIT0ACTL

MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO _
2
DOIS BANCOS DE BATERIA - DUAS BATERIAS CONECTADAS EM SERIE POR BANCO -
JUMPERS DUPLOS PARA MOTOR DE PARTIDA

AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARES EM PARALELO/SERIE. ALIMENTAGCAO PARA GERAGAO 3
ORIGINADA DA BATERIA MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA (AMBOS POSITIVO E NEGATIVO)

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 POSITIVO
MOTOR DE PARTIDA BATERIA POSITIVO 1
1

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 NEGATIVO

+

vid3Lvd
S110ACL

vid3Lvd
vid3Lve

S1T0ACTL
S1T0AZL
Vvid3lvd

MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO
1

S1T0ACL

UM BANCO DE BATERIA - QUATRO BATERIAS - UM PAR DE CABOS PARA O MOTOR DE PARTIDA
AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARES EM PARALELO/SERIE. ALIMENTACAO

PARA GERACAO 3 ORIGINADA DA BATERIA MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA

COM ALIMENTAGAO DA CABINE. (AMBOS POSITIVO E NEGATIVO)

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 POSITIVO

MOTOR DE PARTIDA
BATERIA POSITIVO
1

BATERIA DA ECU GERAGAO 3 NEGATIVO

MOTOR DE PARTIDA BATERIA NEGATIVO -
1

S110ACL
vid3lva
S1T0ACL
vid3lva
S1T0AZL
vid3lve
S1T0ACL
vid3lva

DOIS BANCOS DE BATERIA - DUAS BATERIAS POR BANCO COM DESCONEXAO

AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARES EM PARALELO/EM SERIE - DESCONEXAO PARA CABINE E
PARTIDA DO VEICULO - O PAR DESCONECTADO FORNECE CONFORTO "DEEP DISCHARGE" NA CABINE E
CAPACITACAO PARA ENTRETENIMENTO. ALIMENTAGAO PARA GERACAO 3 ORIGINADA DO CONJUNTO
DE BATERIA MAIS PROXIMO DO MOTOR DE PARTIDA E COMUM COM A ALIMENTAGCAO DA CABINE

42



Chicote elétrico da alimentagao Conexdes de +12 Volts preferiveis

_ BATERA R s 0
NEGATIVO

BATERIA DA ECU GERAGAO 3
POSITIVO

+

MOTOR DE PARTIDA BATEHIA_
POSITIVO

SLI0ACL
vid3Lve

S1I0AZL
VvI43Lve
SIT0ACTL
Vvid3Lve
SLI0ACL
VvId3Lve

MOTOR DE PARTIDA BATERIA|
NEGATIVO -

BATERIA DO VEICULO
NEGATIVO 1
DOIS BANCOS DE BATERIA - INTERRUPTOR DE DESCONEXAO NEGATIVO DA BATERIA
AS BATERIAS SAO DESCONECTADAS COM O VEICULO DESENERGIZADO E VEICULO EM AMBIENTE INTERNO. ALIMENTAGAO
PARA GERACAO 3 ORIGINADA DA BATERIA MAIS PROXIMA DO MOTOR DE PARTIDA. CONEXAO NEGATIVA NO PONTO DA
CONEXAO DO CABO DO VEICULO AO INTERRUPTOR DE DESCONEXAQO

BATERIA
NEGATIVO

m BATERIA DA ECU GERAGAO 3
sPSE POSITIVO
co
MY
oP2z%=
m&L24 3
O5%29
ZozZoz 82
Cmg»cc
205060
T0om>
3r-oQ
530nL0R
>Hz9
DZz—A31M
BEEE
om>3

MOTOR DE PARTIDA BATERIA
ROSITIVO 1

BATERIA DA ECU GERAGAO 3
NEGATIVO

MOTOR DE PARTIDA BATERIA
NEGATIVO L
MODULO DE DISTRIBUIGAO DE ENERGIA

AS BATERIAS SAO CONECTADAS EM PARALELO, ALIMENTAGAO POSITIVA E NEGATIVA CONECTADA A BATERIA MAIS PROXIMA
DO MOTOR DE PARTIDA. DIMENSAO E COMPRIMENTO DOS CABOS OTIMIZADOS PARA BAIXA QUEDA DE VOLTAGEM

CABINE BATERIA
POSITIVO

MOTOR DE PARTIDA BATERIA
POSITIVO
BATERIA DA ECU GERACAO 3
POSITIVO
BATERIA DA ECU GERAGAO 3
NEGATIVO
MOTOR DE PARTIDA BATERIA
NEGATIVO

CONEXAO COM A BATERIA DO MOTOR DE PARTIDA )
POSITIVO E NEGATIVO DA ALIMENTACAO DE GERACAO 3 CONECTADOS NA BATERIA MAIS PROXIMA DO
MOTOR DE PARTIDA.

S110ACL
vid3aLlve
SIT0ATL
vid3aLlve
SIT0ATL
vid3Lve
SLT0ACL
vid3aLlve

MOTOR DE PARTIDA
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Detalhes do circuito de ignicao

Circuito de ignicao - ECU da transmissao

Conector da ECU da transmissao

(Interface do Veiculo)

10 AMP somente Fusivel de
disjuntor de circuito
! 10 AMP
reset manual Ou @

Interruptor da chave de ignicédo
conecta ao cabo de alimentacéo
i SN principal que alimenta
0 bus da ignicao (o fabricante
é responsavel pela protecao
contra sobrecorrente nesta linha)

Vista dianteira
Conector da ECU da transmissao
(Interface do Veiculo)

DE

PARA

J1-35

VIGN

A alimentagao da bateria e ignicdo e a massa para TECU n&o devem ser desconectadas durante

0 processo de partida do motor.
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Conexao de dados J-1587

Para Diagnéstico

da transmissao
J-1939 Alto

J-1939 Baixo

Bateria +

J1 T

1 ——e——x—|,
Conexao de dados J-1587 ,47_*’*9 &

<
~_ _9pinos

Conector da ECU da transmissao
(Interface do Veiculo)

Nota: A medigéo entre o pino C e D na porta de diagndstico devera apresentar resisténcia
aproximada de 60 ohms (entre 50 e 70.)

Deteccao e solugao de problemas J1939

» Verifique a resisténcia na conexao de dados J-1939.

+ Com a chave desligada, meca a resisténcia entre os pinos C e D do conector de diagndstico de
9 pinos e anote o valor indicado. O valor devera indicar resisténcia de 60 ohms (entre 50 e 70)

» Verifique a resisténcia entre os pinos C e A e D e A. Estes dois valores deverao indicar 10K
ohms ou acima (interrupgao de circuito.)

Nota: Pino C = J-1939+, Pino D = J-1939-, Pino A = massa do chassi
+ Se a ECU da transmisséo indicar codigo de falha inativo na conexao de dados, o Modo de

diagnéstico do produto (PDM) devera ser utilizado conforme descrito neste guia de detec¢ao
e solugao de problemas antes de prosseguir.




Pré-teste elétrico

ETAPA A

Procedimento

Condicao

Acao

N =

5.

Chave desligada.

Remova e limpe todas as
conexdes da bateria e da
bateria ao chassi.

Remova e limpe o suprimento

de massa para a ECU do
motor.

Inspecione as conexdes do
porta-fusiveis de 30 amp em
linha e no motor de partida/
bateria quanto a corrosao e
contatos danificados.
Inspecione também o porta-
fusiveis de 50 amp nos
veiculos equipados com
Atuador eletronico da
embreagem (ECA).

Meca a voltagem das
baterias.

“H

Fusivel de
50 AMP %

fvel do
[l
L ¥

Se a voltagem estiver entre

11 e 13 volts em um sistema de
12 volts ou entre 22 e 26 em um
sistema de 24 volts

Se a voltagem estiver fora da
faixa

O
+(O

p<
o
= @
=
@r

Consulte as orientagdes do
fabricante quanto a teste de
carga da bateria.

Repare ou substitua as baterias
conforme necessario. Va para
ETAPAB

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.
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Pré-teste elétrico

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAC
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
_ Adverténcia! - N&o use a porta de
e = diagnéstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
= Cpldde =@y e T ———
==aq ¥ &
505 2k [ |

®®

Poste negativo
da bateria

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutencdo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —

esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencio da ignigdo +




Pré-teste elétrico

ETAPA C

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.

3. Meca a voltagem entre os
pinos B e C.

Se a voltagem entre os pinos B e
C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria

Se a voltagem estiver fora da
faixa

T
i

Véa para ETAPAD

Repare a alimentacao da bateria
para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Nao use a porta de
diagnéstico para teste de carga

Porta de diagndstico com 4 pinos

@

£
T

Porta de diagnéstico com 4 pinos
(Localizada no canto traseiro
esquerdo da transmissdo.)

B - Manutencgdo da bateria +
C - Manutencéao da bateria —
A - Manutengdo da ignicdo +
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Pré-teste elétrico

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Para produtos exceto ECA, o
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt teste esta completo. Retorne
da voltagem da bateria ao procedimento de diagndstico.
Para produtos ECA, va para
ETAPAE
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
\ = Iiiic diagnéstico para teste de carga
; = Porta de diagnostico com 4 pinos
ﬂ% “ - o) I I ==« 11 N s [C—

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnostico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo da bateria —

esquerdo da transmissdo.) A - Manutencé&o da ignicédo +




Pré-teste elétrico

ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave desligada.
2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o conector
de 3 pinos
4. Refaga a conexao do cabo
negativo da bateria.
5. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Teste completo. Retorne ao
pinos B e C do conector de C no conector de 3 pinos estiver procedimento de diagndstico.
3 pinos. na faixa de 0,6 volt da voltagem
da bateria:
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da ignicéo
faixa para ECA. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

ECU da transmissao

Sensor de velocidade do volante do motor

Fusivel de {Tj

50AMP [
1
=0

pr—O)

Alimentacao da bateria
(N@o chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria
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Procedimentos para isolagao do codigo 11 de componente

ECU sem operagao

SID 254

FMI 12

Visao geral

Este cédigo de falha indica falha interna da ECU da transmisséo.

Deteccao

A ECU da transmisséo verifica a memoria do programa sempre que a chave € ligada e ao longo
de toda a operagao. Se a ECU da transmissao for capaz de detectar falha interna em sua
memoria, este cddigo de falha sera gravado.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva In Place enquanto o veiculo estiver em movimento € uma
falha de autoteste se ocorrer durante a energizagao.

Ferramentas necessarias

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por:

« ECU da transmissao

|

T

i

7 \
@

A J

o
©[TT]

[T

[

cS = o = o

ECU da transmissao
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Procedimentos de isolagéo da falha

Procedimentos para isolagao do cdodigo 11 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cédigo 11 estiver ativo Substitua a ECU da transmisséo.
(consulte a pagina 1-15).
Se o codigo 11 estiver inativo Teste completo.
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Procedimentos para isolagao do codigo 12 de componente

Configuragao incorreta da ECU
SID 254

FMI 13, 14

Visao geral

Este cédigo de falha indica que a ECU nao esta lendo informagdes validas da memodria, inclusive
os valores de calibragéo e tabela da transmissao.

Deteccao

A ECU da transmisséo verifica a Configuragdo sempre que a chave é ligada. Se a transmissao
nao for capaz de detectar a Configuragéo correta, este codigo de falha sera gravado.

Fallback/Reserva
Este cédigo causa "motor ndo gira" na energizagao.
Ferramentas necessarias

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por:

+ Software de configuracao incorreta da ECU

| LB
| VI
O I o
| | —}H© )2 E
O S
&
B
= o= C
2 e
w | ©® | B 4
0 : :

oo == © = o

ECU da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagdo do codigo 12 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cddigo 12 estiver ativo Cliente - Contatar a Eaton
(consulte pagina 1-15). em 1-800-826-HELP (4357)
CSC - Contatar servigo técnico.
Se o codigo 12 estiver inativo Teste completo.
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Procedimentos para isolagao do codigo 13 de componente

Dispositivo de controle de mudan¢a J-1939
SID 231

FMI 12, 13

Visao geral

Esta falha indica que a comunicagao foi perdida, ou nao corresponde ao sinal de entrada de
solicitagao de neutro recebido do Dispositivo de mudanga J-1939.

Para detecgéo e solugéo de falha em codigo Inativo consulte modo de diagndstico do produto
(PDM) a pagina 19.

Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo monitora
constantemente a comunicagao com o Dispositivo de mudancga J-1939. Se a solicitagdo de neutro
do Dispositivo de mudancga J-1939 nao corresponder ao sinal de neutro ou nao for recebido do
Dispositivo de mudanga J-1939, o codigo de falha 13 sera gravado.

Fallback/Reserva

Esta falha causa mudanga para marcha mais baixa somente no modo de reserva. Quando a
transmissao reacoplar a marcha da partida, ndo havera mudancga para marcha mais alta enquanto
o cédigo estiver ativo.

Causas possiveis

Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
Ferramentas manuais basicas

Kit de adaptador de teste Eaton
Voltimetro/ohmimetro digital

Guia de detecgédo e solugdo de problemas

Este cddigo de falha pode ser causado por:

» Dispositivo de controle de mudanga J-1939 do fabricante
»  Chicote elétrico do veiculo

Dispositivo de mudanca J-1939 (fabricante)

Conector da ECU da transmissao

(Interface do Veiculo) Conector do
buklhead localizado

no painel corta-fogo

16
17

Alimentacdo da bateria (Ndo chaveada)
conecta ao motor de partida ou bateria

Alimentagdo conectada
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 13 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico

do veiculo.
4. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia entre o pino Va para ETAPA B
0 pino 16 do conector de 16 e o pino correspondente do
38 pinos e o pino fabricante estiver entre 0 € 0,3
correspondente do fabricante ohm e a resisténcia a massa for
no Dispositivo de mudanca igual a 10K ohms ou acima

J-1939 e entre o pino 16 e a
massa (veja a fiagao elétrica
do fabricante quanto a
localizagao correta)

Se a voltagem estiver fora da Repare a fiagéo elétrica entre

faixa a ECU da transmissao e o
Dispositivo de mudanga J-1939.
Véa para ETAPAV

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
29 | 30 | 31 2 33 34 EE‘
31 38
2 2% 25 26 2 2
@ 13 | 14 15 Van I
N\ I
- BIEBE R Para o Pino do
36 . .
I BE F dispositivo de mudanga
L J-1939 (fabricante)
=
29 | 30 | 31 32 33 34 EE‘
37 38
2 2% 25 26 21 28
13 | 14 15 O I
35 7 8 9 10 n 12 3
anBLEDEE
Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo Massa
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Procedimentos para isolagao do codigo 13 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA B

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Meca a resisténcia entre
0 pino 17 do conector de
38 pinos e o pino
correspondente do fabricante
no Dispositivo de mudanga
J-1939 e entre o pino 17 e a
massa (veja a fiagao elétrica
do fabricante quanto a
localizagéo correta)

Se a resisténcia entre o pino
17 e o pino correspondente do
fabricante estiver entre 0 € 0,3
ohm e a resisténcia a massa
for igual a 10K ohms ou acima

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

Vista dianteira

Conector de 38 pinos

Existe problema no Dispositivo
de mudanca J-1939, ou
alimentagéo do Dispositivo de
mudanca J-1939, massa ou
fiacéo elétrica da conexao de
dados. Contate o fabricante
quanto a estratégia para reparo.
Va para ETAPA V

Repare a fiagao elétrica entre

a ECU da transmissao e o
Dispositivo de mudancga J-1939.
Va para ETAPAV

[ows ]

29 | 30 | 31

@
8

38

28|24 |25 26

@
®

==

@

2l Para o Pino do

13 14 15 16 O

6 dispositivo de mudancs

J-1939 (fabricante)

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo 1

ETAPA V

Hol

Massa

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Chave desligada.

2. Refaca a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.

4. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caédigo.

6. Verifique quanto a codigos
(consulte a pagina 1-15).

Se ndo houver codigos

Se houver apresentagao do
codigo 13

Se houver apresentacao de
outros cédigos além do codigo 13

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

V4 para Indexagao do
procedimento de isolagéo
de cadigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

Voltagem invalida da alavanca de mudanc¢a
SID 18, 19
FMI 2, 4,5

Visao geral

Este cdédigo de falha indica falha elétrica na alavanca de mudanga Eaton ou alavanca de
mudancga do fabricante.

Para detecgéao e solugado de falha em cédigo Inativo consulte modo de diagnéstico do produto
(PDM) a pagina 19.

Deteccao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede a
resposta (realimentagéo) do circuito da alavanca de mudanca. Se a resposta estiver fora da faixa,
havera gravacgao desta falha. Este tipo de falha representa curto-circuito com a bateria, curto-
circuito com a massa ou interrupgao de circuito.

Fallback/Reserva

Esta falha podera causar mudanga para marcha mais baixa somente no modo fallback/reserva.
Quando a transmisséao reacoplar a marcha da partida, ndo havera mudanga para marcha mais
alta enquanto o codigo estiver ativo.

Ferramentas necessarias

Ferramentas manuais basicas

Kit de adaptador de teste Eaton

Dispositivo de teste da haste de mudancga

Guia de detecgéao e solugao de problemas
Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada
Voltimetro/ohmimetro digital

Causas possiveis

Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Alavanca de mudanga Eaton ou alavanca de mudanga do fabricante
+  Chicote elétrico do fabricante
+ ECU da transmissao

i

Alavanca de mudanga Eaton ECU da transmissdo
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Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA A
Procedimento > Condigao > Acgao
1. O veiculo é equipado com Em caso de alavanca de Véa para ETAPA B
alavanca de mudanca mudanga Eaton

fornecida pela Eaton ou
alavanca de mudanga
fornecida pelo fabricante?

Em caso de alavanca de
mudanga do fabricante

ETAPA B

Contate o fabricante quanto aos
procedimentos para detecgao e
solugao de falhas.

Procedimento »> Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o conector
de 8 pinos da alavanca de
mudanga.

3. Conecte o dispositivo de
teste da alavanca de
mudanca ao chicote elétrico
de 8 pinos da alavanca de
mudanga.

4. Conecte a ferramenta de
servico informatizada
ServiceRanger a porta
de diagnostico.

5. Chave ligada.
Selecione Monitor Data.

7. Observe a marcha Se a marcha selecionada da
selecionada da transmisséo. transmissao for igual a neutro

Se a marcha selecionada da
transmissao nao for igual a
neutro

Substitua a alavanca de mudanca
(Somente se o codigo de falha for
Ativo) Va para ETAPA V

Véa para ETAPA C
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

ETAPA C

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de 38
pinos da ECU da transmiss&o.

4. Remova o conector de
8 pinos da alavanca de
mudanca.

5. Meca a resisténcia entre:

* Pino 15 do conector Se a resisténcia entre os pinos Véa para ETAPAD
de 38 pinos da ECU 15 e 1 estiver entre 0 e 0,3 ohm
e pino 1 do conector e a resisténcia entre o pino 15
de 8 pinos da e a massa for igual a 10K ohms
alavanca de ou acima
mudancga

e Pino 15 do conector
de 38 pinos da ECU

e amassa
Se nao houver alguma das Repare o chicote elétrico do
condigbes acima veiculo entre a ECU da
transmisséo e a alavanca de
mudanca. Va para ETAPA V
Vista dianteira
el Conector de 38 pinos
29 30 3 32 3 34
37 38
23 24 25 26 27 28
13 i T 16 17 O 18 19 20 21 22
35 7 8 9 10 n 12 @
1 2 3 r 4 5 6 ® O
@ ©
(A (- )\Im
'
™
= I o
1=1 e
=1 0 0 0 D

©

= O
29 30 31 32 3 34
37 38
23 24 25 26 21 28
I - 16 17 18 19 20 21 22
7 1 " 12
Massa & A 0 3

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo

170
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Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA D

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Chave desligada.

2. Meca a resisténcia entre:

Pino 16 do conector
de 38 pinos da ECU
e pino 8 do conector
de 8 pinos da
alavanca de
mudanca

Pino 16 do conector
de 38 pinos da ECU
e amassa

Se a resisténcia entre os pinos
16 e 8 estiverentre 0 e 0,3 ohm e
a resisténcia entre o pino 16 e a
massa for igual a 10K ohms ou
acima

Se nao houver alguma das
condigdes acima

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

zslanlsl

Va para ETAPA E

Repare o chicote elétrico do
veiculo entre a alavanca de
mudanga e a ECU da
transmissao. Va para ETAPA V

Massa

I 17 O 18 19 20 21 22
35 7 8 9 r 10 " 12 36
1 | 2 | 3 4 5 6 © / @
> =
7 DAy 4N DA
H
F =
=== ——
0 0 00
O 2
29 | 30 | 31 32 33 34
37 38
23 24 25 26 27 28
= 17 O 18 19 20 21 22
7 8 9 10 mn 12
35 36
1 r

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:
* Pino 17 do conector Se a resisténcia entre os pinos Véa para ETAPAF
de 38 pinos da ECU 17 e 2 estiverentre 0 e 0,3 ohm e
e pino 2 do conector a resisténcia entre o pino 17 e a
de 8 pinos da massa for igual a 10K ohms ou
alavanca de acima
mudanca
* Pino 17 do conector
de 38 pinos da ECU
e a massa
Se ndo houver alguma das Repare o chicote elétrico do
condigbes acima veiculo entre a alavanca de

mudanca e a ECU da
transmisséo. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

29 30 | 3 | 32 33 34

23 24 25 26 27 28

1 H O 8w | 20| 2| 2
7|8 9 o | n |2 ‘ ’
35 r 36 @

HERE a5 ] © X\ [©)
) <= m}
1HDN

=2 =7
0 0 0 0
b2 O ©

BEIER BIERE WM rﬂm

37 38
23 24 25 26 27 28

Massa E

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA F

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

Se a resisténcia em todos os trés

for 10K ohms ou acima

*  Pino 15 e 16 e pino
15 e 17 do conector
de 38 pinos da ECU
da transmissdo. A
seguir mega a
resisténcia entre o
pino 16 e 17.

Se algum dos trés resultados
estiver abaixo de 10K ohms

* Pino 15 e 16 e pino
15 e 17 do conector
de 38 pinos da ECU
da transmissdo. A
seguir meca a
resisténcia entre o

Substitua a alavanca de
mudanca. Va para ETAPA V

Repare o chicote elétrico do
veiculo entre a alavanca de
mudanga e a ECU da
transmissdo. Va para ETAPA V

pino 16 e 17.

—>

Vista dianteira

il Conector de 38 pinos

= |_

29[| fs0 | a1 32 |33 | %
. 2 o 9 [ 30 | B 2 |33 | %

||| | 2 % | 27 | 28 3| 2 | bs % | 27 | 28
13 n 15 15 Y O wlw|o|a|2 13 15 n 17 O wlw|o|a|2
3 78| 9 r w2 5 » A ERE r w | n| e ®

N ERE a5 |6 1213 ERE

—>
'
N

. 29 | aof | [a1 2 |3 | " ©

23 | 24|25 % | 27| 28 (AN 7)) \Y/ DA\
13|14 i s O R ERE ﬂ

L |

3 A ERE r w || e -

1 2 3 4 5 6 ﬁ n u

b2 O o/ ©

b

i

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos de isolagéo da falha Procedimentos para isolagao do codigo 14 de componente

ETAPAV

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.
6. Verifique quanto a codigos Se ndo houver cadigos
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do
codigo 14

Se houver apresentacao de
outros cédigos além do codigo 14

Teste completo.

Para identificar erro, retorne a
ETAPA A

Va para

Indexagéo do procedimento de
isolagao de caodigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 15 de componente

| A IMPORTANTE |

Se o cédigo 16 estiver ativo, execute o procedimento de diagnostico referente ao cédigo
de falha 16.

ETAPA A

Procedimento » Condicao » Acao

Chave ligada.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagnostico de 9 pinos.

3. Execute o pré-teste elétrico Se néao houver problemas Va para a etapa B.
durante o Pré-teste elétrico e a
falha permanecer ativa.

Se o problema for reparado Va para a Etapa V.
durante o Pré-teste elétrico.
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Procedimentos para isolagao do cdodigo 15 de componente

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave desligada.

2. Localize e remova o resistor
de terminagao conectado
aos pinos C e E do conector
de 8 pinos do ECA.

3. Meca a resisténcia entre
os pinos 1 e 2 do conector
do chicote elétrico da
transmissao.

Nota: Certifique-se de que o Se a resisténcia entre os pinos Substitua o dispositivo de
voltimetro/ohmimetro 1 e 2 estiver entre 50 e 70 ohms. mudanga. Va para a Etapa V.
esteja na escala correta
(escala aproximada de

200 ohms)

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico entre

faixa o dispositivo de mudanca e a
conexao de dados ECU CAN
conforme as instrugdes do
fabricante. Va para a Etapa V.

ETAPAV
Procedimento » Condicao » Acao

Chave desligada.
Chave ligada.

Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
4. Refaga a conexao de todos

0s conectores e do cabo
negativo da bateria.

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos Se ndo houver cadigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 15 retorne a Etapa A
Se houver apresentacéo de Va para Indexacéo do
outros cédigos além do codigo 15 procedimento de isolagéo

de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 15 de componente Comunicagao do dispositivo de mudanga HIL

Comunicacgao do dispositivo de mudan¢a HIL
SID 18

FMI 9

Visao geral

O Controller Area Network (CAN) consiste de um par torcido de conexao de dados de 500K
proprietary com um resistor de 120 ohms em cada extremidade da conexao. A ECU da
transmissao € conectada a conexdo de dados CAN no conector de 38 pinos. Esta conexao é
utilizada para transmitir informagdes a ECU bem como comunicar ou receber dados de outros
modulos na rede como dispositivo de mudanga HIL. Veja a se¢gdo "Modo de diagnéstico do
produto (PDM)" para informacdes adicionais sobre a detec¢do e solugédo de cédigos inativos.

Detecgao

O codigo de falha 15 € gravado quando a ECU deixa de receber dados do dispositivo de mudanga
durante 5 segundos continuos, e ainda mantém a comunicagdo com outros médulos através de
CAN.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo fallback/reserva somente de mudanga para marcha mais baixa
enquanto o veiculo estiver em movimento. Quando a transmissao reacoplar a marcha da partida,
nao havera mudanga para marcha mais alta enquanto o codigo estiver ativo. Se o cddigo estiver
ativo durante a energizagéo, um "F" piscante sera apresentado no gear display e a ECU da
transmissao né&o ira acoplar uma marcha.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de deteccao e solugao de problemas

» Ferramenta de servi¢o ServiceRanger informatizada.

Causas possiveis

* Linha de dados CAN
* Dispositivo de mudanga HIL
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Comunicagao do dispositivo de mudanga HIL Procedimentos para isolagao do cédigo 15 de componente

PNLCAN-
CHICOTE ELETRICO DO VEICULO

© I
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CONECTOR CONSOLE DE TERMINACAO PNL CAN
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ECUGERAGAO 3 Rl v
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SHIFT
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Transmissions
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RESISTOR DE
TERMINACAO PNL CAN

(INTERNO AD ECM GERAGAO 3)

CONECTOR DA
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ECU GERAGAD'S ELETRICO DA TRANSMISSAO

CONECTOR DO
RESISTOR DE
TERMINAGAO

ATUADOR
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68



Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

Conexao de alta integridade (HIL)
SID 248

FMI 2

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a ECU da transmissao ndo faz comunicagdo com o controle
de mudanga por botdes e/ou atuador eletrénico da embreagem.

Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo monitora
constantemente a comunicagdo com o controle de mudangas por botdes e/ou atuador eletrénico
da embreagem. Se houver falha de comunicag¢édo durante mais de cinco segundos, havera
gravagao do codigo 16.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo fallback/reserva somente de mudanga para marcha mais baixa
enquanto o veiculo estiver em movimento. Quando a transmissao reacoplar a marcha da partida,
ndo havera mudanga para marcha mais alta enquanto o cddigo estiver ativo. Se o cddigo estiver
ativo durante a energizagdo, um "F" piscante sera apresentado no gear display e a ECU da
transmissao nao ira acoplar uma marcha.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Chicote elétrico do veiculo

+ ECU da transmissao

* Botao de controle de mudanca

+ Sistema de carga

* Chicote elétrico da transmissao

*  Atuador eletrénico da embreagem (ECA)

+ Baterias baixas

+ Provisdo de alimentagéo corroida ou solta para ECU ou ECA
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Conexao de alta integridade (HIL) Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente
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chicote elétrico do veiculo Conector do d;rﬁﬁgarr?;

bulkhead do veiculo

Legenda da ECU do controle de mudanca
Toda a fiacao elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica”. Consulte a aplicagao especifica.

(31) = + 12 volts conectado da TECU
(28, 27) = Comunicacgao de/para TECU
(25) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao elétrica do fabricante

ECU da transmissao
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ﬂ et e 3 pinos conecta a bateria

ECA—
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagndstico de 9 pinos.

3. Execute o pré-teste elétrico Se ndo houver detecgéo de Se equipado com controle de
problemas durante o Pré-teste mudanga, va para ETAPA B
elétrico.

Se equipado com dispositivo
de mudancga do fabricante
ou alavanca Cobra, va para
ETAPA J
Se o problema for reparado Va para ETAPAV
durante o pré-teste elétrico.
ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.
2. Inspecione o conector Se o conector bulkhead puder ser Va para ETAPA C
bulkhead quanto a folgas, reparado.
corrosao e contaminacao.
Se houver detecgdo de folga, Repare ou substitua o conector
corrosdo ou contaminagao no conforme as instrugdes do
conector Bulkhead. fabricante. V& para ETAPA V
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA C

Procedimento Condicgao Acgao

1. Desconecte o conector
de 30 pinos do controle de
mudanca.

Chave ligada.

3. Meca a voltagem nos Se a voltagem estiver na faixa de Véa para ETAPAD
pinos J3 e C1 do conector 1,2 volt da voltagem da bateria
de 30 pinos.

Se estiver fora da faixa Va para ETAPA F
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA D

Procedimento Condigao

Acgao

1. Desconecte o conector
de 30 pinos do controle de
mudancga.

Chave ligada.

3. Meca a voltagem nos pinos Se ambos os resultados
do conector de 30 pinos do estiverem entre 2-3 volts.
controlador de mudanga:

-J3eF1
-J3eF2

Se ndo houver algum dos
requisitos acima.

V& para ETAPA E

V& para ETAPA H
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Procedimentos de isolagéo da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA E

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.

Nota: Certifique-se de que a
chave esteja desligada
no minimo dois minutos
antes de continuar.

Em caso de incerteza,
desconecte a
alimentagéo da bateria
ou remova o fusivel
em-linha de 30 amp.

2. Meca a resisténcia nos
pinos F1 e F2 do conector
de 30 pinos do controlador
de mudanga.

Transmissao equipada com
ECA e resisténcia entre os pinos
F1 e F2 entre 50-70 ohms.

Transmissao equipada com
ECA e resisténcia entre os pinos
F1 e F2 entre 110-130 ohms.

Se nao houver algum dos
requisitos acima.

Substitua o controle de mudanga
por botbes (Somente se o cédigo
de falha for Ativo)
Véa para ETAPAV

Véa para ETAPAH
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA F

Procedimento

Condigao Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

Nota: Para Peterbilt

desconecte o Gear
Display

4. Meca a resisténcia entre:

« PinoJ3do
conector de 30
pinos do controle
de mudanca e pino
25 do conector de
38 pinos do chicote
elétrico do veiculo

* Pino J3 do conector
de 30 pinos do
controle de
mudancga e a massa

Se a resisténcia entre os pinos Véa para ETAPA G
J3 e 25 estiver entre 0 e 0,3 ohm

e a resisténcia entre o pino J3

e a massa for OL

Se ndo houver alguma das Repare o chicote elétrico entre o
condi¢bes acima controle de mudanga e a ECU da
transmissao. Va para ETAPA V

mEm

=

[ ]
J
(]

S
N\

I
g

Conector de 38 pinos do

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

chicote elétrico do veiculo

29 |3 |3 28|
38
2| 2 5. 8
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15|16 |17 O w922 2
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA G
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:
+ Pino C1do Se a resisténcia entre os pinos Va para ETAPA H

conector de 30
pinos do controle
de mudanca e pino
31 do conector de
38 pinos do chicote
elétrico do veiculo
Pino C1 do
conector de 30
pinos do controle
de mudanga e a
massa

C1 e 31 estiver entre 0 € 0,3 ohm
e a resisténcia entre o pino C1 e
a massa for OL

Se ndo houver alguma das Repare o chicote elétrico entre a
condigbes acima ECU da transmissao e o controle
de mudanga. Va para ETAPA V

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

fos |
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA H

Procedimento

Condigao > Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Meca a resisténcia entre:

Pino F1 do
conector de 30
pinos do controle
de mudanca e pino
28 do conector de
38 pinos do chicote
elétrico do veiculo

Pino F1 do
conector de 30
pinos do controle
de mudanga e a
massa

Se a resisténcia entre os pinos Véa para ETAPA |
F1 e 28 estiver entre 0 e 0,3 ohm

e a resisténcia entre o pino F1 e

a massa for OL

Se ndo houver alguma das Repare o chicote elétrico entre o
condi¢bes acima controle de mudanca e a ECU da
transmiss&o. Va para ETAPA V
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPAI

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

* PinoF2do
conector de 30
pinos do controle
de mudanca e pino
27 do conector de
38 pinos do chicote
elétrico do veiculo

* PinoF2do
conector de 30
pinos do controle
de mudanga e a
massa

Se a resisténcia entre os pinos
F2 e 27 estiver entre 0 e 0,3 ohm
e a resisténcia entre o pino F2 e
a massa for OL

Se nao houver alguma das
condigbes acima

Para transmissdes sem ECA -
Substitua a ECU da transmissao
(somente se o codigo de falha
for Ativo)

Va para ETAPA V

Para transmissdes equipadas
com ECA - Va para ETAPA J

Repare o chicote elétrico entre o
controle de mudanca e a ECU da
transmisséo. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Conector de 38 pinos do

hicote elétrico do veiculo

MASSA
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA J
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Desconecte o conector do
chicote elétrico de 8 pinos
do ECA.
3. Chave ligada.
4. Megca avoltagem no conector A voltagem esta na faixa de Va para ETAPA L

do chicote elétrico de 8 pinos
do ECA, entreopinoHe a
massa.

—>o

|

Massa

1,2 volts da voltagem da bateria

A voltagem esté fora da faixa V& para ETAPA K

Conector ECA de 8 pinos

g 0 0Ojjo
A B C||D

g 0(0
H G FYE
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA K

Procedimento

Condicgao

Acgao

chicote elétrico da transmissao

Chave desligada.

Desconecte o conector do
chicote elétrico de 38 pinos
da transmissdo na ECU.

Inspecione os conectores
de 8 pinos e 38 pinos quanto
a limpeza e condigdes de
Servigco, € mega a resisténcia
entre:

e Pino13do
conector do chicote
elétrico de 38 pinos
da transmissao e
pino H do conector
do chicote elétrico
de 8 pinos do ECA.

e  Pino 13 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico da
transmissao e a
massa.

Se os conectores estiverem em
boas condi¢bes de reparo, e a
resisténcia entre os pinos 13 e H
estiverentre 0 e 0,3 ohme a
resisténcia entre o pino 13 e a
massa for OL

Se nao houver alguma das
condicbes acima

Conector ECA de 8 pinos

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Conector de 38 pinos do

Substitua a ECU (Somente
se o codigo de falha for Ativo)
Véa para ETAPAV

Substitua o chicote elétrico da
transmissdo. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA L
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem nos pinos
do conector de 8 pinos:
+ Aemassa Se a voltagem entre o pino A Va para ETAPA M
« Bemassa € a massa e entre os pinos B
e a massa estiver na faixa de
2-3 volts.
Se ndo houver alguma das Véa para ETAPA N

condi¢gbes acima

Conector ECA de 8 pinos

Ground
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Procedimentos de isolagéo da falha Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA M

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Conecte o conector de
8 pinos

3. Localize e remova o resistor
de terminagao conectado
aos pinos C e E do conector
de 8 pinos do ECA.

4. Mega a resisténcia
entre os pinos 1 € 2 do
conector do chicote elétrico
da transmissao.

Nota: Certifique-se de que o Se equipado com controle de
voltimetro/ohmimetro mudanga por botbes e a
esteja na escala correta resisténcia entre os pinos 1 e 2

(zeosoczlﬁr:goxmada de estiver entre 50-70 ohms.

Se equipado com controle ou
dispositivo de mudanga J-1939 e
a resisténcia entre os pinos 1 e 2
estiver entre 120-130 ohms.

Se nao houver alguma das
condigbes acima

Substitua o ECA (Somente
se o codigo de falha for Ativo)
Va para ETAPA V

Véa para ETAPAN
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPA N

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o conector do
chicote elétrico de 38 pinos
da transmissdo na ECU.

3. Desconecte o conector ECA
de 8 pinos do ECA.

4. Inspecione os conectores de
8 pinos e 38 pinos quanto a
limpeza e condigbes
operacionais, € mega a
resisténcia entre:

 Pino 29 do
conector do chicote
elétrico de 38 pinos
da transmissao e
pino B do conector
do chicote elétrico
de 8 pinos do ECA.

*  Pino 29 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico da
transmissao e a
massa.

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Se os conectores estiverem em
boas condigbes de reparo, e a
resisténcia entre os pinos 29 e
B estiver entre 0 € 0,3 ohm e a
resisténcia entre o pino 29 e a
massa for OL

Se nao houver alguma das
condi¢des acima

Conector ECA de 8 pinos

Conector de 38 pinos do

chicote elétrico da trar

Va para ETAPA O

Substitua o chicote elétrico da
transmissao. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

ETAPA O

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

+ Pino 30do Se a resisténcia entre os pinos Substitua a ECU (Somente se o
conector do chicote 30eAfor0a0,3ohmea codigo de falha for Ativo) Va para
elétrico de 38 pinos resisténcia do pino 30 a massa a Etapa V.
da transmisséo e for OL

pino A do conector
do chicote elétrico
de 8 pinos do ECA.

* Pino30do
conector de 38
pinos do chicote

elétrico da
transmissao e a
massa.
Se alguma das condi¢des acima Substitua o chicote elétrico da
nao for obtida. transmissao. Va para a etapa V
Conector ECA de 8 pinos
@) ©)
() S\ ©
= ’ MASSA
o Vista dianteira
Conector de 38 pinos
Vista dianteira
Conector de 38 pinos B 2 3 afs]uf

2| 2% | 5 % ||

e s e | O wlw|o|a|2

R E

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico da tra

12| s a5 |6
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Procedimentos para isolagao do codigo 16 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.

Se houver apresentagao do
codigo 16

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 16

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para
Indexagao do procedimento de
isolacao de cédigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 17 de componente

Bobina do relé de habilitagao da partida
SID 237

FMI 3, 4, 14

Visao geral

Este codigo de falha indica falha elétrica no relé que permite a partida do motor quando houver as
condigdes para a partida.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo consulte modo de diagnéstico do produto
(PDM) a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente este circuito. Detecgdo de um modo de falha referente a curto-circuito com a
bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgéo de circuito.

Fallback/Reserva

Para o relé de habilitagdo da partida ndo ha fallback, portanto, se a falha ocorreu antes da partida
do motor, é possivel que nao haja partida do motor.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Relé de habilitagdo da partida
« Chicote elétrico do veiculo
« ECU da transmissdo
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Procedimentos para isolagao do codigo 17 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

® ‘ S

Conecta
ao solenoide
ddo mot_t:jr Conecta ao
Conector de 38 pinos do e partida S'_nal d.e
chicote elétrico do veiculo —> partida vindo
L do interruptor
2 —| de ignicao
Relé de
Legenda da ECU da transmissdo habilitagao
Toda a fiac&o elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica’. da partida
Consulte a aplicagdo especifica.
(30, 87) = Ignigdo chaveada
(26-87) = Engate na ECU
(4-85) = Fonte do relé -12 volts
(32-86) = Fonte do relé +12 volts
Procedimentos de isolagao da falha
ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao

1. Chave ligada.

Nota: O relé de habilitagdo da
partida deve ser
conectado conforme os
requisitos Eaton GEN llI
(indicados na pagina
anterior) para que os
testes sejam corretos.
Se o0 esquema de
ligagdes estiver
diferente, consulte o
fabricante quanto ao
diagrama elétrico
correto.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagnostico de 9 pinos.

3. Que FMIs estao presentes?

FMI 14 esta presente.

FMI 3 ou 4 esta presente.

Va para ETAPA B
Véa para ETAPA C
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagdo do codigo 17 de componente

ETAPA B
Procedimento » Condicao » Acgao
1. Inspecione o conector do Se o conector do disjuntor SER Repare ou substitua o SER
disjuntor do relé de habilitacdo nao estiver conectado ao SER conforme as instrugdes do
da partida do fabricante fabricante. Va para ETAPA V

quanto a rota incorreta ou
fiagao elétrica defeituosa.
Inspecione conforme as

orientagdes do fabricante.

Se houver derivagao do circuito Refaga a conexao elétrica
conforme as orientagdes do
fabricante. Va para ETAPA V

Se o chicote elétrico estiver Repare o chicote elétrico
defeituoso conforme as orientagdes do
fabricante. Va para ETAPA V

ETAPA C

Procedimento » Condicao » Acao
1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico

do veiculo.

4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia entre 32 e 4 Substitua a ECU da transmissao
pinos 32 e 4 do conector de estiver entre 40 e 120 ohms (Somente se o codigo de falha
38 pinos do chicote elétrico (sistema de 12 volts) ou entre for Ativo)
do veiculo e mecga a 140 e 480 ohms (sistema de Va para ETAPA V
resisténcia entre o pino 32 24 volts) e a resisténcia entre
e a massa do conector de 32 e a massa for OL

38 pinos do chicote elétrico
do veiculo e a massa.

Se a resisténcia estiver fora da faixa Va para ETAPA B

(o |

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

29 30 31
37 38
2 24 25 26 21 28
1318|516 |17 O 18 19| 2]|2 2
7 8 9 10 n 12
® | % Massa
© /(\ 1] 2 3 4| s 6
7
Vista dianteira
Conector de 38 pinos
8 i@@
3 29 30 31 3 %
2 24 25 26 21 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22
7 8 9 10 n 12
35 36
T F
Conector de 38 pinos do

chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos para isolagao do codigo 17 de componente

ETAPA D

Procedimentos de isolagéo da falha

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Remova do chicote elétrico
do painel de instrumentos do
veiculo, o relé de habilitagao
da partida.

2. Meca a resisténcia entre o
pino 85 e o pino 86 do relé
de habilitagao da partida.

ETAPAV

Se a resisténcia estiver entre 40
e 120 ohms (sistema de 12 volts)
ou entre 140 e 480 ohms
(sistema de 24 volts)

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

Repare a fiagao elétrica do
fabricante entre a ECU da
transmisséo e o relé de
habilitagdo da partida.

Véa para ETAPAV

Substitua o relé de habilitagdo

da partida
Va para ETAPA V

Procedimento

Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Refaga a conexéao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

6. Verifique quanto a codigos.

Se nao houver codigos

Se houver apresentacgao do
codigo 17

Se houver apresentacao de
outros cédigos além do codigo 17

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacéao do
procedimento de isolagao de
codigo de falha.

89



Procedimentos para isolagao do codigo 18 de componente

Falha na comunicagao ECA
PID 34

FMI 9

Visao geral

O atuador elétrico da embreagem (ECA) controla a posigdo do conjunto da embreagem. O ECA
faz comunicagdo com a ECU da transmissao através da linha de dados Controller Area Network
(CAN) proprietary para alterar posic¢ao, indicar falhas ou incluir outras informagdes referentes a
operagdo. Veja a se¢gao "Modo de diagndstico do produto (PDM)" referente a detecgao e solugao
de cdédigo inativo, para informagdes adicionais sobre a deteccao e solugdo de codigos inativos.

Deteccao

O cdédigo de falha 18 sera gravado quando o ECA perder a comunicagdo com a linha de dados
CAN durante 2 segundos.

Fallback/Reserva

O ECA ira manter a posicdo de marcha atual ou passar a ultima posicdo comandada pela ECU.
Ante a aproximagéo da marcha-lenta, a embreagem ira abrir e permanecer neste estado. Se a
falha ocorrer na energizagao, o veiculo nao ira girar para a partida.

Ferramentas necessarias

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada.

Causas possiveis

» Linha de dados CAN do ECA a conexao
« ECA
 ECU da transmissao

ECU ECA
CAN Baixa (Veiculo) | 27 2B | CAN Baixa
CAN Alta (Veiculo) | 28 2A | CAN Alta
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Procedimentos para isolagao do codigo 18 de componente

Procedimento de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento de isolagao da falha

Procedimento > Condigao

Acgao

Chave ligada.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector
de diagnéstico de 9 pinos.

3. Quais FMIs estéo presentes? Se o codigo de falha 18 (FMI 9)

estiver ativo

Se o codigo de falha 18 (FMI 9)
nao estiver ativo

ETAPAV

Va para o procedimento referente
ao codigo de falha 19.

Teste completo. Va para ETAPA V

Procedimento > Condicgao

Acgao

Chave desligada.
Chave ligada.
Apague os codigos

e

Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

5. Dirija o veiculo e tente fazer

o reset do codigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos

Se houver apresentagao do
cbdigo 18

Se houver apresentagao de
outros codigos além do codigo 18

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagéo
de caodigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 19 de componente

Falha na mensagem CAN ECA
SID 248

FMI 9

Visao geral

O Controller Area Network (CAN) consiste de um par torcido de conexao de dados de 500K
proprietary com um resistor de 120 ohms em cada extremidade da conexado. A ECU da transmissao
é conectada a conexdo de dados CAN no conector de 38 pinos. Esta conexao é utilizada para
transmitir informagdes a ECU bem como comunicar ou receber dados de outros médulos na rede
como o atuador elétrico da embreagem (ECA). Veja a se¢gdo "Modo de diagndéstico do produto
(PDM)" referente a detecgao e solugao de cddigo inativo, para informagdes adicionais sobre a
detecgao e solucao de codigos inativos.

Deteccao

O cddigo de falha 19 é gravado quando a ECU deixa de receber dados do dispositivo de
mudanga durante 2,5 segundos continuos, e ainda mantém a comunicagdo com outros
modulos através de CAN.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer na energizagédo, o motor ndo ira girar para a partida. Se a falha ocorrer durante
a conducgéo, o ECA ird manter a posi¢cdo de marcha atual ou passar a ultima posi¢gdo comandada
pela ECU. A transmissao ira passar a 1a. marcha como marcha default da partida.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

* Linha de dados CAN
« ECA
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Procedimentos para isolagao do codigo 19 de componente

Procedimentos de isolagéo da falha

TERMINACAO PNL CAN
(INTERNO AO ECM GERAGAO 3)

. PNL CAN ALTA (Tf

CONECTOR DA
0| TRANSMISSAO -
ECU GERACAO 3

CAN BAIXA (

(1] [2]

CONECTOR DO

RESISTOR DE
TERMINAGAO

AO) ey

PNL CAN - CHICOTE ELETRICO
DA TRANSMISSAO

ATUADOR

ELETRICO DA
EMBREAGEM
(ECA)

[ [ K

Procedimentos de isolagao da falha

A IMPORTANTE

Se o codigo 16 estiver ativo, execute o procedimento de diagnéstico referente ao cédigo

de falha 16.

ETAPA A

Procedimento

Condicgao

Acao

Chave ligada.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector
de diagnéstico de 9 pinos.

3. Execute o pré-teste elétrico

Se nao houver problemas
durante o Pré-teste elétrico
e a falha permanecer ativa.

Se o problema for reparado
durante o Pré-teste elétrico.

V& para ETAPA B

Va para ETAPA V
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Procedimentos de isolagéo da falha Procedimentos para isolagao do codigo 19 de componente

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave desligada.

2. Localize e remova o resistor
de terminagao conectado
aos pinos C e E do conector
de 8 pinos do ECA.

3. Meca a resisténcia entre os
pinos 1 e 2 do conector do
chicote elétrico da
transmissao.

Nota: Certifique-se de que o Se equipado com controle Substitua o ECA. Va para
voltimetro/ohmimetro de mudanga por botdes e a ETAPAYV
esteja na escala correta resisténcia entre os pinos 1 e 2
(escala aproximada de estiver entre 50-70 ohms.

200 ohms)
Se equipado com alavanca Substitua o ECA. Va para
ou controle ou dispositivo de ETAPAV
mudanca J-1939 e a resisténcia
entre os pinos 1 e 2 estiver entre
110-130 ohms.
Se a resisténcia estiver fora Substitua o chicote elétrico da
da faixa. transmissdo. Va para ETAPA V
ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Chave ligada.
Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cddigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.
Se houver apresentacéo do Para identificar erro no teste,
codigo 19 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagao de Va para Indexagéao do
outros cédigos além do codigo 19 procedimento de isolagéo de
codigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 21 do sistema

Interruptor do freio de estacionamento em neutro - automatico
PID 70

FMI 14

Visao geral

Um dispositivo neutro automatico é fornecido com esta transmissao para forgar a mudanga da
transmissao em neutro em todas as circunstancias em que o freio de estacionamento for
aplicado. O fabricante instala um interruptor de presséo "T" normalmente fechado na linha de ar
existente para a valvula do freio de estacionamento. Os cabos elétricos de retorno e saida e do
interruptor de pressao sdo conectados ao conector da ECU da transmissao na interface do
veiculo. Consulte o fabricante quanto a localizagéo do interruptor.

Este cddigo indica falha no interruptor que reporta o acoplamento do freio de estacionamento.
Durante a detecgao e solugdo de um codigo inativo, veja a seg¢édo "Modo de diagnéstico do
produto (PDM)" para informagdes adicionais sobre a detecgéo e solugdo de cédigos inativos.

Deteccao

O cédigo de falha 21 sera gravado se o interruptor indicar que o freio de estacionamento esta
aplicado quando o veiculo estiver em movimento durante mais de 5 segundos, ou se o estado do
interruptor nado corresponder ao estado da retransmissao de dados em J-1939, ou se o interruptor
nao estiver estavel durante mais de 5 segundos.

Fallback/Reserva
A aceleragéo remota é desabilitada, e o interruptor neutro automatico podera nao funcionar.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

* Interruptor do freio de estacionamento

+ Fiagao elétrica do freio de estacionamento

+ ECU da transmissao

+ Componentes fisicos do freio de estacionamento n&o instalado
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Procedimento de isolagao da falhas

Procedimentos para isolagao do codigo 21 do sistema

Vista dianteira
Conector da ECU da transmissdo
(Interface do Veiculo)

interruptor de presséao

Descrigao De Para

Cabo elétrico de sinal do Pino 19 Cabo elétrico de sinal
interruptor de pressao

Cabo elétrico de sinal do Pino 33 Cabo elétrico de retorno

Procedimento de isolagao da falhas

ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
Chave ligada.
2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector
de diagndstico de 9 pinos.
3. Execute o pré-teste elétrico Se nao houver problemas V4 para ETAPA B
durante o Pré-teste elétrico
e a falha permanecer ativa.
Se o problema for reparado Va para ETAPA V

durante o Pré-teste elétrico.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 21 do sistema

ETAPA B

Procedimento de isolagao da falhas

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Certifique-se de que o freio
de estacionamento do
veiculo esteja aplicado e
o sistema de ar do veiculo
esteja totalmente carregado.

2. Utilizando a funcao de
monitoramento de dados
em ServiceRanger,
anote o status do freio
de estacionamento.

ETAPA C

O freio esta aplicado.

O freio esta liberado.

O freio esta oscilando entre
aplicado e liberado.

Va para ETAPA C

V& para ETAPA E
Va para ETAPA G

Procedimento

Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o interruptor.

Conecte a alimentacao
elétrica e posicione a chave
em ON.

ETAPA D

O status passa a Released-
Liberado.

Status permanece Applied-
Aplicado.

Substitua o interruptor.
V& para ETAPAV

Va para ETAPAD

Procedimento

Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Mega a resisténcia entre
o pino 19 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo e a massa.

Se a resisténcia entre o pino
19 e a massa estiver abaixo de
10K ohms

Se a resisténcia entre o pino 19
e a massa estiver acima de 10K
ohms ou houver interrupgao.

Repare o chicote elétrico
conforme as orientagbes doa
fabricante. Va para ETAPA V

Substitua a ECU (Somente
se o codigo de falha for Ativo)
Va para ETAPA V
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Procedimento de isolagao da falhas

ETAPA E

Procedimentos para isolagao do codigo 21 do sistema

Procedimento

Condicao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desvie o interruptor
estabelecendo uma ponte
nas conexdes do interruptor.
4. Conecte a alimentagdo elétrica O status passa a Applied- Substitua o interruptor.
e posicione a chave em ON. Aplicado. Véa para ETAPAV
Nota: A exigéncia é interruptor
"normalmente fechado".
Se o status do freio de
estacionamento reportar
consistentemente
valores contrarios,
possivelmente um
"interruptor normalmente
aberto" tera sido
instalado erroneamente.
Status permanece Released- Va para ETAPAF
Desaplicado.
ETAPA F
Procedimento Condicgao » Acao
5. Chave desligada.
6. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
7. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.
8. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver acima Repare o chicote elétrico
pinos 34 e 19 do conector de de 0,3 ohm. conforme as orientagdes
38 pinos do chicote elétrico do fabricante.
do veiculo. Véa para ETAPAV
Se a resisténcia estiver entre 0 Substitua a ECU (Somente
e 0,3 ohms. se o codigo de falha for Ativo)
Véa para ETAPAV
ETAPA G
Procedimento Condicgao » Acao
1. Chave desligada.
2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o interruptor.
4. Conecte a alimentagao elétrica O status passa a Released-

e posicione a chave em ON.

Substitua o interruptor.
Va para ETAPA V

Véa para ETAPAH

Liberado.

O status continua apresentando
alteragbes de estado.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 21 do sistema

ETAPA H

Procedimento de isolagao da falhas

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Mega a resisténcia entre os
pinos 34 e 19 do conector
de 38 pinos do chicote
elétrico do veiculo e mega
a resisténcia entre o pino
19 e a massa.

ETAPA V

Se a resisténcia entre o pino 34 e
a massa ou entre os pinos 34 e
19 estiver abaixo de 10K ohms.

Se a resisténcia entre o pino 34
€ a massa ou entre os pinos 34
e 19 estiver for OL.

Repare o chicote elétrico
conforme as orientagdes
do fabricante.

Va para ETAPA V

Substitua a ECU (Somente
se o codigo de falha for Ativo)
Va para ETAPA V

Procedimento

Condicao

1. Chave desligada.

2. Refaga a conexéao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
4. Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

6. Verifique quanto a codigos.

Se nédo houver codigos

Se houver apresentagao do
codigo 21

Se houver apresentacao de

outros codigos além do codigo 21

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacéao do
procedimento de isolagéo
de codigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 22 do sistema

Falha na mensagem ABS CAN
PID 49

FMI 9

Visao geral

J-1939 consiste de uma linha de dados de 250K baud de par torcido de velocidade alta com um
resistor de 120 ohms em cada extremidade da conex&o. A ECU da transmiss&o esta conectada
a linha de dados J-1939 no conector de 38 pinos do veiculo. Esta conexao é utilizada para
transmitir informagdes a ECU bem como comunicar ou receber dados de outros médulos na
rede como o0 modulo ABS. Veja a secdo "Modo de diagnéstico do produto (PDM)" referente a
detecgéo e solugao de codigo inativo, para informagdes adicionais sobre a detecgdo e solugéo
de cddigos inativos.

Deteccao

O cadigo de falha 22 sera detectado se a comunicagao J-1939 do ABS for perdida durante
cinco segundos e houver outros dispositivos presentes em J-1939.

Fallback/Reserva

Sem modo fallback. Entretanto, a assisténcia para partida em aclives nao ira funcionar,
e o sistema podera tentar uma mudanga durante os eventos de patinamento de rodas.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

* Linha de dados J1939

* Moddulo ABS

* O moédulo ABS nao comporta HSA ou ndo esta
configurado com HSA
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Procedimentos para isolagao do cédigo 22 do sistema Procedimento de isolagdo da falha

ECU da transmiss&o

O, O,
=~ : [
A=
+J-1939 —-J-1939
Conector de 38 pinos do
ABS ECM chicote elétrico do veiculo
Blindagem

|

Chicote elétrico tipico da conexao de
dados J-1939/11 (fornecido pelo fabricante)

Procedimento de isolagao da falha

ETAPAA
Procedimento » Condicao » Acao
Chave ligada.
2. Acesse os codigos de falha Se o codigo 22 estiver ativo. Repare o médulo ABS ou a linha
ativos e FMI's utilizando de dados conforme as instrugdes
ServiceRange e conector de do fabricante.

diagnostico de 9 pinos.
Se o codigo 22 estiver inativo. Teste completo.
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Procedimentos para isolacao do codigo 26 de componente

Patinagem da embreagem
SID 55

FMI 10

Visao geral

Este cddigo de falha indica que o desempenho da embreagem nao esta conforme esperado.

O controlador da transmisséo detectou patinamento excessivo da embreagem. Esta falha pode
ocorrer em ambos os modelos de embreagem - Conexao de Dados Mecanica / Datalink
Mechanical (DM) e Atuador Eletrénico da Embreagem / Electronic Clutch Actuator (ECA).

Deteccao

Quando a transmisséo estiver engrenada e a embreagem totalmente acoplada, a rotagéao
do motor e a velocidade do eixo piloto sdo comparadas. Se a rotagao do motor estiver
significativamente diferente da velocidade do eixo piloto durante um periodo de um a dois
segundos, o cédigo de falha sera gravado.

Fallback/Reserva
Modo de reserva (retorno) da embreagem ECA

Nao ha modo de reserva. Entretanto, se a embreagem estiver patinando e a ECU da transmissao
solicitar torque do motor durante o evento de patinamento.

Modo de reserva (retorno) da embreagem DM

Esta falha causa mudanga para marcha mais baixa somente no modo de reserva. Quando o
veiculo estiver parado, a marcha para partida e ré poderao ser acopladas. Entretanto, a falha
sera cancelada quando o veiculo estiver desligado e as mudancgas para marcha mais alta serdo
permitidas até que haja nova deteccao de falha.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas

* Macaco para embreagem

+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Embreagem desgastada ou danificada
+ Nao ha ajuste de cames

+ Abuso da embreagem

« Torque baixo da embreagem
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Procedimentos para isolagao do cédigo 26 de componente Teste de patinamento da embreagem

Disco movido

Disco movido e

Conjunto da placa intermediaria
embreagem

Embreagem DM

=
N
A 4

o0

Embreagem ECA para servico pesado

Embreagem ECA para servigo médio

Teste de patinamento da embreagem

Nota:

Nota:

Nota:

Nota:

Nota:

Se o cédigo 64 ou 65 estiver ativo, observe respectivo procedimento antes de passar
ao procedimento para o cédigo de falha 26.

E recomendado que o rolamento piloto e LCIB sejam substituidos sempre que a
embreagem for substituida.

Consulte o Guia de Instalagdo TRIG1110 para uma lista de rolamentos piloto recomendados.

As falhas secundarias da embreagem resultantes de condi¢gdes como falhas do rolamento
piloto, vibragéo torcional excessiva ou uso abusivo da embreagem n&o sao cobertas
pela garantia.

Registre a Analise de desempenho do veiculo sempre que a embreagem for substituida.

Para detecgéo e solugdo de problemas em embreagem DM ou embreagem ECA para
servigo médio, va para a Etapa A. Para detecgao e solugao de problemas em embreagem
ECA para servigo pesado, va para a Etapa B.
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Teste de patinamento da embreagem

ETAPA A

Procedimentos para isolagao do codigo 26 de componente

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Chave ligada.
2. Ligue o motor

3. Dirija o veiculo sob carga e
marcha mais alta possivel
com a rotacao do motor
acima de 1500 rpm. Em
velocidade constante,
rapidamente pressione
totalmente e mantenha
pressionado o acelerador.

ETAPA B

Se o cadigo 26 estiver ativo

Se o0 codigo 26 nao estiver ativo

Substitua a embreagem.
Va para a Etapa V.

Teste completo.
Va para a Etapa V.

Procedimento

Condigao

Acao

1. Chave ligada.

2. Usando o monitor de dados
ServiceRanger, visualize
Brake Touch Point Delta.

ETAPA C

Se Inertia Brake
Touch Point Delta estiver acima
de 27 graus (0,700").

Se estiver abaixo de 27 graus.

Va para a etapa C.

Puxe o VPA e substitua a
embreagem. (Somente se houver
confirmagao de patinamento)

Va para a Etapa V.

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Chave desligada.

2. \Verifique o indexador do
indicador de desgaste
localizado no conjunto
da tampa da embreagem.

Se o indexador estiver na
posi¢ao "worn" posicao de
desgaste.

Se o indexador nao estiver
na posi¢ao "worn" posi¢ao
de desgaste.

Puxe o VPA e substitua a
embreagem. (Somente se houver
confirmagao de patinamento)

V& para a Etapa V.

Va para a etapa D.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 26 de componente

ETAPA D

Teste de patinamento da embreagem

Procedimento

> Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.

2. Execute o procedimento de
reset da embreagem ECA.

Veja a publicagdo CLSM0200.

Nota: O comando Abrir
Embreagem somente

pode ser executado

enquanto o motor estiver

funcionando.

A ADVERTENCIA

3. Certifique-se de que a
ignicao esteja desligada
antes de colocar as maos
na abertura de acesso da
embreagem, e certifique-se
de que as méos estejam
removidas da abertura de
acesso da embreagem
quando a ignigéo for ciclada
"ON". A embreagem ira
fechar automaticamente
quando a ignicao for ciclada
em "ON."

O procedimento de reset foi

Va para a Etapa V.

realizado.
O procedimento de reset ndo Puxe o VPA e substitua a
foi realizado. embreagem. (Somente se houver
confirmacgéo de patinamento)
Va para a Etapa V.
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao Acao

1. Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
4. Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cadigo.

6. Verifique quanto a codigos.

Se ndo houver codigos

Se houver apresentagao do
codigo 26

Se houver apresentagao de
outros codigos além do codigo 26

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a Etapa A

Va para
Indexacao do procedimento de
isolagao de codigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 27 de componente

Desacoplamento da embreagem
SID 55

FMI 7,13

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a embreagem nao desacoplou conforme esperado. Esta falha
pode ocorrer em ambos os modelos de embreagem - Conexado de Dados Mecanica / Datalink
Mechanical (DM) e Atuador Eletrénico da Embreagem / Electronic Clutch Actuator (ECA).

Deteccao de falha na embreagem DM

A partir da condi¢cao de chave ligada e ao longo da operagao, a ECU da transmissdo mede
constantemente a rpm do motor e o torque em marcha-lenta do motor. Quando acoplar a marcha
para partida, se a rotagao do motor cair significativamente abaixo da marcha-lenta e o torque

do motor aumentar significativamente acima do torque em marcha-lenta, havera falha. Se em
condigao de marcha acoplada e veiculo parado, a rotagdo do motor cair significativamente
abaixo da marcha-lenta, havera falha.

Detecgao de falha na embreagem ECA para servigo pesado
O cédigo de falha 27 pode ser disparado em dois casos:

* A embreagem for comandada aberta e apds a aplicagéo do freio de inércia com separacao de
rotagao inferior a 50 rpm entre a rotagdo do motor e a rotagédo do eixo piloto durante um segundo.

* Quando a transmisséo estiver acoplada e a embreagem com comando para abrir, o torque do
motor estiver acima de 400 NM (mas o comando de torque do motor estiver abaixo de 0 NM),
e rotagdo do motor estiver 100 rpm abaixo da rotagdo do motor, e rotagao de separagao
inferior a 50 RPM entre a rotagdo do motor e a rotacdo do eixo piloto durante um segundo.

[ A IMPORTANTE |

Nas transmissdes UltraShift PLUS, o cdédigo de falha 27 sera ativo apos a instalagdo de uma
ECU nova. Pressione o freio de servigo e ligue o motor para iniciar a calibragao da embreagem.
A calibracéo ira exigir aproximadamente 50 segundos e o codigo de falha 27 estara inativo apds
a concluséo.

Fallback/Reserva

Sem acoplamento de marcha a partir de neutro se o veiculo estiver parado. Entretanto, se
determinar que o veiculo estda em movimento, a ECU ira permitir o acoplamento de marcha a
partir de neutro.

Ferramentas necessarias

+ Ferramentas manuais basicas

+ Macaco para embreagem

* Guia de detecgao e solugao de problemas

* Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada
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Procedimentos para isolagao do cédigo 27 de componente

Desacoplamento da embreagem

Causas possiveis

Este codigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Falha da embreagem

» Sobreajuste da embreagem

» Abuso térmico da embreagem

* Velocidade excessiva do conjunto do disco motor

* Falha do rolamento piloto

+ Desgaste do eixo piloto

» Falha de lubrificagdo no rolamento de liberagdo e bucha
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Teste de desacoplamento da embreagem Procedimentos para isolagao do cddigo 27 de componente

Disco movido

Disco movido e

Conjunto da placa intermediéria
embreagem

Embreagem DM

Embreagem ECA para servico médio

Teste de desacoplamento da embreagem

Nota: Se o cddigo 64 estiver ativo, observe respectivo procedimento para o cédigo de falha
64 antes de passar ao procedimento para o codigo de falha 27.

Nota: E recomendado que o rolamento piloto e LCIB sejam substituidos sempre que a
embreagem for substituida.

Nota: Consulte o Guia de Instalagdo TRIG1110 para uma lista de rolamentos piloto recomendados.

Nota: As falhas secundarias da embreagem resultantes de condigdes como falhas do rolamento
piloto, vibragéo torcional excessiva ou uso abusivo da embreagem néo séo cobertas pela
garantia.

Nota: Registre a Andlise de desempenho do veiculo sempre que a embreagem for substituida.

Va para a Etapa A para a detecgao e solugido de problemas da embreagem DM. Va para a
Etapa B para a detecgao e solugido de problemas da embreagem ECA para servigo pesado.
Va para a Etapa G para a detecgéo e solugao de problemas da embreagem ECA para
servigo médio.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 27 de componente Teste de desacoplamento da embreagem

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave ligada.
Ligue o motor.

3. Compare a rpm do motor a Se as rotagdes corresponderem Substitua a embreagem
rpm do eixo piloto utilizando a marcha-lenta e o cédigo 27
ServiceRanger uma estiver ativo
ferramenta de servigo
informatizada.

Nota: A rpm da marcha-lenta
do motor devera ser
700 rpm ou abaixo.

Se os valores ndo corresponderem Teste completo.
ETAPA B
Procedimento > Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Usando o monitor de dados Se o Inertia Brake Touch Va para ETAPA C
ServiceRanger, visualize Point Delta estiver abaixo de
Brake Touch Point Delta. 15 graus (0,390").
Se estiver acima de 15 graus. Véa para ETAPAD
[ A ADVERTENCIA |

O comando Abrir Embreagem somente pode ser executado enquanto o motor estiver funcionando. Certifique-se
de que a ignigao esteja desligada antes de colocar as maos na abertura de acesso da embreagem, e certifique-se
de que as maos estejam removidas da abertura de acesso da embreagem quando a ignic¢éo for ciclada "ON".

A embreagem ira fechar automaticamente quando a ignigao for ciclada em "ON."

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.

2. Execute o procedimento de O procedimento de reset ndo Remova os dados VPA e substitua
reset da embreagem ECA foi executado. a embreagem. (Somente se o
Fuller. Veja a publicagéo Cadigo de falha 27 estiver ativo.)
CLMT1310. Va para ETAPA V

O procedimento de reset foi Va para ETAPAV
executado.
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Teste de desacoplamento da embreagem

Procedimentos para isolagao do cédigo 27 de componente

ETAPA D

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. \Verifique o indexador do
indicador de desgaste
localizado no conjunto da
tampa da embreagem.

ETAPA E

Se o indexador estiver na
posi¢ao "worn"
, posicao de desgaste.

Se o indexador nao estiver na
posicao "worn" posicao de
desgaste.

Puxe o VPA e substitua a
embreagem. (Somente se o
Cédigo de falha 27 estiver ativo.)
Va para ETAPAV

Va para ETAPA E

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

Chave ligada.

2. Utilizando as fungdes do
produto avangado
ServiceRanger, remova VPA,
registre a velocidade maxima
do eixo piloto.

Velocidade maxima do eixo piloto
igual a 3500 RPM ou acima.

Velocidade maxima do eixo piloto
abaixo de 3500 RPM>

Puxe o VPA e substitua a
embreagem. (Somente se o
Cddigo de falha 27 estiver ativo.)
Véa para ETAPAV

Va para ETAPA F
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Procedimentos para isolagao do cédigo 27 de componente

ETAPA F

Teste de desacoplamento da embreagem

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione visualmente
quanto a evidéncia de
danos ou desgaste.

Incerteza quanto ao rolamento de
liberagao totalmente lubrificado.

Evidéncias fisicas de detecgéo
de danos na embreagem ou
rolamento de liberagao.

Evidéncias de abuso térmico,
como discos azulados ou
empenados.

Evidéncia de falha ou
emperramento no rolamento
piloto.

Lubrifique conforme CLSM0200.
Va para ETAPA V

Puxe o VPA e substitua a
embreagem. (Somente se o
Cadigo de falha 27 estiver ativo.)
Va para ETAPAV

Puxe o VPA e substitua
a embreagem.
V& para ETAPAV

Substitua o rolamento piloto
conforme as instrugdes

do fabricante e todas as
demais pecas danificadas.
Va para ETAPAV

Nota: Consulte o Guia de Instalagdo TRIG1110 para uma lista de rolamentos piloto recomendados.

ETAPA G

Detecgao de desgaste excessivo
nos estriados do eixo piloto ou
bucha.

Substitua o eixo piloto e todas
as demais pecas danificadas.
Va para ETAPA V

Procedimento

Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Remova da carcaga da
embreagem, o atuador
elétrico da embreagem.

3. Verifique se o conjunto do
rolamento de liberagéo
esta fixado no conjunto da

embreagem e operacional.

Se o rolamento ndo estiver fixado
no conjunto da embreagem.

Se o rolamento n&o estiver
conectado no conjunto da
embreagem.

Substitua a embreagem.
V& para ETAPAV

Va para ETAPA H
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Teste de desacoplamento da embreagem Procedimentos para isolagao do cddigo 27 de componente

ETAPA H
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
Chave desligada.
2. Tente girar manualmente Se manualmente o conjunto Reinstale o ECA.
o conjunto do garfo e eixo do eixo transversal girar do Va para ETAPAI
transversal. rolamento de liberagéo para a
caixa de transmisséo.
Se o conjunto do eixo transversal Substitua o eixo transversal,
ndo girar. buchas e lubrifique.
Repita ETAPA H
ETAPA |
Procedimento » Condicgao » Acao
Chave ligada.
Ligue o motor.
3. Acione o veiculo e dirija
até obter a 6a. marcha.
A seguir reduza a velocidade
até parar.
4. Repita este procedimento Se o codigo 27 estiver ativo. Substitua a embreagem.
cinco vezes. Va para ETAPA V
Se o cadigo 27 nao estiver ativo. O teste esta completo.
V& para ETAPA V
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Chave ligada.
Apague os codigos
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 27 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para
outros cédigos além do codigo 27 Indexagéo do procedimento de

isolagcéo de cadigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente

Sistema da embreagem

SID 52, 55

FMI3,4,5,7

Visao geral

Este cédigo de falha indica existéncia de falha elétrica ou mecanica no sistema WetClutch.
Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo monitora
constantemente este circuito. Deteccdo de um modo de falha referente a curto-circuito com a
bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgéo de circuito.

Quando a WetClutch estiver bloqueada apds comando para mover, a rotagdo do motor e as
velocidades do eixo piloto sdo comparadas. Se a rotagdo do motor estiver significativamente
acima da velocidade do eixo piloto durante cinco segundos, a WetClutch estara patinando.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva. Portanto, se o modo de falha for interrupgao de circuito, o motor sera
desacoplado do eixo piloto.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgao e solugdo de problemas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

« ECU da transmissao

*  Chicote elétrico da transmissao
* Nivel baixo de fluido

» Sistema WetClutch
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Procedimento de isolagao da falhas Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente

Chicote elétrico da transmissao

ECU da transmissdo | @
E [¢]
E <
o
K = i =2
g [
(@)

Fluido WetClutch

Sistema WetClutch
Procedimento de isolagao da falhas

ETAPA A

Procedimento » Condigao » Acao

Chave ligada.

2. Posicione a transmissao
em neutro.

3. Mantenha o motor
funcionando em marcha-
lenta entre 700 e 800 RPM
durante no minimo dois
minutos.

Nota: Certifique-se de que a
temperatura do fluido da
transmisséao esteja entre
60 e 120 graus F (16 a

49 graus C).
4. \Verifique o nivel do fluido Se o nivel do fluido estiver igual Va para
WetClutch. ou acima da marca COLD-FULL Etapa B
Se o nivel do fluido estiver abaixo Corrija o nivel do fluido.
da marca COLD-ADD Va para a etapa V
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Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente Procedimento de isolagéo da falhas

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector
de 30 pinos da ECU da
transmissao.

4. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia entre 2 e 3 for Va para a etapa C
os pinos 2 e 3 e 2 a massa 6,5 a 9,5 ohms e a resisténcia
do conector de 38 pinos do pino 2 a massa for OL

do chicote elétrico da
transmissao.

Se a resisténcia estiver fora Va para a Etapa D
da faixa

[os |

@

ol
o]

©
Lo

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico da transmissao
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Procedimento de isolagao da falhas

Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia entre 13 e 14 for Substitua a transmissao
ospinos 13e14e 13 a 8,5 a 12 ohms e a resisténcia do (Somente se o codigo de falha
massa do conector de pino 13 a massa for OL for Ativo)

38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

Va para a etapa V

Se a resisténcia estiver abaixo Va para a Etapa D
de 10K ohms

[ |

©
byl

13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 2
7 8 9 10 n 12
35 36
1 2 3 J 4 5 6
©
)
—
TE
[ Massa

o'ﬁ' O/'ﬁ'@

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico da transmissdo

37 38

14 15 16 17 O 18 19 20 21 2

36
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Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente

Procedimento de isolagao da falhas

ETAPA D

Procedimento > Condigao

Acgao

1. Desconecte o chicote elétrico
da transmisséo localizado no
lado esquerdo da carcaca
WetClutch.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos do conector da carcaca

WetClutch:
+ 3e4 Se a resisténcia entre os pinos
e 1e2 le2for85a12ohmsea

resisténcia entre 3 e 4 for 6,5 a

9,5 ohms

Se a resisténcia estiver fora

da faixa

1@

—>

i

‘4|:IIO
®3L 120

Va para a etapa E

Substitua a transmisséo.

Va para a etapa V
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Procedimento de isolagao da falhas Procedimentos para isolagao do codigo 28 de componente

ETAPA E

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Mega a resisténcia entre os
pinos do conector da carcaga
WetClutch:

+ 3emassa Se a resisténcia entre o pino 3 Substitua o chicote elétrico
eamassaeentreopinolea da transmisséo.
massa for 10K ohms ou acima

* 1 emassa

Va para a etapa V

Se aresisténcia estiver abaixo de Substitua a transmisséo
10K ohms Va para a etapa V

(I
[C—

@]

(N g
o4 10 o4 1
I|3|:|20 oSI:lZO MASSA
MASSA
ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.

3. Chave ligada.

Apague os codigos

(consulte a pagina 1-15).

4. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

Verifique quanto a cédigos Se nao houver codigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).

Se houver apresentacéo do Para identificar erro no teste,
codigo 28 retorne a Etapa A

Se houver apresentagao de Va para

outros cédigos além do codigo 28 Indexagao do procedimento

de isolagdo de codigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 29 do sistema

Habilitagcao da aceleragao remota
PID 372

FMI 4,5

Visao geral

Esta falha indica defeito elétrico no relé que permite a operacéo da aceleragdo remota. O relé e a
fiacao elétrica sao instalados pelo fabricante. Veja a se¢do "Modo de diagnéstico do produto
(PDM)" referente a deteccao e solugéo de cddigo inativo, para informagdes adicionais sobre a
deteccéo e solugao de codigos inativos.

Deteccao

A partir da condigcao de chave ligada e ao longo da operagao, a ECU da transmissdo mede
constantemente este circuito. A falha sera gravada de a ECU detectar ma conexao (interrupgéo/
curto-circuito) durante 2 segundos na fiagao elétrica entre a ECU e o relé.

Fallback/Reserva

Nao ha modo fallback associado a esta falha, mas a aceleragdo remota nao ira funcionar ou ira
funcionar constantemente quando esta falha estiver ativa.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

* Relé de aceleragao remota

*  Chicote elétrico

* ECU da transmisséao

+ Ma configuragao de software
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 29 do sistema

Interruptor relé tipico

Vista dianteira do chicote elétrico
(TECU - Conector de interface de veiculo) _ 1

TECU Relé de aceleracao remota

Aceleracdo 24 86 85

remota positiva

Massa da
aceleracao remota

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
1. Observe as instrugbes do Se o relé estiver funcional. Véa para ETAPA B

fabricante quanto a detecgao
e solugao de problemas para
garantir que ndo tenha havido
falha no relé de habilitagao da
partida remota.

Se o relé estiver defeituoso. Teste completo.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 29 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimento Condigao Acgao

1. Chave ligada

Nota: O relé de habilitagdo da partida remota deve seguir o esquema de ligagbes conforme os requisitos Eaton
Gen 3 (indicados na pagina anterior) para que os testes sejam corretos. Se 0 esquema de ligagbes estiver
diferente, consulte o fabricante quanto ao diagrama elétrico correto.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagndstico de 9 pinos.

3. Quais FMIs estao presentes? FMI 4 esta presente. Va para ETAPAC
FMI 5 esta presente. Va para ETAPA D
ETAPAC
Procedimento > Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo da
bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico

do veiculo.
4. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia entre Substitua a ECU
0 pino 24 do conector de 24 e massa for OL (se o codigo de falha for ativo)
38 pinos do chicote elétrico V& para ETAPAV
do veiculo e a massa.
Se a resisténcia estiver fora Repare o chicote elétrico do
da faixa. veiculo. Va para ETAPA V
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 29 do sistema

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo da
bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Desconecte do relé de
habilitagdo da aceleragéo, o
chicote elétrico do fabricante.

5. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia entre os pinos Substitua a TECU
0 pino 24 do conector de 24 e 86 for 0 - 0,3 ohm. (se o codigo de falha for ativo.)
38 pinos do chicote elétrico Va para ETAPA V

do veiculo e o pino 86 do
conector do relé de
habilitacdo da aceleragao.

Se a resisténcia estiver fora Repare o chicote elétrico do
da faixa. veiculo. Va para ETAPA V
ETAPAV
Procedimento » Condicao » Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.
6. Verifique quanto a codigos. Se ndo houver cadigos Teste completo.
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 29 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para Indexagao do
outros cédigos além do codigo 29 procedimento de isolagéo

de cédigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 31 de componente

Relé de interrupcdo momentanea da ignicdo do motor (MEIIR)
SID 218

FMI 2, 3,4,5

Visao geral

Este cédigo de falha indica falha interna no circuito MEIIR.

Deteccao

A falha é detectada durante a energizagdo. A ECU da transmisséo verifica o circuito MEIIR
sempre que o sistema for energizado. Se as caracteristicas elétricas do circuito forem incorretas,
havera gravacao do codigo de falha.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva associado a esta falha. Entretanto, se a rotagdo do motor aumentar
incontrolavelmente enquanto a transmissao estiver acoplada, a transmissao podera nao ser
capaz de atingir a posi¢ao neutro se esta for selecionada devido a uma condig¢éo de bloqueio
de torque.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada
» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

*  Voltimetro/ohmimetro digital

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Fiacéo elétrica do fabricante
e Falha mecanica no relé MEIIR
« ECU da transmissao
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Relé de interrupgdo momentanea Procedimentos para isolagao do codigo 31 de componente
da igni¢éo do motor (MEIR)

ECU da transmissao

© )
(4S 7:7)\ AW
et
==
00 00
@)\ /Z4NC)

Relé de alimentagdo com
2 —— > fusivel de 10 AMP 12 volts —
Conector de 38 pinos do 5 ——————— disjuntor de circuito

. . ., - de reset manual
chicote elétrico do veiculo ® ou

i

Fusivel de
10 AMP

Relé de
interrupcao
daignicdo

=30
— 8
85
87

,_ 87a

Conecta
aignicao

ECM
do motor

Legenda da interrupcéo da ignicao
Toda a fiacdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica".
Consulte a aplicacao especifica.
(30, 87a) = +12 volts chaveado
(20-87) = Sinal
(21-85) = Fonte do relé -12 volts
(22-86) = Fonte do relé +12 volts
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Procedimentos para isolagao do cédigo 31 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo na ECU da
transmissao.
4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia entre os pinos Va para a etapa B
pinos 21 e 22 e 21 a massa 21 e 22 estiver entre 40 e 120
do conector de 38 pinos do ohms (sistema de 12 volts) ou
chicote elétrico do veiculo entre 140 e 480 ohms (sistema
de 24 volts) e a resisténcia entre
21 e a massa for OL
Se a resisténcia estiver fora Va para a etapa D
da faixa
© ©
(AN ; D)y 4
%7J L
00 ﬁ Vista dianteira
onector de 38 pinos W
0 ® C de 38 pi il
‘ W2 - ]
. 29 30 31 32 33 34 ®
2 24 25 26 21 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22
35 7 8 9 10 n 12 3
1 2 3 r 4 5 6
Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo
. 29 30 31 32 33 34 - EI_[.T_Q‘
2 24 25 26 21 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 nz
35 7 8 9 10 n 12 36
1 2 3 r 4 5 6
Massa
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 31 de componente

ETAPA B

Procedimento

Condicgao

_>

Acgao

1. Mega a resisténcia entre
o pino 20 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo na transmissao
e o pino 87 do conector do
relé MEIIR e entre o pino 87
do conector do relé MEIIR
€ a massa.

Se a resisténcia entre os pinos
20e 87 for0a0,3ohmesea

resisténcia do pino 87 a massa
for OL

Se a resisténcia estiver fora
a faixa

°©

7

=2

00
‘ O

N
N

® Massa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Va para a etapa C

Repare o chicote elétrico do
fabricante entre a ECU da
transmissao e o conector do
relé MEIIR. Va para a etapa V

Vista dianteira do
conector do relé

0

/

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

33

O
r
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Procedimentos para isolagao do cédigo 31 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Desconecte do conector,
o relé MEIIR.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre o Se a voltagem estiver na faixa de Substitua o relé MEIIR.
pino 30 do conector do relé 0,6 volt da voltagem da bateria Va para a etapa E
MEIIR e a massa.
Se a voltagem estiver fora da Repare o chicote elétrico do
faixa fabricante. Va para a etapa V
—>
G
Massa

Vista dianteira do
conector do relé
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 31 de componente

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Remova do chicote elétrico
do painel de instrumentos do
fabricante, o relé MEIIR.

2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre 40 Repare a fiagéo elétrica do
pinos 85 e 86 do relé MEIIR. e 120 ohms (sistema de 12 volts) fabricante entre a ECU da
ou entre 140 e 480 ohms transmisséao e o relé MEIIR.
(sistema de 24 volts) Va para a etapa V
Se a resisténcia estiver fora da Substitua o relé MEIIR.
faixa Va para a etapa V
15°

Vista dianteira do
conector do relé

ETAPA E
Procedimento »> Condicgao »> Acao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos. Se o codigo 31 estiver inativo Va para a etapa V
Se o codigo 31 estiver ativo Substitua a ECU da transmissao.

Va para a etapa V
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Procedimentos para isolagao do cédigo 31 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria se
removido.
3. Chave ligada.
Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15)
4. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
Verifique quanto a codigos Se nao houver codigos Teste completo.

(consulte a pagina 1-15)

Se houver apresentagao do
codigo 31

Se houver apresentacgao de
outros codigos além do codigo 31

Para identificar erro no teste,
retorne a Etapa A

Va para Indexacao do
procedimento de isolagéo
de codigo de falha.
(consulte a pagina 1-17)

129



Procedimentos para isolacao do codigo 32 de componente

Perda de alimentagao do interruptor de ignigao

PID 43

FMI 2

Visao geral

Este cddigo de falha indica perda de alimentagao entre a igni¢édo ligada e a ECU da transmisséo.

Para detecgéao e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A ECU da transmiss&o monitora a alimentagéo da ignigdo durante a operagdo normal. Se a
alimentagéo entre a ignicdo e a ECU da transmisséo for perdida durante a operagéo, a falha
sera registrada.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva In Place enquanto o veiculo estiver em movimento.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

Este cédigo de falha pode ser causado por:

+ Chave de ignigao é desligada durante a operagao
+ Alimentacédo da ignigao é perdida durante a operagéo

\/ﬁ\/s\

=

f
g

Somente 10 AMP 12 volts Fusivel de

i O )= Disjuntor de circuito Ougy 10 AMP
A de reset manual
‘ Alimentacdo da igni¢do
35 — (alimentagao chaveada)
conecta ao cabo principal
Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo de forca de alimentagao

do bus da ignicao

130



Procedimentos para isolagao do cédigo 32 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexoes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga da
baterias. 13 volts em um sistema de 12 bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as baterias
sistema de 24 volts conforme necessario. Va para
ETAPA B
Se a voltagem estiver fora Repare ou substitua as baterias
da faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

G

V. o com A
B m ©
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 32 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora Repare a alimentacdo de massa
da faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
| Adverténcia! - Ndo use a porta de
L = i z diagnéstico para teste de carga
= Porta de diagndstico com 4 pinos
= - kool=ilep |l 000000 T T T " |
(@) @ Q H | | :
L |

Poste negativo
da bateria

4 pinos
_____________________ I
Porta de diagnostico com 4 pinos B - Manutenc&o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissﬁo.) A - Manuteng§0 da |gn|§§o +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 32 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA D
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
! Adverténcia! - Ndo use a porta de
) 5 ‘ = diagnostico para teste de carga
% ] o Porta de diagndstico com 4 pinos

i
[
@]

Lt
™

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencdo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencio da ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 32 de componente

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA V
o pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

— Adverténcia! - Ndo use a porta de
= 1 = diagndstico para teste de carga
ol I+ Porta de diagndstico com 4pinos | [vors |
= T B == ] }
I PP /N | |
Sl : : ITGE
3 4 pinos |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc&o da bateria —
esquerdo da transmissao.) A - Manutencéo da ignigéo +
ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao
1. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo
2. Acesse os codigos Se o cadigo 32 estiver inativo Este cadigo de falha indica perda
(consulte a pagina 1-15). de alimentagdo entre a igni¢ao

ligada e a ECU da transmisséo
durante a operagao. Verifique se
a chave nao foi desligada durante
a operagao. Inspecione o circuito
da ignigéo quanto a interrupcao
intermitente.
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Procedimentos para isolacao do codigo 33 de componente

Alimentagao de voltagem baixa da bateria
PID 168

FMI 4

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a alimentagéo da bateria do veiculo para a ECU da transmissao
esta abaixo de 7 volts.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente a voltagem do veiculo. Se a voltagem estiver abaixo de 7 volts durante mais de
um segundo, o codigo de falha 33 sera gravado, e luz de manutengéo ird piscar.

Fallback/Reserva

Se esta falha ocorrer enquanto o veiculo estiver em movimento, havera modo de reserva de
1-velocidade. Quando o veiculo estiver parado, a marcha para partida e ré poderéo ser acopladas.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

» Corrosao ou folga na alimentagéo da bateria para a ECU da transmisséo.
+ Baterias baixas

»  Chicote elétrico do fabricante danificado

+ ECU da transmissao

+ Sistema de carga

Baterias

Sistema
de carga
do veiculo
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 33 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexdes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga da
baterias. 13 volts em um sistema de 12 bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as baterias
sistema de 24 volts conforme necessario. Va para
ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

— >

V. coM A
a8 m ©
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Procedimentos para isolagao do cédigo 33 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAC
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
I Adverténcia! - Ndo use a porta de
s = diagndstico para teste de carga
= b Porta de diagnéstico com 4 pinos
ﬂ:% I 2 T e = ) R S S s TR
© © Ol H I

Poste negativo
da bateria

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencio da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc&o da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencgdo da ignigdo +

137



Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 33 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Véa para ETAPAD
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
— Adverténcia! - Nao use a porta de
5 | |@e diagnoéstico para teste de carga
Porta de diagnostico com 4 pinos
= A == S s B

Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengio da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencio da igni¢do +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 33 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Chave ligada.

2. Meca a voltagem entre o
pino A e o pino C.

Se a voltagem entre os pinos A e
C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria

Se a voltagem estiver fora da
faixa

Va para ETAPA E

Repare a alimentacao da ignicéo
para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Nao use a porta de
diagnéstico para teste de carga

= Porta de diagndstico com 4 pinos
Sl o =/
> |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéao da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencédo da ignigdo +
ETAPA E
Procedimento Condicgao Acgao

1. Chave ligada.

2. Acesse os codigos
(consulte a pagina 1-15).

Se o codigo 33 estiver ativo

Se o codigo 33 estiver inativo

Substitua a ECU da transmissao
(Somente se o cadigo de falha
estiver Ativo)

V& para ETAPAV

Apague os codigos Va para
ETAPAV
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 33 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.
Chave ligada.

3. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

4. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos Se ndo houver cadigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 33 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para
outros cédigos além do codigo 33 Indexagéo do procedimento

de isolacdo de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-15).
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Procedimentos para isolacao do codigo 34 de componente

Alimentagao de voltagem fraca da bateria
PID 168

FMI 14

Visao geral

Esta falha indica que o veiculo esta fornecendo voltagem fraca da bateria a transmissao durante
dez segundos.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente a voltagem do veiculo. Se a voltagem estiver abaixo de 9 volts durante mais
de dez segundos, o cédigo de falha 34 sera gravado. A luz de manuteng¢ao nao ira piscar.

Fallback/Reserva

Se esta falha ocorrer enquanto o veiculo estiver em movimento, havera modo de reserva
de 1-velocidade. Quando o veiculo estiver parado, a marcha para partida e a ré poderao
ser acopladas.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

» Corrosao ou folga na alimentagéo da bateria para a ECU da transmisséo.
+ Baterias baixas

»  Chicote elétrico do fabricante danificado

+ ECU da transmissao

+ Sistema de carga
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Procedimento de isolagéo da falhas Procedimentos para isolagao do cédigo 34 de componente

Baterias

Sistema
de carga

do veiculo

Procedimento de isolagao da falhas

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexdes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre Passe ao teste de carga da
baterias. 11 e 13 volts em um sistema bateria.
de 12 volts ou entre 22 e 26 em Repare ou substitua as baterias
um sistema de 24 volts conforme necessario. Va para
ETAPAB
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

—>

V. ocom A
B B ©
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Procedimentos para isolagao do cédigo 34 de componente Procedimento de isolagéo da falhas

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAC
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
_ Adverténcia! - Nao use a porta de
g ‘ diagnéstico para teste de carga
? ) Porta de diagndstico com 4 pinos
oo o

Poste negativo
da bateria

Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengéo da ignicéo +
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Procedimento de isolagéo da falhas Procedimentos para isolagao do cédigo 34 de componente

ETAPA C

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Véa para ETAPAD
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
5 I T > diagnéstico para teste de carga
Porta de diagndstico com 4 pinos
= - wdlo | ==lle®y |INIS = 920202 [T T T T ToTTToT
5 o) |
o 0ot r—

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencio da ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 34 de componente Procedimento de isolagéo da falhas

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA E
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Nao use a porta de

= — ~ diagnéstico para teste de carga
Porta de diagndstico com 4 pinos
=
>~ |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc&o da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencgao da ignigdo +
ETAPA E
Procedimento » Condicao » Acao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o codigo 34 estiver ativo Substitua a ECU da transmissao
(consulte a pagina 1-15). (Somente se o codigo de falha
estiver Ativo)
Va para ETAPAV
Se o codigo 34 estiver inativo Apague os codigos

V& para ETAPAV
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Procedimento de isolagéo da falhas Procedimentos para isolagao do cédigo 34 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.
Chave ligada.

3. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

4. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos Se ndo houver cadigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 34 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para
outros cédigos além do codigo 34 Indexagéo do procedimento

de isolacdo de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 35 do sistema

Conexao da comunicagao J-1939
SID 231

FMI 2

Visao geral

Este cédigo de falha indica falha de comunicagao entre a ECU da transmissao e o motor através
da conexéo de dados J-1939.

Se houver codigo de falha 35 ativo para a transmisséo UltraShift DM e o motor girar sem que
haja partida, verifique o circuito MEIIR (Relé de interrup¢do momentanea da ignigdo do motor)
do fabricante e verifique o motor quanto a voltagem correta da ignigao.

Para detecgéo e solugéo de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnoéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccao

75 segundos apos a chave ligada e ao longo da operacao, a ECU da transmissé&o ira monitorar
constantemente a comunicagdo com o ECM do motor. Se houver falha de comunicagéo durante
mais de cinco segundos, e ndo houver outros dispositivos presentes, havera gravagao do codigo 35.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer durante a energizagéo a transmissao passara ao modo AutoSelect. Se a
falha ocorrer enquanto o veiculo estiver em movimento, havera modo de reserva In place e a
transmissao ira permanecer na marcha em que houver ocorréncia da falha. Quando o veiculo
estiver parado, as marchas de avango e ré poderao ser selecionadas e a transmissao ira
funcionar em modo AutoSelect.

Ferramentas necessarias

+ Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

+ Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de detecgao e solugao de problemas

* Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada

Causas possiveis

Esta falha pode ser causada por qualquer dos itens abaixo:

+ Conexao de dados J-1939

« ECM do motor

*  Chicote elétrico do veiculo ou conexdes
*  Chicote elétrico do motor ou conexdes
* Interferéncia excessiva de radio
 ECU da transmisséao
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Conexao da comunicagao J-1939 Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema

ECU da transmiss&o

+J-1939 -J-1939
ECM do motor C_onectorlde_: 38 pinosi do
chicote elétrico do veiculo .
! Blindagem
mmcﬁé‘%j T B2 mem

Chicote elétrico tipico da conexao de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)
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Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Desconecte o conector do
ECM do motor que contém
a conexao de dados J-1939.

5. Meca a resisténcia entre:

* Pino 2 do conector Se a resisténcia entre o pino 2 Va para ETAPA B
do chicote elétrico e o pino # do ECM (veja fiagao
do veiculo e pino # elétrica do fabricante quanto a (-)
do ECM do motor 1939) estiver entre 0 e 0,3 ohm e
(veja fiagdo elétrica se aresisténciaentreopino2ea
do fabricante quanto massa for OL
a (-) J-1939)

* Pino 2 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e massa

Se a resisténcia estiver fora Repare o chicote elétrico da

da faixa conexao de dados J-1939 entre
o0 ECM do motor e a ECU da
transmisséo. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

e
29 30 31 32 33 34
37 38
23 24 25 26 27 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22 Em
7 8 9 10 mn 12
35 36 H
; |l e e Veja J1939
Fiacao Elétrica

do Fabricante
para o pino
correto no ECM

—
29 |30 | 3 2 |33 | 3
37 38
23|22 |5 % | 27 | 28 e

1K)

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo MASSA
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema

ETAPA B

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

*  Pino 3 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e pino # do
ECM do motor (veja
fiacao elétrica do
fabricante quanto a
(+) J-1939)

*  Pino 3 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e massa

Se a resisténcia entre o pino 3 e
o pino # do ECM (veja fiagao
elétrica do fabricante quanto a (+)
1939) estiver entre 0 e 0,3 ohm e
se aresisténciaentre opino3 e a
massa for OL

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Se equipado com J-1939 Lite,
va para ETAPA D

Se nao equipado com J-1939
Lite, va para ETAPA C

Repare o chicote elétrico da
conexao de dados J-1939 entre
o0 ECM do motor e a ECU da
transmissdo. Va para ETAPA V

—

13w |15 16 |17 O 18 | 19

)
'¥E
L

Veja J1939

Fiacdo Elétrica

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

do Fabricante
para o pino
correto no ECM

HMS

1m0

—HO[E

MASSA
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Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

* Pino 1 do conector Se a resisténcia entre o pino 1 e V& para ETAPA D (para
de 38 pinos do o pino # do ECM do motor (veja operagdes em um motor Mack,
chicote elétrico do fiagéo elétrica do fabricante véa para ETAPA E)
veiculo e pino # do quanto a blindagem de J-1939)
ECM do motor estiver entre 0 e 0,3 ohms

(veja fiagao elétrica
do fabricante quanto
a blindagem de
J-1939)

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico da
faixa conexao de dados J-1939 entre
0 ECM do motor e a ECU da
transmissao.
Va para ETAPAV

=
|
5

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

o
2
2
@

|—Ej@ﬂ

=

©
@
LI 00
@)
Veja J1939

29 30 31 32 33 34
37 38
23 24 25 26 27 28
13 14 15 16 7 O 18 19 20 21 22
7 8 9 10 n 12
35 r 36
Fiagcdo Elétrica

Conector de 38 pinos do do Fabricante
chicote elétrico do veiculo para o pino

correto no ECM
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre

 Pino2e3do
conector de 38 pinos
do chicote elétrico

do veiculo.
Nota: Certifique-se de que o Se a resisténcia entre os pinos Va para ETAPAV
voltimetro/ohmimetro 2 e 3 estiver entre 50 e 70 ohms

esteja na escala correta
(escala aproximada de
200 ohms)

Se a resisténcia estiver acima de Um ou mais resistores de

70K ohms terminagao no chicote elétrico da
conexao de dados J-1939 estara
faltante ou fora de faixa. Repare
o chicote elétrico da conexao de
dados J-1939 do fabricante.
Véa para ETAPAV

Se aresisténcia estiver abaixo de Repare a conexao de dados
50 ohms J-1939 entre o ECM do motor
e a ECU da transmissao.
Véa para ETAPAV

©
©

A

e )\I

7

0 0 D B Vista dianteira
) O © Conector de 38 pinos

r’M ﬁ
Lot |
29 30 31 32 33 34
37 38
23 24 25 26 27 28

13 | 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22

@

T
|

Conector de 38 pinos do 1
chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos para isolagao do cédigo 35 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV

Procedimento > Condigao

Acgao

1. Chave desligada.
2. Chave ligada.

Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
3. Refaga a conexéao de todos

os conectores e do cabo
negativo da bateria.

4. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

Verifique quanto a codigos Se nao houver codigos
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do
codigo 35

Se houver apresentacgao de
outros codigos além do codigo 35

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacao do
procedimento de isolagéo
de cadigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 36 do sistema

Mensagem do motor J-1939
SID 231

FMI 14

Visao geral

Este cédigo de falha indica comunicagéo entre a ECU da transmisséo e outra ECU, mas nao
comunicagao com a ECU do motor através da conexao de dados J-1939.

Se houver cadigo de falha 36 ativo para a transmissao UltraShift DM e o motor girar sem que haja
partida, verifique o circuito MEIIR (Relé de interrup¢do momentanea da ignigdo do motor) do
fabricante e verifique o motor quanto a voltagem correta da igni¢ao.

Para detecgéo e solugéo de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnoéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccao

A falha sera detectada se a comunicagéo J-1939 do motor for perdida durante 5 segundos e
houver outros dispositivos presentes em J-1939.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer durante a energizagéo a transmissao passara ao modo AutoSelect. Se a
falha ocorrer enquanto o veiculo estiver em movimento, havera modo de reserva In place e a
transmissao ira permanecer na marcha em que houver a ocorréncia da falha. Quando o veiculo
estiver parado, as marchas de avango e ré poderao ser selecionadas e a transmissao ira
funcionar em modo AutoSelect.

Ferramentas necessarias

+ Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

+ Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de detecgao e solugao de problemas

» Ferramenta de servi¢o ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

Esta falha pode ser causada por qualquer dos itens abaixo:

+ Conexao de dados J-1939

« ECM do motor

*  Chicote elétrico do veiculo ou conexdes
*  Chicote elétrico do motor ou conexdes
* Interferéncia excessiva de radio
 ECU da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema Mensagem do motor J-1939

ECU da transmissao

o
Conector de 38 pinos do +J-1939 -J-1939
ECM do motor chicote elétrico do veiculo
l Blindagem
!

Chicote elétrico tipico da conexdo de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Desconecte o conector do
ECM do motor que contém
a conexao de dados J-1939.

Meca a resisténcia entre:

*  Pino 2 do conector Se a resisténcia entre o pino 2 Va para ETAPA B
do chicote elétrico e o pino # do ECM (veja fiagao
do veiculo e pino # elétrica do fabricante quanto a (-)
do ECM do motor J-1939) estiver entre 0 e 0,3 ohm
(veja fiagéo elétrica e se a resisténcia entre o pino 2 e
do fabricante quanto a massa for OL
a (-) J-1939)

*  Pino 2 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e a massa

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico da

faixa conexao de dados J-1939 entre
0 ECM do motor e a ECU da
transmiss&o. Va para ETAPA V

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

29 30 31 32 33 34
@ g 23| 2| 2 2% | 27| 28 ®
[ [©] 13145 |6 |17 18 19| 20| 2| 2 ©
(;(C ] Ay A DA 7| 8 9 O 0] I_
T Q T ﬂ S - = = Veja J1939
=i [ | Fiacao Elétrica
= 00 do Fabricante
00 o para o pino
O o correto no ECM
o 29 | 30 | & BN E %
2 24 25 26 21 28 —
13 | w s [ e [ O R EIERE il
35 7 8 9 10 n 12 %
mr
Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo MASSA
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Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre:

+ Pino 3 do conector
do chicote elétrico
do veiculo e pino #
do ECM do motor
(veja fiagao elétrica
do fabricante quanto

a (+) J-1939)

*  Pino 3 do conector

de 38 pinos do

chicote elétrico do
veiculo e a massa

=

Se a resisténcia entre o pino 3 e
o pino # do ECM (veja fiagdo
elétrica do fabricante quanto a (+)
J-1939) estiver entre 0 e 0,3 ohm
e se a resisténcia entre o pino 3 e
a massa for OL

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Se equipado com J-1939 Lite,
va para ETAPA D

Se nao equipado com J-1939
Lite, va para ETAPA C

Repare o chicote elétrico da
conexao de dados J-1939 entre
0 ECM do motor e a ECU da
transmiss&o. Va para ETAPA V

29 | 30 | 3 32 | 33

23 2 25 26 21

7 8 9 01

13 14 15 16 17 O 18 19

Veja J1939

Fiacao Elétrica

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

do Fabricante
para o pino
correto no ECM

13 14 15 16 17

MO

35

MASSA
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave desligada.
2. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia entre o pino 1 Va para ETAPA D (em caso de
o pino 1 do conector de e o pino # do ECM do motor motor Mack, va para ETAPA E)
38 pinos do chicote elétrico (veja fiagao elétrica do fabricante
do veiculo e pino # do ECM quanto a blindagem de J-1939)
do motor (veja fiagao elétrica estiver entre 0 e 0,3 ohm

do fabricante quanto a
blindagem J-1939)

Se a resisténcia estiver fora da Repare o chicote elétrico da
faixa conexao de dados J-1939 entre
o ECM do motor e a ECU da
transmissao.
Va para ETAPAV

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

OHMS
—
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6 | 17 O
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Veja J1939
Fiacao Elétrica
do Fabricante
para o pino
correto no ECM
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Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

158



Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos 2 e 3 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

Nota: Certifique-se de que o
voltimetro/ohmimetro
esteja na escala correta
(escala aproximada de

200 ohms)

Se a resisténcia entre os pinos
2 e 3 estiver entre 50 e 70 ohms

Se a resisténcia estiver acima de
70 ohms

Se aresisténcia estiver abaixo de
50 ohms

"©

Conector de 38 pinos do
chicote elétrico do veiculo

Véa para ETAPAV

Um ou mais resistores de
terminagao no chicote elétrico da
conexao de dados J-1939 estara
faltante ou fora de faixa. Repare
o chicote elétrico da conexéo de
dados J-1939. Va para ETAPA V

Repare a conexao de dados
J-1939 entre o ECM do motor
e a ECU da transmissao.

Véa para ETAPAV

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 36 do sistema

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.

Apague os codigos

(consulte a pagina 1-15).

4. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

Verifique quanto a cédigos Se ndo houver cadigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 36 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para
outros cédigos além do codigo 36 Indexagéo do procedimento

de isolacdo de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 37 de componente

Alimentagao de energia elétrica
SID 251

FMI 5

Visao geral

Este cddigo de falha indica detecgao de resisténcia excessiva entre a fonte de alimentagao
(bateria ou motor de partida) e a ECU da transmissao.

Deteccao

A resisténcia no circuito de alimentagdo da ECU da transmissado é medida durante cada
mudanca. Se a resisténcia estiver acima de 0,4 ohm havera gravacao desta falha.

Fallback/Reserva
Nenhum modo de reserva.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
* Guia de detecgao e solugao de problemas
+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por:

+ Corrosao nas conexdes de alimentagdo ou massa/cabos para a ECU da transmissao.
+ Corrosao no porta-fusiveis da alimentagdo da ECU da transmissao.

ECU da transmissao

©
/()

i
[ ]
&

Fusivel de
30 AMP

~ Alimentagdo da
o bateria (Alimentacéo
ndo chaveada)
conecta a bateria
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 37 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexdes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga
baterias. 13 volts em um sistema de 12 da bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as baterias
sistema de 24 volts conforme necessario.
Va para a etapa B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

—>

V. ocom A
B m ©
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Procedimentos para isolagao do cédigo 37 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pinoC e 0 Va para a etapa C
pinos C e o poste negativo poste negativo da bateria for 0,70
da bateria. volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
= ‘ diagnostico para teste de carga
@)
o - Porta de diagnéstico com 4 pinos
= . °
a E 1) VOLTS

Poste negativo
da bateria

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencdo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc@o da bateria —
esquerdo da transmiss@o.) A - Manutencéo da ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 37 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para a Etapa D
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Nao use a porta de
diagnéstico para teste de carga

Porta de diagnéstico com 4 pinos

O]
1
i

i
[
@)

—T
™

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmisséo.) A - Manutencio da ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 37 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para a etapa E
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da ignicéo
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
g = i diagnoéstico para teste de carga
; e Porta de diagnéstico com 4 pinos
ﬂ% . o\ |l | —H=Be e e e e e e e e e - - [C—
LT

L
1+

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencao da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencao da ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 37 de componente

ETAPA E

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico

do veiculo.
4. Inspecione os pinos 36 e 38 Se nenhum problema for Va para a etapa V
dos terminais do conector identificado

de 38 pinos da alimentagao
principal, no porta-fusiveis, e
as conexdes de alimentagao
quanto a integridade e
COrroséo.

Se for encontrado algum Repare a alimentagdo/caminho
problema de massa para a alimentagao
principal. Va para a etapa V

ECU da transmissao

Baterias

| )
-

"
]

Fusivel de
30 AMP

Conector de 38 pinos do o 29 | 30 | 31 ERIERES @
chicote elétrico do veiculo n|n|» x| 7| s
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 | 22
35 7 8 9 10 " 12
1 2 3 r 4 5 6 @

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
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Procedimentos para isolagao do cédigo 37 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Limpe e refaga a conexao
de todos os conectores.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
6. Verifique quanto a cédigos Se nao houver codigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 37 retorne a Etapa A
Se houver apresentagao de Va para
outros codigos além do codigo 37 Indexagao do procedimento

de isolagao de codigo de falha
(consulte a pagina 1-17).

167



Procedimentos para isolagao do codigo 41 do sistema

Reducao nao acopla
SID 35, 36

FMI 7

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a transmissao ndo completa uma mudanga na faixa de redugao.
A reducao esta emperrada em HIGH-ALTA ou LOW-BAIXA, ou o acoplamento em HIGH ou LOW
nao € completado.

Deteccao

A transmissao tenta executar a mesma redugao cinco vezes consecutivamente e determina que a
mudanga nao pode ser completada devido as velocidades na caixa traseira.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva (retorno) a reducao atual e a transmissdo permanece em
reducado LOW ou redugao HIGH. Quando o veiculo estiver parado, havera tentativa de mudancga a
reducéo LOW.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* (2) Manémetros (0-100) PSI

» Guia de detecgao e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Baixa presséao de ar

*  Suprimento de ar contaminado

* Vazamento de ar

« Valvula solenoide da redugao

«  Sincronizador de redugéao

«  Atuador de reducéo / Cilindro / Embolo / Garfo
+ Tampa da reducéao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 41 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

Sistema da redugéo

= = B—
u @) A
O m
2
© © © @) |-
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j So === — & R —
2200405y

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.
2. Instale um manémetro

(0-100 PSI) na porta de teste
regulada do regulador / filtro

de ar.

3. Ligue o motor e permita o
aumento da presséao de ar
até o ponto de corte do
governador.

4. Monitore o manémetro de
ar do veiculo no painel de
instrumentos.

0-100 PSI

Porta de teste regulada

Se o corte de pressdo de ar
estiver entre 90 e 120 PSI

Se a pressao de ar estiver fora
da faixa

V& para ETAPA B

Repare o sistema de ar do
veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
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Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimentos para isolagao do cédigo 41 do sistema

Procedimento

_>

Condicgao Acgao

Chave desligada.

2. Monitore o mandmetro de ar
do veiculo no painel de
instrumentos.

ETAPA C

Se o veiculo mantiver a pressao
de ar

Va para ETAPA C

Se o veiculo perde pressao de ar Repare o sistema de ar do
veiculo conforme necessario.

Repita esta etapa.

Procedimento

_>

Condicao Acao

1. Anote o valor indicado no
mandmetro instalado na
porta regulada.

ETAPA D

Se a presséao de ar estiver entre
55 e 65 PSI.

V& para ETAPA E

Se a pressao de ar estiver fora
da faixa.

Va para ETAPAD

Procedimento

_»

Condicao Acao

1. Remova a linha de
suprimento de ar para o
regulador / filtro de ar e
verifique o fluxo de ar.

Se o ar fluir da linha de
suprimento.

Repare o filtro de ar/regulador
Va para ETAPA C

Se o ar nao fluir da linha de
suprimento.

Repare o suprimento de ar do
veiculo para o regulador.
Va para ETAPA C
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Procedimentos para isolagao do cédigo 41 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA E
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Instale (2) manémetros
(0-100 PSI) nas portas de
diagnostico da tampa da
reducgao.
3. Ligue o veiculo e permita o
aumento da presséao de ar
até o ponto de corte do
governador.
4. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".
5. Com o controle de mudanga, Se o valor da redugdo LOW =55 a Va para ETAPA F
selecione re, a seguir 65 PSI e da reducéo HIGH = 0 PSI
selecione neutro.
Nota: A toleréncia é de cinco
minutos para a
verificacdo da presséo
de ar apos a mudanca
da transmisséo a
posigao neutro.
Se ambos 0os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide de
indicarem os valores listados reducao e a tampa do cilindro da
acima redugao conforme necessario.
Va para ETAPAV
Reducao ALTA -

calibrador 0-100 PSI

Reducao BAIXA -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do cédigo 41 do sistema

ETAPA F
Procedimento Condicgao Acgao
Chave ligada.

2. Com o controle de mudanga, Se o valor da redugcao HIGH =55 a Repare o sistema mecanico de
selecione a ré mais alta 65 PSI e da reducdo LOW =0 PSI reducdo conforme necessario.
disponivel pressionando o V& para ETAPA V
botdo de mudancga mais
alta/seta, a seguir selecione
neutro.

Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide de
indicarem os valores listados reducao e a tampa do cilindro da
acima reducdo conforme necessario.
Véa para ETAPAV
Reducdo ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA -
calibrador 0-100 PSI
3.

172



Procedimentos para isolagao do cdodigo 41 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Remova todos os
mandmetros.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
6. Verifique quanto a cédigos Se nao houver codigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 41 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagao de Va para
outros codigos além do codigo 41 Indexagao do procedimento

de isolagao de codigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 42 do sistema

Multiplicador nao acopla
SID 37, 38

FMI 7

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a transmissao ndo completa uma mudanga na faixa do
multiplicador. O multiplicador esta emperrado em HIGH-ALTA ou LOW-BAIXA, ou o acoplamento
em HIGH ou LOW néo é completado.

Deteccao

A transmissao tenta executar a mesma multiplicagao 3 vezes consecutivamente e determina que
a mudancga ndo pode ser completada devido as velocidades na caixa traseira.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo de reserva (retorno) a multiplicagcéo atual e a transmissao permanece
em multiplicagdo LOW ou multiplicacao HIGH.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* (2) Manémetros (0-100) PSI

» Guia de detecgao e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Baixa presséao de ar

+  Suprimento de ar contaminado

* Vazamento de ar

+ Valvula solenoide do multiplicador

+  Atuador do multiplicador / Cilindro / Embolo / Garfo
+  Embreagem do multiplicador
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Procedimentos para isolagao do codigo 42 do sistema Multiplicador nao acopla
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 42 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento — Condicao — Acao
1. Chave desligada.
2. Instale um mandémetro
(0-100 PSI) na porta de teste
regulada do regulador / filtro
de ar.
3. Ligue o motor e permita o

aumento da presséao de ar
até o ponto de corte do

governador.
4. Monitore o mandmetro de Se o corte de pressao de ar Véa para ETAPA B
ar do veiculo no painel de estiver entre 90 e 120 PSI
instrumentos.
Se a presséao de ar estiver fora Repare o sistema de ar do
da faixa veiculo conforme necessario.

Repita esta etapa.

0-100 PSI

Porta de teste regulada

ETAPA B
Procedimento - Condicao - Acao
1. Chave desligada.
2. Monitore o manémetro de Se o veiculo mantiver a pressao Va para ETAPA C
ar do veiculo no painel de de ar
instrumentos.
Se o veiculo perde presséo de ar Repare o sistema de ar do
veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
ETAPA C
Procedimento » Condicgao » Acao
1. Anote o valor indicado Se a presséo de ar estiver entre Véa para ETAPA E
no mandmetro instalado 55 e 65 PSI.
na porta regulada.
Se a presséo de ar estiver fora Véa para ETAPAD
da faixa.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 42 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D

Procedimento

Condicgao

> Acgao

Remova a linha de
suprimento de ar para o
regulador / filiro de ar e
verifique o fluxo de ar.

Se o ar fluir da linha de
suprimento.

Se o ar nao fluir da linha de

Repare o filtro de ar/regulador
Va para ETAPA C

Repare o suprimento de ar

suprimento. do veiculo para o regulador.
Va para ETAPA C
ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acao

Chave desligada.

Ligue o veiculo e permita o
aumento da pressao de ar
até o ponto de corte do
governador.

Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".

Com o controle de mudanga,
selecione ré (R1 no gear
display para 13/18
velocidades), a seguir
selecione neutro.

Se o valor do multiplicador de
BAIXA =55 a 65 PSl e no
multiplicador de ALTA =0 PSI

Nota: A tolerancia é de
cinco minutos para a
verificagdo da pressao
apos a mudanga
da transmisséo a
posicao neutro.

Se ambos os mandmetros
n&o indicarem os valores
listados acima

Multiplicagao LO -
calibrador 0-100 PSI

Va para ETAPA F

Substitua a valvula solenoide

do multiplicador e a tampa do
cilindro do multiplicador conforme
necessario. Va para ETAPA V

Multiplicacao HI -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do cédigo 42 do sistema

ETAPA F

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave ligada.

2. Com o controle de mudanga,
selecione ré (R2 no gear
display para 13/18
velocidades).

Nota:

Se néao houver
apresentagéo de R2, o
botao da seta UP devera
ser pressionado.

Se o valor do multiplicador de
ALTA =55 a 65 PSl e no
multiplicador de BAIXA =0 PSI

Se ambos os mandmetros
nao indicarem os valores
listados acima

Repare o sistema mecéanico do
multiplicador conforme
necessario. Va para ETAPA V

Substitua a valvula solenoide

do multiplicador e a tampa do
cilindro do multiplicador conforme
necessario. Va para ETAPA 'V

Multiplicagéo LO -
calibrador 0-100 PSI

Multiplicagao HI -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos para isolagao do cddigo 42 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Remova todos os
mandmetros.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
6. Verifique quanto a cédigos Se nao houver codigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 42 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagao de Va para Indexagao do
outros codigos além do codigo 42 procedimento de isolagao
de cadigo de falha

(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 43 de componente

Valvula solenoide da redugao
SID 35, 36

FMI 3,4,5

Visao geral

Este cédigo de falha indica falha elétrica nos solenoides de controle da valvula solenoide
de redugao.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente este circuito. Detecgdo de um modo de falha referente a curto-circuito com a
bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgéo de circuito.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva (retorno) a reducgdo atual e a transmissédo permanece em
reducao LOW ou reducéo HIGH. Quando o veiculo estiver parado, havera tentativa de mudancga a
redugédo LOW.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Valvula solenoide da redugao
*  Chicote elétrico da transmissio
« ECU da transmissdo
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Procedimentos para isolagao do cédigo 43 de componente

Valvula solenoide da reducao
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 43 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de 38
pinos da ECU da transmiss&o.

4. Mega a resisténcia entre
os pinos do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo:

« 28e6 Se a resisténcia estiver entre Va para a etapa B
e 34eb 9e 16 ohm

Observe a polaridade no

voltimetro/ohmimetro.

Se a resisténcia estiver fora Va para a etapa C
da faixa

Vista dianteira
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elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 43 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua a ECU da transmisséo
0 pino 6 do conector de (Somente se o cadigo de falha
38 pinos do chicote elétrico for Ativo)

da transmissdo e a massa.
Va para a etapa V

Se a resisténcia estiver abaixo Va para a etapa C
de 10K ohms

)
)

)
)

0 Conector da ECU da transmissao
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 43 de componente

ETAPA C

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Desconecte do solenoide da
valvula de reducgao, o chicote
elétrico da transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos da valvula solenoide

de reducgéo:
Se a resisténcia estiver entre Va para a Etapa D
+ AeC 9 e 16 ohm
+ BeC
Se a resisténcia estiver fora Substitua a valvula solenoide
da faixa da reducao
V& para a etapa V
Il
((T)] (( T @)] OHMS
| O IS
L ] 4?4'_1
ETAPAD
Procedimento » Condicao » Acao
1. Mega a resisténcia entre o Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico da
pino C da valvula solenoide transmissao.
da reducgéo e a massa. Va para a etapa V
Se a resisténcia estiver abaixo Substitua a valvula solenoide
de 10K ohms da reducao
Va para a etapa V
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Procedimentos para isolagao do cédigo 43 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo
6. Verifique quanto a cédigos Se nao houver codigos Teste completo.

(consulte a pagina 1-15).

Se houver apresentagao do
codigo 43

Se houver apresentacgao de
outros codigos além do codigo 43

Para identificar erro no teste,
retorne a Etapa A

Va para

Indexacao do procedimento
de isolagao de codigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 44 de componente

Bobina do solenoide do freio de inércia

SID 54

FMI 3,4,5

Visao geral

Este codigo de falha indica falha elétrica no solenoide de controle do solenoide do freio de inércia.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente este circuito. Detecgdo de um modo de falha referente a curto-circuito com
a bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgao de circuito.

Fallback/Reserva

N&o ha modo de reserva. Entretanto, se houver falha no sistema do freio de inércia,

0 acoplamento de marcha podera ser dificil a partir da condigdo parada, se estiver havendo
assisténcia do freio de inércia (devido a arraste da embreagem). Além disso, o desempenho
de mudanga em aclive podera ser reduzido.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Solenoide do freio de inércia
*  Chicote elétrico da transmissio
« ECU da transmissdo
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Procedimentos para isolagao do cédigo 44 de componente Bobina do solenoide do freio de inércia

Controlador da

M transmissdo 1 Chicote elétrico

H 0 da transmissdo
| o
(e} E @

SRR (R i

E% 0o o S oo 4| o
- E'ﬂun‘
£ @ EE;%% ® |

[ BE
1

L Bobina do solenoide

do freio de inércia

187



Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 44 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre 2 e Va para ETAPA B
pinos 33 e 5 do conector de 6 ohm
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

Se a resisténcia estiver fora da Va para ETAPAC
faixa

°©

| )\Im

. . . OHMS
Vista dianteira

Conector de 38 pinos
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmiss@o
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Procedimentos para isolagao do cédigo 44 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua a ECU da transmisséo
0 pino 33 do conector de (Somente se o cédigo de falha for
38 pinos do chicote elétrico Ativo)
da transmissao e a massa.
Va para ETAPAV
Se aresisténcia estiver abaixo de Véa para ETAPA C
10K ohms

5}
(A N 77,?)\17&
N i AR |
ﬁ 0 0 Vista dianteira -
© \ @) © Conector de 38 pinos
2 29 30 3 32 El 34 = |
23 24 25 26 21 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 | 22
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- . 1 2 3 J 4 5 6
Conector de 38 pinos do chicote Massa
elétrico da transmissao
ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Desconecte da bobina do
freio de inércia, o chicote
elétrico da transmisséo.
2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre 2 e Va para ETAPA D
pinos A e B da bobina do 6 ohm
freio de inércia.
Se a resisténcia estiver fora da Substitua o freio de inércia
faixa Va para ETAPAV

@

A® @B

_ﬁ
=
o>
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 44 de componente

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Mega a resisténcia entre o Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
pino A da bobina do freio da transmissao.
de inércia e a massa. Va para ETAPA V
Se a resisténcia estiver abaixo Substitua o freio de inércia
de 10K ohms Véa para ETAPAV
_|l5ne o8 I
ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cddigo.

6. Verifique quanto a codigos Se nao houver codigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 44 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagéo de Va para Indexacao do
outros cédigos além do codigo 44 procedimento de isolagéo

de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolagao do codigo 45 do sistema

Falha no freio de inércia de alta capacidade (HCIB) ou baixa capacidade
(LCIB)

SID 54
FMI 7
Visao geral

O cadigo de falha indica que o desempenho do freio de inércia de baixa ou alta capacidade néo
esta conforme esperado. Uma transmissao sera equipada com LCIB ou HCIB, nunca havera
ambos. O LCIB é utilizado somente nos produtos para servigco pesado com atuador eletrénico
da embreagem (ECA).

Deteccao

A falha no HCIB sera gravada se o freio de inércia nao for capaz de sincronizar a transmissao
durante uma mudancga ascendente.

A falha no LCIB sera gravada se o LCIB for aplicado e a desaceleragao do eixo piloto da
transmissao for inferior a 1000 rpm/seg durante 15 vezes acumuladas em 1 ciclo de energizagéo
com mais de 32 amps aplicados ao ECA quando um modo diferente de neutro estiver aplicado.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva. Portanto, se houver falha no sistema do freio de inércia, o acoplamento
de uma marcha podera ser dificil a partir de neutro e o desempenho da mudancga podera ser reduzido.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada.
* Guia de detecgao e solugdo de problemas

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Material do LCIB desgastado
« LCIB defeituoso
* HCIB defeituoso
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Falha no freio de inércia de alta capacidade (HCIB) Procedimentos para isolagao do cddigo 45 do sistema
ou baixa capacidade (LCIB)

Freio de inércia de baixa capacidade

o L

Engine
ECM
Sistema de controle do mch

Freio de inércia de alta capacidade
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Procedimentos para isolagao do cédigo 45 do sistema Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha
Teste de desempenho do freio de inércia

Nota: Va para Etapa A para detecgao e solugao de problemas no HCIB Va para Etapa B para
deteccao e solugao de problemas no LCIB

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acao

Chave ligada.

2. Conecte ServiceRanger,
selecione “Advanced Product
Functions”.

3. Ligue o motor, a PTO devera
estar desacoplada.

4. Selecione “Inertia Brake

Test”
5. Execute o teste e siga as Teste aprovado Va para a etapa V
instrucoes.
Teste reprovado Substitua o freio de inércia
Va para a etapa V
Teste abortado Corrija a condigéo de falha
apresentada no teste e repita
o teste.
ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acao
Nota: Se o cddigo 27 estiver ativo, primeiramente execute o procedimento de detecgéo e solugdo de problemas
correspondente.
Chave desligada.
2. Abra atampa da abertura Se o desgaste for excessivo. Substitua o LCIB.
manual da carcaga da Va para a Etapa V.
embreagem e inspecione
o LCIB quanto a material
desgastado. Veja o
Procedimento de inspecéao
do LCIB em CLSMO0200.
Se o desgaste nao for excessivo. Vé para a etapa C.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 45 do sistema

ETAPA C

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave ligada.

2. Conecte ServiceRanger e
selecione “Advanced Product
Functions”.

3. Ligue o motor. APTO devera
estar desacoplada.

4. Selecione "Inertia Brake Se houver aprovagédo em todos Va para a Etapa V.
Test" e execute o teste cinco os cinco testes (acima de
vezes consecutivamente. 1000 RPM/seg)
Se houver reprovacao em todos Substitua o LCIB. Execute o
os cinco testes (abaixo de procedimento de reset da
1000 RPM/seg) embreagem ECA. Veja a

publicagdo CLMT1310.
Va para a Etapa V.

Nota: Sempre execute o procedimento de reset da embreagem ECA CLMT1310 ap6s substituir o LCIB.

ETAPAV

Procedimento » Condicao » Acao

Chave ligada.
Apague os codigos.

Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

4. Verifique quanto a cédigos. Se ndo houver cadigos Teste completo.
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 45 retorne a Etapa A
Se houver apresentacao de Va para
outros cédigos além do codigo 45 Indexagéo do procedimento de

isolagéo de cadigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 46 de componente

Valvula solenoide do multiplicador
SID 37, 38

FMI 3,4,5

Visao geral

Este cddigo de falha indica falha elétrica nos solenoides de controle da valvula solenoide do
multiplicador.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

A partir da condigéo de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo mede
constantemente este circuito. Conforme o resultado, detecgdo de um modo de falha referente
a curto-circuito com a bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgao de circuito.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo de reserva a multiplicagédo atual e a transmissdo permanece em
multiplicagdo LOW ou multiplicagao HIGH.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Valvula solenoide do multiplicador
*  Chicote elétrico da transmissio
« ECU da transmissdo
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Valvula solenoide do multiplicador Procedimentos para isolagao do codigo 46 de componente
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Procedimentos para isolagao do cédigo 46 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre
os pinos do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo:

« 32e4 Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA B
+ 26e4 9 e 16 ohm

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA C
da faixa

Vista dianteira e

Conector de 38 pinos

b3l
29 30 31 -~
37 38
23 24 25 26 27 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22
@ 35 7 8 9 J 10 n 12 36
1 2 3
7C 7)\1 —
[ o N
1 00
[oewes |
i

© ©
. @)

29 30 31 32 33 34

37 38
23 24 25 = 25

13 4 15 16 17 O 18 19 20 21 22
7 8 9 10 n 12

35 36
T et

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 46 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua a ECU da transmissao

o pino 4 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e a massa.

Se a resisténcia estiver abaixo
de 10K ohms

(Somente se o codigo de falha
for Ativo)
Va para ETAPA V

Va para ETAPA C

© . ©
(A i DAy 4 S| DA
ATl
N | |
=
D 0 0 0 o Vista dianteira
O Conector de 38 pinos
. 29 30 31 32 33 34 . [S—1
23 24 25 26 27 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22 Ilwm B
35 7 8 9 10 n 12 % E
1 2 3 J 4 ‘
Conector de 38 pinos do chicote MASSA

elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 46 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao

1. Desconecte da valvula

solenoide do multiplicador,

o chicote elétrico da

transmissao.
2. Meca a resisténcia entre os

pinos da valvula solenoide

do multiplicador:
AeC Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPAD
BeC 9 e 16 ohm

Se a resisténcia estiver fora Substitua a valvula solenoide
da faixa do multiplicador.
Véa para ETAPAV
m|
m {( ué)] oHMS
| 9 IS
o 4?44
ETAPA D
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Substitua o chicote elétrico

1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL
o pino C do solenoide da
valvula do multiplicador e a
massa.

da transmissao.
Va para ETAPAV

Se a resisténcia estiver abaixo Substitua a valvula solenoide

de 10K ohms do multiplicador.
Va para ETAPAV
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 46 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos Se ndo houver cadigos Teste completo.
(consulte a pagina 1-15).
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 46 retorne a ETAPA A
Se houver apresentacao de Va para Indexagao do
outros cédigos além do codigo 46 procedimento de isolagao
de cédigo de falha

(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 51 de componente

Sensor de posicao de trilho
MID 130

PID 60

FMI 2, 3,4, 10

Visao geral

Este cddigo de falha indica falha elétrica no sensor de selegao de trilho ou falha mecanica no
atuador elétrico de mudanca.

Teoria de operagao

O controlador da transmissao fornece alimentagéo do sensor para os sensores de posi¢do do
atuador de mudanca XY e utiliza a posi¢ao reportada do sensor para determinar a localizagéo da
haste de marcha. Ha quatro condi¢des de falha definidas pelo FMI reportado através do software
ServiceRanger.

Esta falha ndo sera gravada se uma falha de baixa voltagem da bateria do sistema (c6digo de
falha 33) estiver ativa.

Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéao, o controlador da transmisséo
monitora constantemente a posigdo do sensor. Se houver detecgao de condigdo de falha,
0 codigo sera gravado.

Condic¢oes para gravagao de codigo de falha ativo

+ FMI 2 - O controlador da transmissao detectar a voltagem do sensor do trilho fora da faixa
de 10-90% durante 1 segundo ou mais.

+ FMI 3 - O controlador da transmissao detectar a voltagem do sensor do trilho na faixa
de 5% acima da voltagem de alimentagéo esperada durante 1 segundo ou mais.

+ FMI 4 - O controlador da transmissao detectar a voltagem do sensor do trilho na faixa
de 5% abaixo da voltagem de alimentagéo esperada durante 1 segundo ou mais.

+ FMI 10 - O controlador da transmissao detectar o movimento do sinal do sensor do trilho
acima de + /- 0,093" (2%) quando o motor do trilho for desligado em marcha acoplada.

Modo Fallback durante a energizagao

+ Atransmissao sera energizada e podera nado ser capaz de confirmar neutro, nenhuma
marcha de partida podera ser selecionada.
* Unidade podera ndo girar "=" no display.
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Sensor de posigao de trilho Procedimentos para isolagao do cddigo 51 de componente

Modo Fallback durante a operagao

+ Atransmissdo sera mantida na marcha atual. Um "F" podera ser apresentado no gear display.

* Aluz de manutencgao ira piscar.

+ Até que a falha seja cancelada, o motorista devera desligar o motor em marcha acoplada.

* Nao havera mudanga para marcha mais alta. Ndo havera mudanga para marcha mais baixa.
Nao havera mudancga para neutro.

Condigoes para gravacao de cédigo de falha inativo

* FMI 2 - O controlador da transmiss&o detectar a voltagem de saida do sensor do trilho na
faixa de 10% - 90% durante 1 segundo ou mais.

* FMI 3, 4 - A falha tornar-se inativa quando o controlador da transmisséo detectar a
alimentagéo do sensor do trilho na faixa de + / - 5% da voltagem esperada.

*  FMI 10 -Posicao do trilho na faixa de + / - .093" (2%) da condig&o do estado de mudanca igual
a marcha-lenta.

Ferramentas necessarias

+ Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de detecgao e solugao de problemas

+ ServiceRanger, uma ferramenta de servico informatizada

Causas possiveis para falha
FMI 2, 4, 10:

» Chicote elétrico da transmissao - Conexdes e cabos elétricos entre o controlador da
transmissao e o sensor do trilho poderao estar soltos ou danificados, terminais e cabos
elétricos poderao estar empenados, queimados ou cabos elétricos poderéo estar conectados
a massa, haver interrupgao ou curto-circuito.

*  Atuador de mudanga XY - O sensor do trilho podera ter sido danificado ou apresentado falha.

FMI 3:

» Controlador de mudanca - O controlador da transmissdo podera ter sido danificado ou
apresentado falha.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 51 de componente

Sensor de posigao de trilho

Controlador da transmissdo
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Procedimento de isolagéo da falha

Procedimentos para isolagao do cédigo 51 de componente

Procedimento de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento

_>

Condicgao Acgao

Se o codigo de falha estiver
inativo posicione a unidade
em modo PDM e execute o
teste de balango do cabo
elétrico. Verifique as
conexodes entre o chicote
elétrico geral e o sensor.

Se um sinal sonoro e/ou
cédigo de falha for
apresentado no gear display,
va para Indexagéao do
procedimento de isolagao
do cadigo de falha.

Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo
da bateria.

Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

Meca a resisténcia entre
os pinos do conector de

38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo:

-18

-19

Nota: Um voltimetro/

ohmimetro digital de
escala automatica
devera ser usado.

Se a resisténcia estre os pinos Véa para ETAPA B
18 e 19 estiver entre 100 e 200

ohms e se a resisténcia entre os

pinos 18 e 20 estiver entre 5K e

7K ohms.

Se ndo houver alguma das Véa para ETAPA C
condigbes acima.

Vista dianteira
Conector de 38 pinos ORMS

29 |30 | 31 |3z |33 | 34
38

—HoE

23 |2 |2 % | 27 | 28
13| e s e |17 O I
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 51 de componente Procedimento de isolagéo da falha

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Refaca a conex&o do conector de
o pino 18 do conector de 38 pinos, substitua o controlador
38 pinos do chicote elétrico da transmissao (somente se o
da transmissao e a massa. codigo de falha estiver ativo.)
Se FMI 2, 3, 4, ou 10 estiver Substitua o atuador de mudancga
presente com um codigo inativo. XY e o chicote elétrico da
transmisséo.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPA C
de 10K ohms.

© ©
(A jiyi [Py < N
®
) &
=
L 00 0 0 ® Vista dianteira
s O ‘ Conector de 38 pinos
ﬁ o 29 |30 | 3 32 |33 | 3 %
23 24 25 26 27 28 u =
13 14 15 16 17 O n 5 + I
35 7 8 9 10 1 12 36
1 2 3 J 4 5 6 MASSA

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimento de isolagéo da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 51 de componente

ETAPA C

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

1. Desconecte do sensor de
selecgao de trilho, o chicote
elétrico da transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos do sensor de selegéo
de trilho:

-AeC
-AeB

Nota: Um voltimetro/ Se a resisténcia entre o pino A e
ohmimetro digital de C estiverentre 5Ke 7K e se a
escala automatica resisténcia do pino A e B estiver
devera ser usado. entre 100 e 200 ohms.

Se nao houver alguma das
condigbes acima.

Véa para ETAPAD

Substitua o atuador de
mudanca XY
Va para ETAPA V
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Procedimentos para isolagao do cédigo 51 de componente

Procedimento de isolagéo da falha

ETAPA D
Procedimento > Condigao Acgao
1. Mega a resisténcia entre o Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico da

pino A do sensor de selecéo
de trilho e a massa.

Se aresisténcia estiver abaixo de
10K ohms.

—

n B
%@ Massa
N

]

[

ETAPAV

transmiss&o. Va para ETAPA V

Substitua o atuador de mudanca
XY Va para ETAPAV

Procedimento »> Condicao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caédigo.

6. Verifique quanto a codigos. Se ndo houver codigos

Se houver apresentagao do
codigo 51

Se houver apresentagao de
outros codigos além do cédigo 51

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacéao do
procedimento de isolagéo
de codigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 52 de componente

Sensor de posi¢ao de marcha
MID 130

PID 59

FMI 2, 3,4,7

Visao geral

Este cddigo de falha indica falha elétrica no sensor de selegao de trilho ou falha mecanica no
atuador elétrico de mudanca.

Teoria de operagao

O controlador da transmissao fornece alimentagéo do sensor para os sensores de posi¢do do
atuador de mudanca XY e utiliza a posigao reportada do sensor para determinar a localizagdo
da haste de marcha. Ha quatro condigbes de falha definidas pelo FMI reportado através do
software ServiceRanger.

Esta falha ndo sera gravada de uma falha de baixa voltagem da bateria do sistema (cédigo de
falha 33) estiver ativa.

Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéao, o controlador da transmisséo
monitora constantemente a posigdo do sensor. Se houver detecgao de condigdo de falha,
0 codigo sera gravado.

Condic¢oes para gravagao de codigo de falha ativo

+ FMI 2 - O controlador da transmissao detectar a voltagem do sensor de selegdo de marcha
fora da faixa de 10-90% durante 1 segundo ou mais.

* FMI 3 - O controlador da transmissao detectar a voltagem de alimentag&o do sensor de
selecao de marcha 5% acima da voltagem de alimentagéo esperada durante 1 segundo
ou mais.

* FMI 4 - O controlador da transmissao detectar a voltagem de alimentagéo do sensor de
selecao de marcha 5% abaixo da voltagem de alimentagéo esperada durante 1 segundo
ou mais.

Modo Fallback durante a energizagao

+ Atransmissao sera energizada e podera nado ser capaz de confirmar neutro, nenhuma
marcha de partida podera ser selecionada.
* Unidade podera ndo girar "=" no display.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 52 de componente

Sensor de posigao de marcha

Modo Fallback durante a operagao

A transmissao sera mantida na marcha atual. Um "F" podera ser apresentado no gear display.

A luz de manutencéo ira piscar.

Até que a falha seja cancelada, o motorista devera desligar o motor em marcha acoplada.
N&o havera mudanga para marcha mais alta. Nao havera mudancga para marcha mais baixa.
Nao havera mudanca para neutro.

Condigoes para gravagao de cédigo de falha inativo

FMI 2 - A falha tornar-se inativa quando o controlador da transmisséo detectar a voltagem de
saida do sensor de selegdo de marcha na faixa de 10% - 90% durante 1 segundo ou mais.
FMI 3, 4 - A falha tornar-se inativa quando o controlador da transmissao detectar a
alimentagéo do sensor de selegdo de marcha na faixa de + / - 5% da voltagem esperada.
FMI 7 - Haste de mudancga além do acoplamento maximo.

Ferramentas necessarias

Ferramentas manuais basicas

Kit de adaptador de teste Eaton

Voltimetro/ohmimetro digital

Guia de detecgéao e solugao de problemas
ServiceRanger, uma ferramenta de servigo informatizada

Causas possiveis para falha

FMI 2, 4:

Chicote elétrico da transmisséo - Conexdes e cabos elétricos entre o controlador da
transmissao e o sensor do trilho poderao estar soltos ou danificados, terminais e cabos
elétricos poderao estar empenados, queimados ou cabos elétricos poderao estar conectados
a massa, haver interrupgao ou curto-circuito.

Atuador de mudanga XY - O sensor do trilho podera ter sido danificado ou apresentado falha.

FMI 3:

Controlador de mudanca - O controlador da transmissao podera ter sido danificado ou
apresentado falha.

FMI 7:

Atuador de mudanga XY - Possivel haste de mudancga quebrada.
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Sensor de posigdo de marcha Procedimentos para isolagao do cddigo 52 de componente

Controlador da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 52 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao

Acgao

1. Se o cédigo de falha estiver
inativo posicione a unidade
em modo PDM e execute o
teste de balango do cabo
elétrico. Verifique as
conexodes entre o chicote
elétrico geral e o sensor.

Se um sinal sonoro e/ou
cédigo de falha for
apresentado no gear display,
va para Indexagéo do
procedimento de isolagao
do cadigo de falha.

2. Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo
da bateria.

4. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

5. Meca a resisténcia entre os
pinos do conector de 38
pinos do chicote elétrico da
transmisséao:

-10e 11
-10e 12

Nota: Um voltimetro/

ohmimetro digital de

escala automatica
devera ser usado.

7K ohms.

Se nao houver alguma das

condigbes acima.

Se a resisténcia entre os pinos
10 e 11 estiver entre 100 e 200
ohms e se a resisténcia entre os
pinos 10 e 12 estiver entre 5K e

Vista dianteira

V& para ETAPA B

Va para ETAPA C

Conector de 38 pinos OHMS
—_—
23 30 31 32 33 34 @
37 38 T
23 24 25 26 27 28 E'_":I
13 14 15 16 17 O 18 19 20 2 | 22
7 8 9 1
35 36
1 2 3 J MT

LO

Conector de 38 pinos do chicote

elétrico da transmissao

—HOfF
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 52 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Meca a resisténcia entre o Se a resisténcia for OL Refaga a conexao do conector de
pino 10 do conector de 38 38 pinos, substitua o controlador
pinos do chicote elétrico da da transmissao (somente se o
transmissao e a massa. codigo de falha estiver ativo.)
Se FMI 2, 3 ou 4 estiver presente Substitua o atuador de mudanga
com um codigo inativo. XY e o chicote elétrico da
transmissao.
Se FMI 7 estiver presente, Substitua o atuador de
remova o atuador de mudanca mudanca XY.
XY para inspecionar quanto a
haste de mudanga quebrada.
Se a haste de mudanca estiver
quebrada.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPAC
de 10K ohms.
(A i - I |
c
Y o\
N=2)
00 0 0 Vista dianteira
© N @) \/ _© Conector de 38 pinos
ﬁ ﬁ 29 30 31 32 33 34
7 2 24 25 26 21 28 ® E@
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35 Tl s J H M 36
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 52 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C

Procedimento > Condigao

Acgao

1. Desconecte do sensor de
selecédo de marcha, o chicote
elétrico da transmisséo.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos do sensor de selegéo

de marcha:
-AeC
-AeB
Nota: Um voltimetro/ Se a resisténcia entre o pino A e
ohmimetro digital de C estiver entre 5K e 7K e se a
escala automatica resisténcia do pino A e B estiver
devera ser usado. entre 100 e 200 ohms.

Se nao houver alguma das
condi¢gbes acima.

Va para ETAPAD

Substitua o atuador de
mudanca XY
Va para ETAPAV

213



Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 52 de componente

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Mega a resisténcia entre o Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
pino A do sensor de selegao da transmissao.
de marcha e a massa. Va para ETAPA V
Se a resisténcia estiver abaixo Substitua o atuador de
de 10K ohms. mudanga XY

Véa para ETAPAV

—

cO

% BO
‘e Massa

\A

]

L

ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
6. Verifique quanto a coédigos. Se nao houver codigos Teste completo.
Se houver apresentacéo do Para identificar erro no teste,
codigo 52 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagao de Va para Indexagéao do
outros cédigos além do codigo 52 procedimento de isolagéo de

codigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 56 de componente

Sensor de velocidade do eixo piloto
PID 161

FMI 2, 3,4, 5,10

Visao geral

Este cddigo de falha indica problema elétrico no circuito do sensor de velocidade do eixo piloto.
O sinal do sensor nio corresponde as condigbes operacionais atuais.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

Um sensor de velocidade é considerado defeituoso quando todos os valores do sensor de
velocidade forem comparados e um sensor estiver inconsistente, ou o sensor apresentar
curto-circuito com a alimentagéo ou massa.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva In Place. Se o sensor de velocidade do eixo piloto
apresentar falha antes da energizagao, a transmissao nao fara acoplamento de marcha.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

»  Chicote elétrico da transmisséo

» Sensor de velocidade do eixo piloto
+ Varios componentes da transmissao
+ ECU da transmisséo
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Sensor de velocidade do eixo piloto Procedimentos para isolagao do codigo 56 de componente

Sensor de velocidade

do eixo piloto
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Controlador da Chicote elétrico
transmissao da transmissao

216



Procedimentos para isolagao do cédigo 56 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Dirija o veiculo e monitore Se houver correspondéncia entre Teste completo.
a rpm do motor e a rpm a rpm do motor e a rpm do eixo
do eixo piloto utilizando piloto e o codigo néo estiver ativo
ServiceRanger. durante o teste de estrada
Se a rpm do eixo piloto estiver Va para ETAPA B

erratica ou apresentar variagdes
em relagdo a rpm do motor

ETAPA B

Procedimento » Condicgao »> Acao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for 2K a 4,5K Véa para ETAPA C
os pinos 7 € 8 e 7 a massa ohms e entre o pino 7 e a massa
do conector de 38 pinos for OL

do chicote elétrico da
transmissao.

Se a resisténcia estiver fora da Va para ETAPA D
faixa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

o
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Conector de 38 pinos do chicote

Massa

elétrico da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 56 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Substitua a ECU da transmissao
velocidade do eixo piloto identificado (Somente se o codigo de falha
quanto a contaminacgéao for Ativo)
ou danos. Va para ETAPA V
Se houver identificagao de Substitua o Sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto e inspecione a
esta etapa vindo da Etapa D ou E engrenagem da Tomada de
Forga (PTO) do contraeixo
superior quanto a danos.
Va para ETAPA V
ETAPA D
Procedimento » Condicao » Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA E
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA C
da faixa
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Procedimentos para isolagao do cédigo 56 de componente

ETAPA E

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimento

> Condigao

Acgao

1. Meca a resisténcia entre
o pino A do sensor de
velocidade do eixo piloto

Se a resisténcia for OL

Substitua o chicote elétrico
da transmissao.
Va para ETAPAV

e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Véa para ETAPA C
de 10K ohms
H
W
MASSA
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao Acao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Verifique a instalagéo correta

do sensor de velocidade.
Chave ligada.

5. Apague os cédigos
(consulte a pagina 1-15).

6. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caodigo.

7. Verifique quanto a cadigos
(consulte a pagina 1-15).

Se nao houver codigos

Se houver apresentagao do
cbdigo 56

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 56

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagao
de cadigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 57 de componente

Sensor de velocidade do eixo principal
PID 160

FMI 2, 3,4,5

Visao geral

Este cddigo de falha indica problema elétrico no circuito do sensor de velocidade do eixo
principal. O sinal do sensor nao corresponde as condigdes operacionais atuais.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

Um sensor de velocidade é considerado defeituoso quando todos os valores do sensor de
velocidade forem comparados e um sensor estiver inconsistente, ou o sensor apresentar
curto-circuito com a alimentagéo ou massa.

Fallback/Reserva
Esta falha resulta em modo de reserva In Place.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

»  Chicote elétrico da transmisséo

» Sensor de velocidade do eixo principal
+ Varios componentes da transmissao

+ ECU da transmisséo
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Procedimentos para isolagao do cédigo 57 de componente Sensor de velocidade do eixo principal
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 57 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia for 2K a 4,5K Va para ETAPA B
pinos 15 e 16 e 15 a massa ohms e entre o pino 15 e a
do conector de 38 pinos do massa for OL

chicote elétrico da
transmissao.

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPAC
da faixa

Vista dianteira - °j|
Conector de 38 pinos °
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Procedimentos para isolagao do cédigo 57 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Substitua a ECU da transmisséo
velocidade do eixo principal identificado (Somente se o cadigo de falha
quanto a contaminagao ou for Ativo)
danos. Va para ETAPAV
Se houver identificacdo de Substitua o sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo principal
esta etapa vindo da Etapa C ou D e inspecione a engrenagem
intermediaria da ré superior
quanto a danos.
Véa para ETAPAV
ETAPAC
Procedimento »> Condicao »> Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo principal,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Mega a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPAD
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo principal.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA B
da faixa
[

amn)

1@

T
i
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Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D

Procedimentos para isolagao do codigo 57 de componente

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

1. Mega a resisténcia entre
o pino A do sensor de
velocidade do eixo principal e

Se a resisténcia for OL

Substitua o chicote elétrico
da transmissao.
Va para ETAPA V

a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Véa para ETAPA B
de 10K ohms
[
¥ K
MASSA
ETAPAV
Procedimento » Condicao Acao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Verifique a instalagdo correta
do sensor de velocidade.

Chave ligada.

5. Apague os codigos
(consulte a pagina 1-15).

6. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

7. Verifique quanto a codigos
(consulte a pagina 1-15).

Se nao houver codigos

Se houver apresentacéo do
codigo 57

Se houver apresentagéo de
outros coédigos além do codigo 57

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacao do
procedimento de isolagéo
de cédigo de falha
(consulte a pagina 1-17).
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Procedimentos para isolacao do codigo 58 de componente

Sensor de velocidade do eixo de saida
PID 191

FMI 2, 3,4,5,6,8

Visao geral

Este cddigo de falha indica problema elétrico no circuito do sensor de velocidade do eixo
de saida. O sinal do sensor néo corresponde as condigdes operacionais atuais.

Para detecgéo e solugado de falha em cédigo Inativo Consulte “Modo de diagnéstico do produto
(PDM)” a pagina 19.

Deteccgao

Um sensor de velocidade é considerado defeituoso quando todos os valores do sensor

de velocidade forem comparados e um sensor estiver inconsistente, o sensor apresentar
curto-circuito com a alimentagdo ou massa, conexdo com a massa ou se houver detecgéo de
frequéncia anormal.

Fallback/Reserva
Esta falha resulta em modo de reserva In Place.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Chicote elétrico da transmisséao

+ Sensor de velocidade do eixo de saida
+ Varios componentes da transmissao
 ECU da transmissao

* Roda relutora defeituosa ou solta
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Sensor de velocidade do eixo de saida Procedimentos para isolagao do codigo 58 de componente

©_0

Controlador da Sensor de velocidade
transmissao Chicote elétrico da transmissao do eixo de saida
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Procedimentos para isolagao do cédigo 58 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

Nota: Para a detecgao e solugédo de problema no sensor de velocidade do eixo de saida da

transmissao UltraShift® PLUS, que é um sensor direcional, va para a Etapa E, caso
contrario va para a Etapa A.

ETAPA A

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo

da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico

da transmissao.

4. Mega a resisténcia entre
ospinos23e24e23a
massa do conector de

38 pinos do chicote elétrico

da transmissao.

Se a resisténcia for 2K a 4,5K
ohms e entre o pino 23 e a
massa for OL

Se a resisténcia estiver fora
da faixa

o
=
»
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N
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Conector de 38 pinos do chicote

elétrico da transmissao

Vista dianteira I
Conector de 38 pinos |
N
2 0 31 32 ks 34
37 38
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Va para a etapa B

Va para etapa C

Massa
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Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimentos para isolagao do codigo 58 de componente

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

1. Inspecione o sensor de
velocidade do eixo de saida
quanto a contaminacgéao
ou danos.

ETAPA C

Se nenhum problema for
identificado

Se houver identificagao de
problema ou se vocé chegou a
esta etapa vindo da Etapa C ou D

Substitua a ECU da transmissao
(Somente se o codigo de falha
for Ativo)

Va para a etapa V

Substitua

Sensor de velocidade do eixo
de saida e inspecione a roda
relutora quanto a danos,
folga ou corrosao.

Va para etapa V.

Procedimento

» Condicao

Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo de saida,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos A e B do sensor de
velocidade do eixo de saida.

Se a resisténcia estiver entre 2K
e 4,5K ohms

Se a resisténcia estiver fora da

faixa
s==
A

Va para a Etapa D

Va para a etapa B
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Procedimentos para isolagao do cédigo 58 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D

> Condigao > Acao

Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico da
transmissao.
Va para a etapa V

Procedimento

1. Meca a resisténcia entre
o pino A do sensor de
velocidade do eixo de saida

e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo de Va para a etapa B
10K ohms
[
MASSA
ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave desligada.
2. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo de saida,
o chicote elétrico da
transmissé&o.
3. Com a chave ligada, meca Se a voltagem estiver na faixa Substitua o sensor do eixo de

a voltagem no conector de 4,9 - 5,1 volts. saida. Va para a etapa V.

1 e 2 do chicote elétrico da
transmissao.

Se a voltagem estiver fora Véa para a etapa F.
da faixa.
VOLTS
C—
V.o com A
- m ©
L
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 58 de componente

ETAPA F

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.
4. Verifique quanto a danos Se as conexdes do chicote Substitua a ECU (Somente se

no conector e mecga a
resisténcia entre:

- Pino 21 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e pino 1 do

elétrico estiverem em boas
condigbes e a medigao de
resisténcia em ambos os
circuitos estiver entre 0 e
0,3 ohm.

o codigo de falha for Ativo)
V& para a etapa V.

chicote elétrico da
transmissao.

- Pino 21 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséao e pino 2 do
conector do chicote elétrico
da transmisséo

Substitua o chicote elétrico
da transmissao.
Va para a etapa V.

Se houver conectores do
chicote elétrico danificados ou
defeituosos, ou se algum ou
ambos os circuitos estiverem
fora de faixa.

Vista dianteira
Conector de 38 pinos
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Procedimentos para isolagao do cédigo 58 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento > Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.
3. Verifique a instalagao correta
do sensor de velocidade.
4. Chave ligada.
5. Apague os codigos
6. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.
7. \Verifique quanto a codigos. Se nédo houver codigos Teste completo.

Se houver apresentagao do
codigo 58

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 58

Para identificar erro no teste,
retorne a Etapa A

Va para Indexacéao do
procedimento de isolagéo de
cédigo de falha.

231



Procedimentos para isolacao do codigo 61 de componente

Motor de selegao de trilho

MID 130

SID 130

FMI1,5,6,12

Visao geral

Este cddigo de falha indica falha elétrica no motor de selegéo de trilho.
Teoria de operagao

O controlador da transmissao verifica o motor do trilho e o controlador do motor do trilho quanto
a interrupgéo ou curto-circuito nas conexdes. Ha quatro condi¢des de falha definidas pelo FMI
reportado através do software ServiceRanger.

Deteccgao

A partir da condi¢cao de chave ligada e ao longo da operagéo, o controlador da transmisséo
mede constantemente o circuito do motor. O cddigo de falha é gravado se houver detecgéo de um
modo de falha referente a curto-circuito com a bateria, curto-circuito com a massa ou interrupgao
de circuito.

Condigoes para gravagao de coédigo de falha ativo

* FMI 1 - O controlador da transmissao detectar condigédo de interrupgdo no circuito do motor
do trilho quando o motor estiver ligado. Esta falha é gravada quando a condigao é detectada
durante 1,4 a 0,5 segundo conforme a voltagem da bateria.

*  FMI 5 - O controlador da transmissao detectar condigédo de interrupgdo no circuito do motor
do trilho quando o motor estiver desligado. Esta falha sera gravada quando a condigao for
detectada durante 0,5 segundo.

* FMI 6 - O controlador da transmissao detectar condigdo de curto-circuito no circuito do motor
do trilho quando o motor estiver desligado. Esta falha sera gravada quando a condigao for
detectada durante 0,5 segundos.

*  FMI 12 - O controlador da transmissao detectar uma condigéo de falha no controlador do motor
do trilho. Esta falha sera gravada quando a condig¢éo for detectada durante 6,0 segundos.

Modo Fallback durante a energizagao

+ Atransmissao sera energizada e podera nao ser capaz de confirmar neutro, nenhuma
marcha de partida podera ser selecionada.
* Unidade podera nao girar "=" no display.

Modo Fallback durante a operagao

+ Atransmissao sera mantida na marcha atual. Um "F" podera ser apresentado no gear display.

* Aluz de manutencéo ira piscar.

« Até que a falha seja cancelada, o motorista devera desligar o motor em marcha acoplada.

+ Nao havera mudancga para marcha mais alta. Ndo havera mudanga para marcha mais baixa.
Nao havera mudancga para neutro.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 61 de componente Motor de selegao de trilho

Condigoes para gravagao de cédigo de falha inativo

*  FMI 1, 12 - A falha tornar-se inativa quando a mudanga for completada.
*+ FMI 5, 6 - A falha tornar-se inativa quando nao houver detecgcéo de condigdes de interrupgéo
ou curto-circuito durante 0,5 segundo.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de deteccgéo e solugao de problemas

+ ServiceRanger, uma ferramenta de servigo informatizada

Causas possiveis para falha
FMI 1, 5:

+ Conexdes e cabos elétricos entre o motor do trilho e o controlador da transmissao poderao
estar soltas ou danificadas, terminais e cabos elétricos poderao estar empenados, ou
terminais poderao estar queimados.

* O motor do trilho do atuador de mudanga XY podera estar danificado ou defeituoso.

FMI 6:

* Os cabos elétricos entre o motor do trilho e o controlador da transmissao poderao estar
conectados a massa ou em curto-circuito.

FMI 12:

* Os cabos elétricos entre o motor do trilho e o controlador da transmissao poderao estar
conectados a massa ou em curto-circuito.
* Falha no controlador da transmissao
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Motor de selegao de trilho

Procedimentos para isolagao do codigo 61 de componente

Controlador da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 61 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Se o cédigo de falha estiver
inativo posicione a unidade
em modo PDM e execute
o teste de balango do cabo
elétrico. Verifique as
conexodes entre o chicote
elétrico geral e o sensor.

Se um sinal sonoro e/ou
cédigo de falha for
apresentado no gear display,
va para Indexagéo do
procedimento de isolagao
do cadigo de falha.

2. Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo
da bateria

4. Desconecte a ECU da
transmissao, do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

5. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Véa para ETAPA B
pinos 35 e 37 do conector de 0,3 e 150 ohms.
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA C
da faixa.
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 61 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for 10K ohms Refaga a conexao do conector de
o pino 35 do conector de ou acima. 38 pinos, substitua o controlador
38 pinos do chicote elétrico da transmissao (somente se o
da transmissao e a massa. codigo de falha estiver ativo.)
Se FMI 1, 5, 6, ou 12 estiver Substitua o atuador de mudanga
presente com um cédigo inativo. XY e o chicote elétrico da
transmissao.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPAC
de 10K ohms.
= )
&S - :)\I — [OHMS |
ﬂiJ || —>
= Vista dianteira
0 0 D0 Conector de 38 pinos
S O © %

29 | 30 31 32 |33 34
37 38
MASSA 23 | 2 25 26 21 28
13 | 14 15 116 | 17 O 18119 2|2 22
7 8 9 10 1 12
l © J "
1 2 3 4 5 6

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 61 de componente

ETAPA C

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Desconecte do chicote
elétrico da transmissao,
o conector do motor de
selegao de trilho de 2 pinos.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos A e B e entre o pino A
e a massa do conector de
2 pinos do chicote elétrico do
motor de selecao de trilho.

Se a resisténcia entre os pinos
A e B estiver entre 0,3 e 150
ohms e a resisténcia entre o pino
A e a massa for igual a 10K ohms
ou acima

Se a resisténcia estiver fora
da faixa.

Substitua o chicote elétrico da
transmisséo. Va para ETAPA V

Substitua o atuador elétrico de
mudanca. Va para ETAPA V

e
A A
|
MASSA
ETAPAYV
Procedimento > Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

6. Verifique quanto a cédigos.

Se nao houver codigos

Se houver apresentacgao do
codigo 61

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 61

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagao
de cadigo de falha
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Procedimentos para isolacao do codigo 63 de componente

Motor de selegao de marcha

MID 130

SID 40

FMI1,5,6,12

Visao geral

Este cddigo de falha indica falha elétrica no motor de selegdo de marcha.
Teoria de operagao

O controlador da transmisséao verifica o motor de selecdo de marcha e o controle do motor de
marcha quanto a interrupgao ou curto-circuito nas conexdes. Ha quatro condigbes de falha
definidas pelo FMI reportado através do software ServiceRanger.

Deteccgao

A partir da condi¢cao de chave ligada e ao longo da operagéo, o controlador da transmisséo
mede constantemente o circuito do motor. O cédigo de falha é gravado se houver detecgéo
de um modo de falha referente a curto-circuito com a bateria, curto-circuito com a massa ou
interrupcao de circuito.

Condigoes para gravagao de coédigo de falha ativo

* FMI 1 - O controlador da transmissao detectar condigédo de interrupgdo no circuito do motor
de seleg¢édo de marcha quando o motor estiver ligado. Esta falha é gravada quando a condicao
é detectada durante 1,8 a 0,6 segundo conforme a voltagem da bateria.

*  FMI 5 - O controlador da transmissao detectar condigdo de interrupgdo no circuito do motor
de selecdo de marcha quando o motor estiver desligado. Esta falha sera gravada quando a
condigao for detectada durante 0,5 segundo.

* FMI 6 - O controlador da transmissao detectar condigdo de curto-circuito no circuito do motor
de selecdo de marcha quando o motor estiver desligado. Esta falha sera gravada quando a
condigao for detectada durante 0,5 segundo.

* FMI 12 - O controlador da transmissao detectar uma condi¢do de falha no controlador do
motor de selegdo de marcha . Esta falha sera gravada quando a condigéo for detectada
durante 6,0 segundos.

Modo Fallback durante a energizagao

+ Atransmissao sera energizada e podera nao ser capaz de confirmar neutro, nenhuma
marcha de partida podera ser selecionada.
* Unidade podera nao girar "=" no display.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 63 de componente Motor de selegao de marcha

Modo de reserva durante a operagao

+ Atransmissdo sera mantida na marcha atual. Um "F" podera ser apresentado no gear display.

* Aluz de manutencéo ira piscar.

» Até que a falha seja cancelada, o motorista devera desligar o motor em marcha acoplada.

* Na&o havera mudanga para marcha mais alta. Nao havera mudancga para marcha mais baixa.
Nao havera mudanca para neutro.

Condigoes para gravagao de cédigo de falha inativo

+ FMI 1, 12 - A falha tornar-se inativa quando a mudanca for completada.
* FMI 5, 6 - A falha tornar-se inativa quando nao houver deteccéo de condigdes de interrupgao
ou curto-circuito durante 0,5 segundo.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgéo e solugao de problemas

» ServiceRanger, uma ferramenta de servico informatizada

Causas possiveis para falha
FMI 1, 5:

» Conexdes e cabos elétricos entre o motor de selecdo de marcha e o controlador da
transmissao poderao estar soltas ou danificadas, terminais e cabos elétricos poderao
estar empenados, ou terminais poderao estar queimados.

* O motor do trilho do atuador de mudanga XY podera estar danificado ou defeituoso.

FMI 6:

* Os cabos elétricos entre o motor do trilho e o controlador da transmissao poderao estar
conectados a massa ou em curto-circuito.

FMI 12:

» Os cabos elétricos entre o motor de selecdo de marcha e o controlador da transmissao
poderao estar conectados a massa ou em curto-circuito.
» Falha no controlador da transmisséo
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Motor de selegao de marcha

Procedimentos para isolagao do cédigo 63 de componente

Controlador da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 63 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao

Acgao

1. Se o cdédigo de falha estiver
inativo posicione a unidade
em modo PDM e execute
o teste de balango do cabo
elétrico. Verifique as
conexodes entre o chicote
elétrico geral e o sensor.

Se um sinal sonoro e/ou
cédigo de falha for
apresentado no gear display,
va para Indexagéo do
procedimento de isolagao
do cadigo de falha.

2. Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo
da bateria

4. Desconecte a ECU da
transmissao, do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

Se a resisténcia estiver entre
0,3 e 150 ohms.

5. Meca a resisténcia entre os
pinos 36 e 38 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

Se a resisténcia estiver fora
da faixa.
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 63 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for 10K ohms Refaga a conexao do conector de
o pino 36 do conector de ou acima. 38 pinos, substitua o controlador
38 pinos do chicote elétrico da transmissao (somente se o
da transmissao e a massa. codigo de falha estiver ativo.)
Se FMI 1, 5, 6, ou 12 estiver Substitua o atuador de mudanga
presente com um cédigo inativo. XY e o chicote elétrico da
transmissao.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPAC
de 10K ohms.
) ®
(A [ DAy A
%_JL
=2 =2 Vista dianteira
I 0 0 0 0 Conector de 38 pinos
: O)—u B
ﬁ . 29 | 30 31 32 33 34 "
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Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 63 de componente

ETAPA C

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Desconecte do chicote
elétrico da transmissao,
o conector do motor de
selecdo de marcha de
2 pinos.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos A e B e entre o pino A
e a massa do conector de 2
pinos do chicote elétrico do
motor de selegdo de marcha

Se a resisténcia entre os pinos A
e B estiver entre 0,3 e 150 ohms
e a resisténcia entre o pino A e a
massa for igual a 10K ohms ou
acima

Se a resisténcia estiver fora
da faixa.

Substitua o chicote elétrico da
transmisséo. Va para ETAPA V

Substitua o atuador elétrico de
mudanca. Va para ETAPA V

B A
A A
'¥Hl '
L 1
MASSA
ETAPA V
—»

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

6. Verifique quanto a cédigos.

Se nao houver codigos

Se houver apresentacéo do
codigo 63

Se houver apresentacgao de
outros codigos além do codigo 63

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexacao do
procedimento de isolagéo de
codigo de falha.

243



Procedimentos para isolagao do codigo 64 do sistema

Falha ECA
PID 34

FMI 2,7,12
Visao geral

O atuador elétrico da embreagem (ECA) controla a posigdo do conjunto da embreagem. O ECA
contém um conector de 3 pinos da alimentacgéao principal que € conectado diretamente a bateria
de 12 volts e um conector de 8 pinos que é conectado a ECU da transmissao e ao sensor de
rotagdo do motor. O ECA faz comunicagao com a ECU através da linha de dados Controller Area
Network (CAN) proprietary para alterar posi¢ao, indicar falhas ou incluir outras informagdes
referentes a operagao.

Deteccao

A partir da condicao de chave ligada e ao longo da operagéo, a ECU da transmissdo monitora
constantemente o ECA quanto a corrente excessiva do motor, temperatura excessiva do motor,
posicao incorreta do motor, voltagem incorreta da bateria ou da ignigdo para o ECA, ou varias
falhas internas do ECA.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer durante a conducgéo, o ECA ira manter a posicado de marcha atual ou passar a
ultima posicdo comandada pela ECU. Se a falha ocorrer na energizagao, o veiculo n&o ira girar
para a partida.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

+ ECA

» Eixo transversal

+ Escapamento

+ Garfo de desengate

+ Falha de lubrificagdo no rolamento de liberagcao

» Chicote elétrico de alimentagcao do ECA, conexdes e porta-fusiveis
+ Sistema de carga

» Chicote elétrico da transmisséo

+ ECU da transmisséo

+ Baterias baixas ou ma conexado com alimentacgao principal
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Procedimentos para isolagao do cédigo 64 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ECA

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagnostico de 9 pinos.

Chave desligada.

3. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

4. Quais FMIs estao presentes?

FMI 2 esta presente.

FMI 12 esta presente.

FMI 7 esta presente.

Observe o procedimento para
diagndstico do codigo de falha
66. Se ndo houver identificagado
de falha, passe ao procedimento
referente ao cédigo 67.

Substitua o ECA.
Va para ETAPAV

V& para ETAPA B

245



Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 64 do sistema

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Verifique quanto a evidéncias Nao ha evidéncias de rolamento Lubrifique o rolamento
de rolamento de desengate defeituoso ou conforme CLSMO0200.
de desengate defeituoso bucha defeituosa. Véa para ETAPAV
ou bucha defeituosa.
O rolamento de desengate ou Substitua a embreagem.
bucha apresenta evidéncia de Véa para ETAPAV
danos devido a lubrificagao
insuficiente.
ETAPA C
Procedimento » Condicao » Acao
1. Verifigue o ECA quanto Nao ha depositos no ECA Va para a etapa C.
a depositos de residuos, de residuos ou danos no
escapamento danificado ou escapamento nas proximidades
falha de defletores de calor da unidade.
do escapamento nas
proximidades do ECA.
Nao ha depdsitos de residuos no Remova o deposito de
ECA ou danos no escapamento residuos, ou repare os danos
nas proximidades da unidade. no escapamento.

Véa para ETAPAV

ETAPA D

Procedimento Condicgao » Acao

1. Desconecte os conectores
de 3 pinos e de 8 pinos
do ECA.

2. Remova o ECA.

Nota: Para informagdes adicionais sobre remogao do ECA ou do eixo transversal, veja a publicagdo TRSM0930,
Fuller Automated Transmission Service Manual.

3. Gire os eixos transversais Se os eixos transversais girarem Substitua o ECA.
prendendo as partes sem resisténcia. Va para ETAPAV
inferiores expostas dos eixos
transversais e girando.

Se os eixos transversais Substitua os eixos
apresentarem resisténcia transversais e buchas.
ao girarem. Véa para ETAPAV
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Procedimentos para isolagao do cédigo 64 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento —> Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caodigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.

Se houver apresentagao do
codigo 64

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 64

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagao
de cadigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 65 de componente

Falha no sensor de rotagcao do motor
PID 190

FMI 5, 2

Visao geral

O atuador elétrico da embreagem (ECA) controla a posigdo do conjunto da embreagem. O ECA
contém um conector de 3 pinos da alimentacgéao principal que € conectado diretamente a bateria
de 12 volts e um conector de 8 pinos que é conectado a ECU da transmissao e ao sensor de
rotagdo do motor. O sensor de rotagao do motor esta instalado na carcaga da embreagem da
transmissao. (Nos modelos anteriores o sensor era instalado na carcaga do volante do motor.)

A localizagao pode variar, contatar o fabricante quanto a localizagéo exata. O ECA faz
comunicagdo com a ECU através da linha de dados Controller Area Network (CAN) proprietary
para alterar posic¢ao, indicar falhas ou incluir outras informacdes referentes a operagao. Veja a
secdo "Modo de diagndstico do produto (PDM)" referente a detecgao e solugéo de cdédigo inativo,
para informagdes adicionais sobre a detecg¢ao e solugédo de cddigos inativos.

Deteccao

O sensor de rotagao estara defeituoso quando a ECU detectar a rotagdo do motor na marcha-
lenta em J-1939, mas nao detectar a rotagdo do motor no ECA, ou quando o ECA detectar
interrupgao no circuito do sinal do sensor de velocidade do ECA quando a chave estiver ligada.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva associado a esta falha. A ECU da transmissao também detecta a
rotagao do motor na linha de dados J-1939. A deteccao de determinada rotagao do motor é
redundante; esta falha provavelmente néo ira afetar a operagao da transmisséo.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

» Sensor de velocidade do ECA

*  Chicote elétrico do sensor de velocidade do ECA
« ECA

* Volante do motor

* Instalagao incorreta

» Lingueta de velocidade da embreagem danificada
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Procedimentos para isolagao do cédigo 65 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Conector ECA de 3 pinos Sensor de velocidade ECA Conector ECA de 8 pinos
(Vista da conexdo) ——
[ T N
A B
‘ o o .
NN %
Sensor de
velocidade
= © ECA

2G | Sensor de velocidade do motor (-)

2F | Sensor de velocidade do motor (+)

Procedimentos de isolagao da falha

Importante: Nos modelos anteriores, o sensor ¢ instalado na carcaga do volante do motor,

€ a rotacao é captada no volante do motor. Nos modelos mais recentes, o sensor € instalado
na carcaga da embreagem, e a rotagdo é captada nas linguetas (4) da tampa da embreagem.
O valor de resisténcia do sensor difere conforme a localizacao.

ETAPA A

Procedimento » Condicao » Acao

1. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector de
diagndstico de 9 pinos.

2. Quais FMls estao presentes? FMI 5 esta presente. Va para ETAPA B
FMI 2 esta presente. Va para ETAPA G
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Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimentos para isolagao do codigo 65 de componente

Procedimento »> Condicgao

Acgao

Chave desligada.

Se a resisténcia estiver entre
140 - 180 ohms no sensor

2. \Verifique a resisténcia entre
os pinos F e G do conector
de 8 pinos do chicote elétrico

montado na carcaga do volante

Véa para ETAPAD

do ECA. do motor, ou entre 2K-4,5K ohms
no sensor montado na carcaga
da embreagem.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPAC
da faixa.
ETAPA C
Procedimento » Condigao Acao

Chave desligada.

Se a resisténcia estiver entre
140 - 180 ohms no sensor

2. \Verifique a resisténcia entre

Substitua o chicote elétrico da
transmissdo. Va para ETAPA V

os pinos A e B do conector
do sensor de velocidade
do ECA.

ETAPA D

montado na carcacga do volante
do motor, ou entre 2K-4,5K ohms
no sensor montado na carcaga
da embreagem.

Substitua o sensor de velocidade
do ECA. Va para ETAPA V

Se a resisténcia estiver fora
da faixa.

Procedimento

Condicao » Acao

Chave desligada.

2. Verifique a resisténcia entre
o pino F do conector de
8 pinos do ECA e a massa.

Se a resisténcia for 10K ou
acima.

Véa para ETAPA F

Se a resisténcia estiver fora
da faixa.

Va para ETAPA E
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Procedimentos para isolagao do cédigo 65 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA E
Procedimento > Condigao Acgao
Chave desligada.

2. \Verifique a resisténcia entre Se a resisténcia for 10K ou Substitua o chicote elétrico da
o pino A do conector do acima. transmissdo. Va para ETAPA V
sensor de velocidade do
ECA e a massa.

Se a resisténcia estiver fora Substitua o sensor de velocidade
da faixa. do ECA. Va para ETAPAV

ETAPA F

Procedimento »> Condicao Acao
Chave ligada.

2. Meca a voltagem entre Se a voltagem for 0 volts quando Substitua a ECU (somente se
o pino G do conector do a chave estiver ligada e FMI 5 o cédigo de falha for Ativo)
chicote elétrico de 8 pinos estiver ativo. Va para ETAPAV
do ECA e a massa.

Se a voltagem estiver acima de Indica curto-circuito com a
0 volt quando a chave estiver alimentagdo. Substitua o chicote
ligada. elétrico da transmisséo.
Véa para ETAPAV
ETAPA G
_>

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Chave desligada.
Nota:

instalacdo do sensor de velocidade do ECA.

2. Remova o sensor de
velocidade do ECA e
examine o a extremidade do
sensor quanto a evidéncias
de danos ou depositos de
residuos.

Se o sensor ndo apresentar
evidéncias de trincas, conexdes
desalinhadas ou depositos de
residuos metalicos.

Se o sensor estiver danificado ou
houver depositos de residuos.

Consulte a publicagao TRSM0930, Fuller Automated Transmission Service Manual, para remogéao e

Va para ETAPA H

Substitua ou limpe o sensor de
velocidade do ECA conforme
necessario. Va para ETAPA V
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Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA H

Procedimentos para isolagao do codigo 65 de componente

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

Conforme o local em que

o sensor estiver montado,
inspecione o volante do
motor para garantir que ndo
haja dentes faltantes ou
danificados, ou inspecione
a tampa da embreagem
para garantir que nao haja
linguetas de velocidade
faltantes ou danificadas.

ETAPAV

Se os dentes do volante do motor
ou as linguetas de velocidade da
tampa da embreagem estiverem

intactas e em boas condicbes.

Se os dentes do volante do motor
ou as linguetas de velocidade da
tampa da embreagem estiverem

danificadas ou faltantes.

Reinstale o sensor de velocidade
do ECA e dirija o veiculo. Se a
falha persistir, substitua o sensor.
Véa para ETAPAV

Substitua ou repare o volante do
motor conforme as instrugdes
do fabricante.

Procedimento

Condicao

Chave desligada.

Refaca a conexao de todos
0s conectores.

Chave ligada.
Apague os codigos

Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

Verifique quanto a cédigos.

Se ndo houver cadigos

Se houver apresentagao do
codigo 65

Se houver apresentacao de
outros cédigos além do codigo 65

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagao
de cédigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 66 de componente

Falha na voltagem da bateria ECA
PID 34

FMI 3, 4

Visao geral

O atuador elétrico da embreagem (ECA) controla a posigdo do conjunto da embreagem. O ECA
inclui um conector de 3 pinos de alimentagao principal que é conectado diretamente aos terminais
positivo de 12 volts da bateria e negativo. Veja a se¢do "Modo de diagnéstico do produto (PDM)"
referente a deteccgéo e solugdo de cddigo inativo, para informacdes adicionais sobre a detecgéo e
solugao de codigos inativos.

Deteccao

A partir da condi¢cao de chave ligada e ao longo da operagao, a ECU da transmissdo mede
constantemente a voltagem do ECA. O cddigo de falha 66 sera gravado se a voltagem da bateria
do ECA estiver acima de 17 volts durante 10 ms ou acima, ou se a voltagem da bateria do ECA
estiver abaixo de 8,5 volts durante 10 ms ou acima.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer durante a condugéo, o ECA ira manter a posi¢édo atual da embreagem ou
passar a ultima posi¢ao comandada pela ECU, e o dispositivo de retencdo do ECA ira acoplar.
Se a falha ocorrer na energizagéo, o veiculo ndo ira girar para a partida.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

+ Chicote elétrico de alimentagcao do ECA, conexdes e porta-fusiveis
+ Baterias baixas ou ma conexado com alimentacgao principal

+ Sistema de carga

+ ECA
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Falha na voltagem da bateria ECA Procedimentos para isolagao do codigo 66 de componente

Conector ECA de 3 pinos
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Procedimentos para isolagao do cédigo 66 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento > Condigao Acgao
Chave ligada.
2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector
de diagnéstico de 9 pinos.

3. Execute o pré-teste elétrico Se o caédigo de falha 66 / FMI 3 Substitua o ECA (Somente
estiver ativo apds a execugao do se o codigo de falha for Ativo)
pré-teste elétrico. Va para ETAPAV
Se o cadigo de falha 66 / FMI 4 Va para ETAPA B
ou codigo de falha 64 / FMI 2
estiver ativo apos a execugao
do pré-teste elétrico.

ETAPA B

_>

Procedimento

Condicgao

Acao

1. Verifique o chicote elétrico da
alimentacado do ECA quanto
a resisténcia excessiva ou
mas conexdes/conexdes
soltas, conforme as
instrugdes do fabricante.

Se houver detecgao de problema
em conexao ou fiagdo elétrica.

Se ndo houver detecgéo de
problema no chicote elétrico ou
conectores, e o codigo de falha
66 / FMI 4 permanecer ativo.

Se nédo houver deteccao de
problema no chicote elétrico ou
conectores, e o codigo de falha
64 / FMI 2 permanecer ativo.

Repare o chicote elétrico
conforme as orientagbes
do fabricante.

Va para ETAPAV

Substitua o ECA.
Véa para ETAPAV

Passe a Etapa B ou
Procedimento de diagndstico
do caodigo de falha 67.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 66 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.
Se o codigo de falha 66 ou 64 / Para identificar erro no teste,
FMI 2 for apresentado retorne a ETAPA A
Se outro cadigo além do codigo Va para Indexagéao do
de falha 66 ou 64 / FMI 2 for procedimento de isolagao
apresentado de caodigo de falha
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Procedimentos para isolacao do codigo 67 de componente

Voltagem da ignicao do ECA
PID 158

FMI 3,4,5

Visao geral

O atuador elétrico da embreagem (ECA) controla a posi¢gao do conjunto da embreagem. No ECA
ha um conector de 8 pinos que fornece alimentagao da ignicdo para o ECA, recebido da ECU da
transmissao. Veja a se¢gdo "Modo de diagnéstico do produto (PDM)" referente a detecgéo e
solucao de codigo inativo, para informagdes adicionais sobre a detecgéo e solugao de codigos
inativos.

Deteccao

A ECU da transmiss&o monitora a voltagem de ignicdo do ECA durante a operagéo normal. O
codigo de falha 67 sera gravado quando a voltagem de igni¢ao do ECA apresentar curto-circuito
com o sistema de 12 volts antes da energizagao da igni¢ao para o ECA, ou quando a voltagem de
ignicdo do ECA estiver em curto-circuito com a massa durante a operagdo com a chave
posicionada em ON.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer durante a condugéo, o ECA ira manter a posi¢do atual da embreagem ou
passar a ultima posicao comandada pela ECU, e o dispositivo de retencdo do ECA ira acoplar.
Se a falha ocorrer na energizagéo, o veiculo ndo ira girar para a partida.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
*  Chicote elétrico da transmisséo

 ECU da transmissao
« ECA
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 67 de componente

Vista dianteira do chicote elétrico
(ECU - Conector de Interface da Transmissao)

Conector ECA de 8 pinos
g o0 0f|o
A B C]]|D
g o oiy|o
H G FYE

ECU
ECA
ECA Ignicdo (Sistema) | 13 2H [ ECA Ignigdo
Procedimentos de isolagao da falha
ETAPA A
Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos de falha

ativos e FMI's utilizando

ServiceRange e conector

de diagnéstico de 9 pinos.
3. Execute o pré-teste elétrico Se o codigo de falha 67 estiver Va para ETAPA B

ativo apos a execugao do
pré-teste elétrico.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 67 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA B

Procedimento Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o conector do
chicote elétrico de 8 pinos do
ECA.

3. Meca a voltagem no conector Voltagem na faixa de 11 - 13 volts Véa para ETAPACC
do chicote elétrico de 8 pinos com a chave ligada e 0 volts com
do ECA, entreopinoHe a a chave desligada.
massa.
- Chave ligada.
- Chave desligada.

Se ndo houver alguma das Véa para ETAPA D
condigbes acima.

ETAPAC C
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.

2. Desconecte o conector do
chicote elétrico de 38 pinos
da transmisséo na ECU.

3. Inspecione os conectores do N&o ha evidéncias de conexdes Substitua o ECA (somente se o
chicote elétrico de 38 pinos de chicote elétrico danificadas codigo de falha 67 ou codigo de
da ECU e de 8 pinos do ou desalinhadas. falha 64 / FMI 2 estiver ativo.)
ECA quanto a evidéncias Va para ETAPAV
de danos ou conexdes
desalinhadas.

Se houver evidéncias de Substitua o chicote elétrico
conexodes de chicote elétrico da transmissao.
danificadas ou desalinhadas. Va para ETAPAV
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 67 de componente

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave desligada.
2. Desconecte o conector do
chicote elétrico de 38 pinos
da transmisséo na ECU.
3. Meca a resisténcia entre: Se a resisténcia entre os pinos Véa para ETAPA E
- Pino 13 do conector do 13 e 2H estiver entre 0 € 0,3 ohm
chicote elétrico de 38 pinos e a resisténcia do pino 13 a
da transmissé&o e pino 2H do massa for OL
conector do chicote elétrico
de 8 pinos do ECA.
- Pino 13 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissdo e a massa.
Se nao houver alguma das Substitua o chicote elétrico da
condigbes acima. transmissdo. Va para ETAPA V
ETAPA E
Procedimento » Condicgao » Acao
1. Chave desligada.
2. Inspecione os conectores do Nao ha evidéncias de conexdes Substitua o ECA (somente se o
chicote elétrico de 38 pinos de chicote elétrico danificadas codigo de falha 67 ou cadigo de
da ECU e de 8 pinos do ou desalinhadas. falha 64 / FMI 2 estiver ativo.)

ECA quanto a evidéncias
de danos ou conexdes
desalinhadas.

Va para ETAPA V

Se houver evidéncias de Substitua o chicote elétrico
conexdes de chicote elétrico da transmissao.
danificadas ou desalinhadas. Véa para ETAPAV
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Procedimentos para isolagao do cédigo 67 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento » Condigao » Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caodigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.
Se o cadigo de falha 67 ou 64 / Para identificar erro no teste,
FMI 2 for apresentado retorne a ETAPA A
Se um codigo além do codigo Va para Indexagao do
de falha 67 ou 64 / FMI 2 for procedimento de isolagao
apresentado de cadigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 68 de componente

Falha no sensor de inclinagao

SID 227

FMI 13, 14

Visao geral

O sensor de inclinagdo € montado no interior da ECU e é essencial para a Assisténcia de partida
em aclive. O sensor de inclinagdo também fornece informagdes para a ECU como assisténcia
para arrancada e mudanga suaves do veiculo.

Deteccao

Uma falha sera gravada se o sensor de inclinagdo relatar inclinagao ilégica a ECU.
Fallback/Reserva

A assisténcia de partida em aclive é habilitada constantemente.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis

+ ECU montada incorretamente.

« ECU nao calibrada
« Falhada ECU
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Procedimentos para isolagao do cédigo 68 de componente Procedimentos de isolagao da falha
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ECU da transmissao

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave ligada.

2. Acesse os codigos de falha
ativos e FMI's utilizando
ServiceRange e conector
de diagnéstico de 9 pinos.

3. Execute o pré-teste elétrico Se o cadigo de falha 13 estiver Va para ETAPA B
ativo apos a execugédo do
pré-teste elétrico.

Se o cadigo de falha 14 estiver Véa para ETAPA C
ativo apds a execugao do
pré-teste elétrico.

Se o problema for reparado Va para ETAPAV
durante o Pré-teste elétrico.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 68 de componente

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
. Chave ligada.
2. Calibre a ECU utilizando
ServiceRanger.

(Etapas abaixo)

Antes da calibragado do sensor de inclinagao, certifique-se de que o veiculo esteja em plano nivelado, a suspensao
totalmente pressurizada e a altura da suspenséo seja apropriada.

3. Abra o menu Advanced
Product Functions e clique
no modelo de transmissao.

4. Abra Grade Sensor
Calibration e siga as

instrugdes.
5. Clique em Calibrate Grade
Sensor.
6. Verifique se o cédigo de falha Se o codigo 13 néo estiver ativo. Feche ServiceRanger e
68 passou a inativo. desligue o interruptor da ignigéo

para salvar a calibragao.
Véa para ETAPAV

Se o cadigo 13 continuar ativo. Contate o Suporte técnico
Roadranger discando
1-800-826-4357 para assisténcia.

O sensor de inclinagédo podera ser calibrado através de ServiceRanger ou Fungao especial disparada pelo
operador. As instrugbes detalhadas sobre ambos os métodos podem ser encontradas no Manual de servigo
TRSMO0930.

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
Chave ligada.
2. Certifique-se de que a ECU Se a ECU néo estiver montada e Fixe a ECU corretamente.
da transmisséo esteja fixada firmemente. Va para ETAPAV
montada e fixada
firmemente.
Se a ECU estiver montada e Substitua a TECU
fixada firmemente. (se o codigo de falha for ativo.)

Va para ETAPA V
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Procedimentos para isolagao do cédigo 68 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV
Procedimento —> Condigao Acgao
Chave desligada.
2. Refacga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
4. Apague os codigos
5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do caodigo.
6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.

Se houver apresentagao do
cbdigo 68

Se houver apresentagao de
outros coédigos além do codigo 68

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A

Va para Indexagao do
procedimento de isolagao
de cadigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 71 de componente

Sem desacoplamento de marcha
MID 130

SID 60

FMI 7

Visao geral

Esta falha indica que o sistema n&o pode desacoplar da marcha atual. O sistema ira continuar
tentando desacoplar a marcha atual apds a gravagao da falha.

Teoria de operagao

O veiculo deve estar em movimento e tentando alterar a posi¢ao da marcha e ndo ha falhas
elétricas ativas.

Deteccgao

O sistema ¢ incapaz de selecionar a posigcao neutra apés 3 tentativas consecutivas.
Condigoes para gravagao de coédigo de falha ativo

«  FMI7 - O sistema é incapaz de selecionar a posi¢ao neutra apds 3 tentativas consecutivas.
Modo Fallback durante a energizagao

* Nenhuma, esta falha ndo pode determinar a energizagéo.

Modo de reserva durante a operagao

* Quando a falha estiver ativa, a transmissao ira continuar tentando selecionar a posicéao
neutro.

+ O sistema ira alternar entre aumento e redugéo da rotagdo do motor em uma tentativa de
executar o desacoplamento.

+ O gear display podera piscar a marcha de destino.

* Aluz de manutencao ndo ira piscar, nem um "F" sera apresentado no painel de instrumentos.

+ O cddigo de diagnéstico ndo sera transmitido no bus J1587 antes que os cédigos de falha
tenham sido solicitados por uma ferramenta de servigo.

Condigoes para gravagao de cédigo de falha inativo
* FMI 7 - A falha tornar-se inativa quando a mudancga for completada.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ ServiceRanger, uma ferramenta de servigo informatizada
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Procedimentos para isolagao do cédigo 71 de componente Sem desacoplamento de marcha

Causas possiveis para falha
FMI 7:
Carcaca dos varbes de mudanca

* Problema mecanico na carcaga dos vardes de mudanga.
» Pegas danificadas no interbloqueio da carcaga dos vardes de mudanga.

Atuador de mudancga XY

*  Novo atuador de mudanga XY instalado e nao recalibrado conforme L-Letter (L-2003-30)

*  Problema mecanico no atuador de mudanga XY.

» Contaminagéo excessiva / borras / no parafuso esférico do atuador de mudanca devido a
vazamento no radiador de 6leo.

* Bucha do eixo central desgastada (TAIB-0814.)

Transmissao basica

» Falha mecanica na caixa principal.
+ Patinamento da embreagem / desgaste do garfo de mudanca.

ECU da transmisséao
* Nova ECU instalada e nao recalibrada conforme L-Letter (L-2005-04.)
Motor

*  Valor de torque do motor indicado incorretamente.
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Sem desacoplamento de marcha Procedimentos para isolagao do cddigo 71 de componente
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Procedimentos para isolagao do cédigo 71 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

Cddigo de falha 71 ativo ou inativo - V& para a Etapa A.

ETAPA A

Procedimento » Condicao

Acao

1. Chave desligada.

2. Um novo atuador de Sim.
mudanga XY ou ECU da
transmissao foi instalado
recentemente sem
recalibragao da
transmissio?

ETAPAB

Execute a calibragao da
transmissao. Posicione a chave
de ignicdo em ON e aguarde a
energizagao da transmissao.
Posicione a ignicao em OFF e
aguarde dois minutos.

Va para a etapa V.

Va para a etapa B.

Procedimento » Condicgao

Acao

3. Chave desligada.

4. Inspecione a integridade das
conexdes do motor de
partida / bateria e porta-
fusiveis em linha.

5. Mega a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e

baterias. 13 volts em um sistema de 12
volts ou entre 22 e 26 em um

sistema de 24 volts.

Se a voltagem estiver fora da

faixa.

% Frente da transmissao

Passe ao teste de carga da
bateria. Repare ou substitua as
baterias conforme necessario.
Va para a etapa C.

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario. Repita esta etapa.

@ ECU da transmissao
© \Y/
I

©

VOLTS

0 0
\
ﬁ Chicote elétrico

da transmissao

@aE]

Fusivel de
30 AMP

\)
Chicote elétrico
do fabricante

(Montadora) 36 38

Alimentac&o da bateria
(N&o chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

p<
8
b=
®>
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cddigo 71 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Porta de diagndstico no
chicote elétrico da
transmisséo - localizada no
canto traseiro esquerdo da
transmisséo.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para a etapa D.
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagcdo de massa
faixa. da bateria para a ECU da
transmissao. Repita o teste.
I Porta de diagndstico com 4 pinos
= L - e (RN === 1< I
& § O -VOLTS
(6) @ Ol H | |

CIRY
®

da bateria

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
: Poste negativo
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

4 pinos
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutengdo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 71 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para a etapa E.
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo da bateria
faixa. para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
T Porta de diagndstico com 4 pinos
= ~- | = )l T e —
L TR —
o= 7 | $y

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencao bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengdo ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cddigo 71 de componente

ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para a etapa F.
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa. para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
s Porta de diagnostico com 4 pinos
= 7 .
5 © ‘ com g‘

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 71 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA F

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Remova da carcaga dos
vardes de mudanca, o
atuador elétrico de mudanca.

3. Inspecione a carcaga dos
varbes de mudanca:
- Inspecione visualmente os
trilhos e blocos de mudanga
- Verifique a operagao da
carcacga dos vardes de
mudanca, confirmando se os
trilhos podem acoplar
fisicamente em cada marcha
individualmente
- Confirme se a carcaga dos
varbes de mudanga nao
pode acoplar duas marchas
ao mesmo tempo

4. Inspecione o atuador de
mudanca XY:
- Verifique quanto a
problemas mecanicos no
atuador de mudancga XY
- Inspecione visualmente
quanto a contaminagéao
excessiva / borras / no
parafuso esférico do atuador
de mudanga XY devido a
vazamento no radiador de
Oleo.
- Verifique quanto a bucha do
eixo central desgastada (veja

TAIB-0814)

5. Inspecione as transmisséo Se nenhum problema for Substitua o atuador de mudanga
basica: identificado. e o chicote elétrico da
- Drene e inspecione o dleo transmissao. Va para a Etapa V.

quanto a residuos

- Remova a tampa da
tomada de forga ou freio de
inércia e inspecione a caixa
principal quanto a defeito
mecanico.

- Inspecione as embreagens
deslizantes e os garfos de
mudanga quanto a desgaste

Se nenhum problema for Repare conforme necessario.
identificado. Va para a Etapa V.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cddigo 71 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos. Se ndo houver cadigos Teste completo.
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 71 retorne a Etapa A
Se houver apresentagio de Va para
outros cédigos além do codigo 71 Indexagéo do procedimento de

isolagao de codigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do cédigo 71 de componente Procedimentos de isolagao da falha

Carcaca dos vardes de mudanca

Atuador elétrico
de mudanca

Eat
EACH]
@

g038a

(L)
ﬂ“

L=

Transmissao Béasica

e

ECM
do motor
Valor de torque do motor l

Controlador da
transmissao
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Procedimentos para isolacao do codigo 72 de componente

Sem selecgao de trilho
MID 130

SID 59
FMI 7
Visao geral

Esta falha indica que o sistema n&o é capaz de posicionar a haste de mudancga XY no trilho de
mudanga desejado. O sistema ira continuar tentando selecionar a posigao de trilho desejada apés
a gravagao da falha.

Teoria de operagao

O veiculo devera estar em movimento e tentando alterar um trilho e ndo devera haver falhas
elétricas ativas.

Deteccao

O sistema ¢é incapaz de selecionar a posi¢ao desejada de trilho apds cinco tentativas
consecutivas.

Condic¢oes para gravagao de codigo de falha ativo

« FMI7 - O sistema é incapaz de selecionar a posi¢do desejada de trilho apds cinco tentativas
consecutivas.

Modo Fallback durante a energizagao

* O veiculo nao pode girar (-) no gear display.

Modo de reserva durante a operagao

* Quando a falha estiver ativa, a transmisséo ira continuar tentando selecionar a posigéo de
trilho desejada.

+ O sistema ira aumentar e reduzir a rotagao do motor alternadamente em uma tentativa de
obter o desacoplamento.

* O gear display podera piscar a marcha de destino.

* Aluz de manutengao nao ira piscar, nem um "F" sera apresentado no painel de instrumentos.

» O codigo de diagndstico ndo sera transmitido no bus J1587 antes que os cddigos de falha
tenham sido solicitados por uma ferramenta de servigo.

Condic¢oes para gravagao de codigo de falha inativo

+ FMI 7 - A falha tornar-se inativa quando a posi¢cao desejada de trilho for alcangada.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» ServiceRanger, uma ferramenta de servigo informatizada
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Procedimentos para isolagao do cddigo 72 de componente Sem selegéo de trilho

Causas possiveis para falha
FMI 7:

Carcacga dos vardes de mudanca

* Problema mecanico na carcaga dos varbes de mudanca.
» Pecas danificadas no interbloqueio da carcaga dos vardes de mudanca.

Alavanca de mudanga XY

* Novo atuador de mudancga XY instalado e nio recalibrado conforme L-Letter (L-2003-30)

* Problema mecanico no atuador de mudanga XY.

* Contaminagéo excessiva / borras / no parafuso esférico do atuador de mudancga devido a
vazamento no radiador de 6leo.

» Bucha do eixo central desgastada (TAIB-0814.)

Transmissao basica

» Falha mecanica na caixa principal.
+ Patinamento da embreagem / desgaste do garfo de mudanca.

ECU da transmisséo

* Nova ECU instalada e n&o recalibrada conforme L-Letter (L-2005-04.)

Carcaca dos vardes de mudanca

Atuador elétrico
de mudanca

dh _\\\_—_— ",_, "\ («.i; %0
I e

= i\
()

S B
= ° ;
£ 2
= @ u E O B—
Y
§550333 =
/ Transmissdo Bésica

Controlador
da transmissao
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 72 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Cadigo de falha 72 ativo ou inativo - Va para a Etapa A.

ETAPA A

Procedimento >

Condicao

Acao

1. Chave desligada.

2. Um novo atuador de Sim.
mudanga XY ou ECU
da transmisséo foi
instalado recentemente
sem recalibragédo da
transmissdo?

Nao.

ETAPA B

Execute a calibragao da
transmissdo. Posicione a chave
de ignicdo em ON e aguarde a
energizacao da transmissao.
Posicione a ignicao em OFF

e aguarde dois minutos.

Véa para ETAPAV

Va para ETAPA B

Procedimento >

Condicao

Acao

3. Chave desligada.

4. Inspecione a integridade das
conexdes do motor de
partida / bateria e porta-
fusiveis em linha.

5. Meca a voltagem das
baterias.

Se a voltagem estiver entre 11 e
13 volts em um sistema de 12

volts ou entre 22 e 26 em um

sistema de 24 volts.

Se a voltagem estiver fora da

faixa.

H Frente da transmissao
ECU da transmisséo

ﬁ Chicote elétrico

da transmiss@o

S

Fusivel de
30 AMP

Chicote elétrico
do fabricante

(Montadora) 36 38

Alimentacao da bateria
(Nao chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

Passe ao teste de carga da
bateria. Repare ou substitua as
baterias conforme necessario.
Véa para ETAPAC

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario. Repita esta etapa.

p=
’g @
[z
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Procedimentos para isolagao do cédigo 72 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Porta de diagndstico no
chicote elétrico da
transmissao - localizada
no canto traseiro esquerdo
da transmisséo.
Chave ligada.
Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAD
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao de massa
faixa. da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
= [ Porta de diagndstico com 4 pinos
= Spdmde =ilep e T ————
== 2 >/"NI
e | [ =

T
®

da bateria

I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
I
|
I
: Poste negativo
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I
|
I

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutencdo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cddigo 72 de componente

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA E
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da bateria
faixa. para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderéo estar
queimados. Repita o teste.

Porta de diagndstico com 4 pinos

[C—

‘ e

R
®

§3205 83

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencao bateria -
esquerdo da transmissao.) A - Manutencdo ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 72 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA E
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA F
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da ignicéo
faixa. para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
= { : Porta de diagndstico com 4 pinos
= T i B M=

5
e

Porta de diagnostico com 4 pinos B - Manutencdo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengdo bateria -
esquerdo da transmissao.) A - Manutencao ignicdo +
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Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos para isolagao do codigo 72 de componente

ETAPA F

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Remova da carcacga dos
varbes de mudanga, o
atuador elétrico de mudanca.

3. Inspecione a carcaga dos
varbes de mudanca:
- Inspecione visualmente os
trilhos e blocos de mudanca
- Verifique a operagao da
carcaca dos vardes de
mudanga, confirmando se
os trilhos podem acoplar
fisicamente em cada marcha
individualmente
- Confirme se a carcaga dos
vardes de mudanga nao
pode acoplar duas marchas
ao mesmo tempo

4. Inspecione o atuador de
mudanca XY:
- Verifique quanto a
problemas mecéanicos no
atuador de mudanca XY
- Inspecione visualmente
quanto a contaminagao
excessiva / borras / no
parafuso esférico do atuador
de mudanca XY devido a
vazamento no radiador
de dleo.
- Verifique quanto a bucha
do eixo central desgastada
(veja TAIB-0814)

5. Inspecione as transmissao
basica:
- Drene e inspecione o 6leo
quanto a residuos
- Remova a tampa da
tomada de forga ou freio de
inércia e inspecione a caixa
principal quanto a defeito
mecanico.
- Inspecione as embreagens
deslizantes e os garfos de
mudanga quanto a desgaste

Se nenhum problema for
identificado.

Se nenhum problema for
identificado.

Substitua o atuador de mudanca
e o chicote elétrico da
transmissdo. Va para ETAPA V

Repare conforme necessario.
Véa para ETAPAV
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Procedimentos para isolagao do cédigo 72 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAV

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Refacga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
4. Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do codigo.

6. Verifique quanto a cédigos. Se nao houver codigos Teste completo.
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 72 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagao de Va para Indexagao do
outros coédigos além do codigo 72 procedimento de isolagao

de caodigo de falha.
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Procedimentos para isolacao do codigo 73 de componente

Sem acoplamento de marcha
MID 130

SID 58

FMI 7

Visao geral

Esta falha indica que o sistema n&o é capaz de acoplar da marcha desejada. O sistema ira
continuar tentando acoplar a marcha desejada apds a gravacgao da falha.

Teoria de operagao

O veiculo devera estar em movimento e tentando acoplar uma marcha e ndo devera haver falhas
elétricas ativas.

Deteccgao
O sistema tenta acoplar uma marcha sem sucesso cinco vezes sem falhas de voltagem da bateria.
Condigoes para gravagao de coédigo de falha ativo

+ FMI 7 - O sistema nao é capaz de acoplar uma marcha cinco vezes sem falhas de voltagem
da bateria.

Modo Fallback durante a energizagao
* Nenhum. Esta falha ndo pode determinar a energizagéo.
Modo de reserva durante a operagao

* Quando esta falha estiver ativa, a transmissao ira continuar tentando o acoplamento de
marcha.

+ O sistemaira alternar entre aumento e redugao da rotagao do motor em uma tentativa de
executar o acoplamento.

+ O gear display podera piscar a marcha de destino.

* Aluz de manutencao ndo ira piscar, nem um "F" sera apresentado no painel de instrumentos.

+ O cddigo de diagnéstico ndo sera transmitido no bus J1587 antes que os cédigos de falha
tenham sido solicitados por uma ferramenta de servigo.

Condigoes para gravagao de cédigo de falha inativo
* FMI 7 - A falha tornar-se inativa quando a mudancga for completada.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

+ ServiceRanger, uma ferramenta de servigo informatizada
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Procedimentos para isolagao do cédigo 73 de componente Sem acoplamento de marcha

Causas possiveis para falha
FMI 7:
Carcaca dos varbes de mudanca

* Problema mecanico na carcaga dos vardes de mudanga.
» Pegas danificadas no interbloqueio da carcaga dos vardes de mudanga.

Alavanca de mudanga XY

*  Novo atuador de mudanga XY instalado e nao recalibrado conforme L-Letter (L-2003-30)

*  Problema mecanico no atuador de mudanga XY.

» Contaminagéo excessiva / borras / no parafuso esférico do atuador de mudanca devido a
vazamento no radiador de 6leo.

* Bucha do eixo central desgastada (TAIB-0814.)

Transmissao basica

» Falha mecanica na caixa principal.
+ Patinamento da embreagem / desgaste do garfo de mudanca.

ECU da transmisséo

* Nova ECU instalada e nao recalibrada conforme L-Letter (L-2005-04.)

Motor

* Nao responde ou responde incorretamente ao comando de controle de velocidade da
transmisséao.
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Sem acoplamento de marcha Procedimentos para isolagao do cddigo 73 de componente

Carcaca dos vardes de mudanga

Atuador elétrico

de mudanca
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Transmissdo Basica
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ECM
do motor

Controlador
da transmissao
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Procedimentos para isolagao do cédigo 73 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

Cddigo de falha 73 ativo ou inativo - V& para a Etapa A.

ETAPA A

Procedimento » Condicao

Acao

1. Chave desligada.

2. Um novo atuador de Sim.
mudanca XY ou ECU
da transmissao foi
instalado recentemente
sem recalibracdo da
transmissao?

ETAPA B

Execute a calibragdo da
transmissao. Posicione a chave
de ignicdo em ON e aguarde a
energizagao da transmisséo.
Posicione a ignicao em OFF

e aguarde dois minutos.

Va para ETAPAV

V& para ETAPA B

Procedimento > Condicgao

Acao

3. Chave desligada.

4. Inspecione a integridade
das conexdes do motor
de partida / bateria e
porta-fusiveis em linha.

5. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre

baterias. 11 e 13 volts em um sistema de
12 volts ou entre 22 e 26 em um

sistema de 24 volts.

Se a voltagem estiver fora da

faixa.

% Frente da transmissao

Passe ao teste de carga da
bateria. Repare ou substitua as
baterias conforme necessario.
Véa para ETAPA C

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario. Repita esta etapa.

@ ECU da transmissao @

© A \ 7
Chicote elétrico Chicote elétri
do fabricante icote eletrico

(Montadora) 35 38 da transmissao

Sar)

Fusivel de
30 AMP

Alimentacgao da bateria
(Nao chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

p<
o
= @
=
@>
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 73 de componente

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Porta de diagndstico no
chicote elétrico da
transmissao - localizada
no canto traseiro esquerdo
da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAD
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagcdo de massa
faixa. da bateria para a ECU da
transmissao. Repita o teste.
I Porta de diagndstico com 4 pinos
= L - e (RN === 1< I
& § O -VOLTS
(6) @ Ol H | |

CIRY
®

da bateria

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
: Poste negativo
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

4 pinos
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutengdo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 73 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA E
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo da bateria
faixa. para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
< T Porta de diagndstico com 4 pinos
= = e T e
o= 7 | $y

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencao bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengdo ignigdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 73 de componente

ETAPA E
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPAF F
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa. para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
s Porta de diagnostico com 4 pinos
= 7 .
5 © ‘ com é‘

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencdo bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo ignicdo +
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Procedimentos para isolagao do cédigo 73 de componente Procedimentos de isolagao da falha

ETAPAF F

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Remova da carcaga dos
vardes de mudanca, o
atuador elétrico de mudanca.

3. Inspecione a carcaga dos
varbes de mudanca:
- Inspecione visualmente os
trilhos e blocos de mudanga
- Verifique a operagao da
carcacga dos vardes de
mudanca, confirmando se os
trilhos podem acoplar
fisicamente em cada marcha
individualmente
- Confirme se a carcaga dos
varbes de mudanga nao
pode acoplar duas marchas
ao mesmo tempo

4. Inspecione o atuador de
mudanca XY:
- Verifique quanto a
problemas mecanicos no
atuador de mudancga XY
- Inspecione visualmente
quanto a contaminagéao
excessiva / borras / no
parafuso esférico do atuador
de mudanga XY devido a
vazamento no radiador
de dleo.
- Verifique quanto a bucha do
eixo central desgastada (veja

TAIB-0814)

5. Inspecione as transmisséo Se nenhum problema for Substitua o atuador de mudanga
basica: identificado. e o chicote elétrico da
- Drene e inspecione o dleo transmissao. Va para ETAPA V

quanto a residuos

- Remova a tampa da
tomada de forga ou freio de
inércia e inspecione a caixa
principal quanto a defeito
mecanico.

- Inspecione as embreagens
deslizantes e os garfos de
mudanga quanto a desgaste

Se nenhum problema for Repare conforme necessario.
identificado. Va para ETAPA V
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 73 de componente

ETAPAV

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
os conectores e do cabo
negativo da bateria.

3. Chave ligada.
Apague os codigos

5. Dirija o veiculo e tente fazer
o reset do cédigo.

6. Verifique quanto a codigos. Se ndo houver cadigos Teste completo.
Se houver apresentagao do Para identificar erro no teste,
codigo 73 retorne a ETAPA A
Se houver apresentagéo de Va para Indexacao do
outros cédigos além do codigo 73 procedimento de isolagao

de cédigo de falha.
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Procedimentos para isolagao do codigo 74 do sistema

Motor nao responde
PID 93, 190

FMI 7

Visao geral

Este codigo de falha indica que a transmissao € incapaz de utilizar os controles do sistema para a
sincronizagao durante uma mudanca.

Deteccao

Se houver comunicagao do motor na conexao J-1939 e o motor ndo responder aos comandos de
velocidade e torque da transmissao, havera gravagao do cédigo.

Fallback/Reserva

Se a falha ocorrer enquanto o veiculo estiver em movimento, havera fallback (reserva) para
1-velocidade. Quando o veiculo estiver parado, a marcha para partida e a ré poderao ser
acopladas.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

e Sistema de controle do motor

~ T
ECM
do motor

Valor de torque do motor l
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 74 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos. Se o cadigo 74 estiver ativo Contate o fabricante porque o

(consulte a pagina 1-15). motor ndo esta respondendo ao

comando da transmissao durante
uma mudanga.

Se o codigo néo estiver ativo Teste completo.
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Procedimentos para isolagao do codigo 75 do sistema

Desenergizagcao em marcha acoplada
SID 60

FMI 14

Visao geral

Esta falha é detectada quando o veiculo é desenergizado em qualquer posigdo de marcha
diferente de neutro.

Deteccao

A ECU da transmiss&o monitora a posi¢ao do dispositivo de mudanca e a posigéo do atuador
elétrico de mudancga durante o desligamento do veiculo. Se houver detecgao de posicao diferente
de neutro e posi¢cao de marcha acoplada no dispositivo de mudanga durante o desligamento do
veiculo, este cédigo sera gravado.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva. Esta é uma falha de desenergizagao "non-driving" (ndo condugéo) ;
esta condicao podera resultar em um trago “-” durante a energizagéo se houver bloqueio de
torque na transmissao apés o desligamento em posi¢do de marcha acoplada.

Ferramentas necessarias

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
* Folheto de instru¢do do motorista

Causas possiveis
Este cddigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

*  Procedimento de desligamento impréprio

Controle de mudanca por botdes Alavanca de mudanga Eaton
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Procedimentos para isolagao do cédigo 75 do sistema

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cdédigo 75 estiver inativo Nenhuma ag&o necessaria, este
(consulte a pagina 1-15). cadigo indica que o motorista

desenergizou o sistema antes de
selecionar neutro.

Explique ao motorista que o
seletor de marcha devera ser
posicionado em neutro antes da
desenergizagao para evitar
emperramento em situacao de
marcha acoplada ou em situagao
de motor n&o girando para a
partida na energizagéo.
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Procedimentos para isolacao do codigo 81 de componente

Acoplamento de marcha detectado

SID 47

FMI 7

Visao geral

O controlador da transmisséo detectou que a posigdo da haste de mudanca indica neutro e uma

comparacgao entre as velocidades do eixo piloto e eixo principal indica que a transmissao esta

acoplada. A comparagéao de velocidades do eixo somente € executada quando o veiculo esta em

movimento e uma mudanga esta em processo.

Deteccao

+ Afalha é detectada apds a ECU da transmissao estar energizada e houver detec¢cdo de uma
condigao exceto neutro durante uma mudanga.

*+ FMI 7 - O controlador da transmisséo detectou uma posigao incorreta da haste de mudancga.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo de reserva In Place. A transmissao sera mantida na marcha atual.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
» ServiceRanger versao 2.5 ou mais recente

Causas possiveis

Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:
+ Componentes internos da transmisséo desgastados.
Condigoes para reproduzir a falha

» Somente gravado durante uma mudancga.

Condic¢o6es para apagar a falha

+ Afalha torna-se inativa ap6s a desenergizagao.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 81 de componente

Transmissdo
R -
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Procedimentos de isolagao da falha
ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cédigo 81 estiver ativo ou Cliente - Contatar a Eaton em
(consulte a pagina 1-15). inativo 1-800-826-HELP (4357)

CSC - Contatar servigo técnico.
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Procedimentos para isolagao do codigo 83 do sistema

Falta da alavanca de mudancga
SID 18

FMI 14

Visao geral

Este cddigo de falha indica que a alavanca de mudanga Eaton ou a alavanca de mudancga do
fabricante nao esta sensoreando quaisquer posi¢des da alavanca.

Deteccao

A partir da condi¢cao de chave ligada e ao longo da operacao, a ECU da transmissdo mede a
resposta (realimentagéo) do circuito da alavanca de mudanga. Se a alavanca de mudancga indicar
nenhum sensoreamento de posi¢gdes da alavanca, o codigo de falha sera gravado.

Fallback/Reserva

Esta falha causa fallback (reserva) somente para mudanga para marcha mais baixa e mudancgas
para neutro quando o veiculo parar.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Alavanca de mudanca Eaton ou alavanca de mudanca do fabricante

Alavanca de mudanca Eaton
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 83 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cddigo 83 estiver ativo Substitua a alavanca de

(consulte a pagina 1-15). mudanca Eaton ou alavanca de

mudanga do fabricante.
Se o codigo 83 estiver inativo Teste completo.
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Procedimentos para isolagao do codigo 84 do sistema

Shift Control Device not Configured
SID 18

FMi 13

Visao geral

Esta falha indica que uma ECU da transmiss&o nova ndo detectou um dispositivo de controle
de mudancga.

Deteccao

A falha é detectada a primeira vez em que o sistema for energizado. A ECU da transmissao
procura um dispositivo de controle de mudanga; se nenhum for detectado o sistema ira gravar
este codigo de falha.

Nota: A falha somente sera gravada ativa.
Fallback/Reserva

Energizagcdo sem motor girar para a partida.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:
»  Chicote elétrico do fabricante danificado entre a ECU da transmissao e o dispositivo de

controle de mudanga apés a instalagdo de uma ECU nova.
» Desconecte o dispositivo de controle de mudanga apés a instalagido da ECU nova.
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Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do cédigo 84 do sistema

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

1. Verifique se o dispositivo de
controle de mudanca esta
conectado a fiagao elétrica
do fabricante.

Chave ligada
3. Acesse os codigos Se o codigo 84 estiver ativo Repare a fiagéo elétrica do
(consulte a pagina 1-15). fabricante entre a ECU da

transmissao e o dispositivo
de controle de mudanca.
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Procedimentos para isolacao do codigo 85 de componente

Dispositivo de controle de mudanga incompativel
SID 18

FMI 12

Visao geral

Esta falha indica que a ECU da transmissao nova detectou um dispositivo de controle de
mudanga nao compativel.

Deteccao

A ECU da transmisséo procura o dispositivo de controle de mudanga sempre que o sistema for
energizado. Se um dispositivo de controle de mudanga nao compativel for detectado, o sistema
ira gravar este codigo.

Fallback/Reserva

Esta falha resulta no modo de reserva In Place.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
» Guia de detecgao e solugdo de problemas
Causas possiveis

Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Dispositivo de controle de mudancga nao compativel.

Controle de mudanga por botdes Alavanca de mudanca Eaton
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 85 de componente

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

1. Verifique se o dispositivo de
controle de mudanca esta
conectado a fiagao elétrica
do fabricante.

Chave ligada
3. Acesse os codigos Se o codigo 85 estiver ativo Verifique se o dispositivo de
(consulte a pagina 1-15). controle de mudancga correto

esta instalado no veiculo.
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Procedimentos para isolacao do codigo 99 de componente

Falta de correspondéncia na diregao
SID 58

FMI 14

Visao geral

O controlador da transmiss&o esta monitorando o sensor de posigdo de marcha e determinou que
o0 movimento do atuador de mudanga XY esta no sentido oposto ao desejado.

Deteccao

+ Afalha pode ser detectada sempre que a ECU da transmissao for energizada e houver
selegdo de um modo exceto neutro.

* FMI 14 - O controlador da transmiss&o detectou uma posigao incorreta do atuador de
mudanca XY.

Fallback/Reserva
Esta falha causa In Place fallback. A transmissao sera mantida na marcha atual.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
+ Kit de adaptador de teste Eaton
» ServiceRanger versao 2.5 ou mais recente

Causas possiveis

Este cddigo de falha pode ser causado por:

« Falha no controlador interno da transmisséo.

+  Curto-circuito no chicote elétrico da transmissao.
« falha no atuador de mudancga XY.

Condigoes para reproduzir a falha

*+ Nenhuma

Condic¢o6es para apagar a falha

+ Afalha torna-se inativa ap6s a desenergizagao.
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Procedimentos de isolagao da falha Procedimentos para isolagao do codigo 99 de componente
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Controlador da transmiss&o Atuador de

Chicote elétrico da transmissao
mudanca XY

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
1. Chave ligada.
2. Acesse os codigos Se o cadigo 99 estiver ativo Cliente - Contatar a Eaton em
(consulte a pagina 1-15). ou inativo 1-800-826-HELP (4357)

CSC - Contatar servigo técnico.
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Teste do botao up/down

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se ndo houver acoplamento de marcha na
transmissao a através dos botdes Up/Down, e ndo houver cédigos ativos ou inativos.

Deteccao

O controle de mudanga nao inclui capacidade para detec¢ao desta falha. A falha é observada
pelo motorista durante a operagéo do veiculo.

Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva para este sintoma.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgao e solugdo de problemas
Causas possiveis

Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Controle de mudanca por botdes
+ Alavanca de mudanga

Vista lateral
controle de mudanca
por botdes .
[ |
U
Controle de mudanca por botdes Alavanca de mudanga Eaton
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Procedimentos de isolagao do sistema Teste do botao up/down

Procedimentos de isolagdo do sistema

ETAPA A
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
Ligue o motor.
2. Posicione o dispositivo
de mudancga de marcha
em "Manual".
3. Dirija o veiculo e utilize os Se os botdes Up e Down Teste completo.
botdes para iniciar as estiverem funcionando
mudancas para marcha mais corretamente, a transmissao
alta e mais baixa, quando fara as mudancas para marcha
houver as condigbes para mais alta e mais baixa.
a mudancga.
Se a transmissao nao fizer Substitua o controle de mudancga.
mudangas para marcha mais
alta ou mais baixa. Repita esta etapa.
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Teste do contato do relé de habilitagcao da partida

Visao geral

Este teste com base em sintomas € executado se o0 motor ndo girar para a partida quando a
alavanca de mudanca estiver posicionada em neutro, e ndo houver cédigos ativos ou inativos.

Deteccao

A ECU da transmiss&o nao inclui capacidade para detec¢ao desta falha. A falha é observada pelo
motorista durante a operagao do veiculo. Para observar esta falha, tente acionar o veiculo.

Fallback/Reserva

Este sintoma nao afeta a operagéo do veiculo, entretanto, se a falha ocorreu antes da partida do
motor, é possivel que ndo haja partida do motor.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:
* Relé de habilitagdo da partida

+ Fiacéo elétrica do solenoide do motor de partida
+  Chicote elétrico do veiculo

© /(\Ki —))\I \ N
F*ijv i
00 0 0
\r @

ﬁ ’ ﬁ
Conecta
] ao solenoide
do motor Conecta ao
de partida sinal de

A

7

Conector de 38 pinos do : !
chicote elétrico do veiculo t partida vindo

do interruptor

Relé de
Legenda da ECU da transmisséo habilitagao
Toda a fiag&o elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica’. da partida

Consulte a aplicagao especifica.
(30, 87) = Ignicao chaveada
(26-87) = Engate na ECU

(4-85) = Fonte do relé -12 volts
(32-86) = Fonte do relé +12 volts
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Procedimentos de isolagao do sistema Teste do contato do relé de habilitagao da partida

Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
Chave desligada.
2. Inspecione a integridade das
conexodes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/
bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga da
baterias. 13 volts em um sistema de 12 bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as baterias
sistema de 24 volts conforme necessario.
Véa para ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

— >

Vo coMm A
2 m ©
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Teste do contato do relé de habilitagao da partida Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAC
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
_ Adverténcia! - Nao use a porta de
5 diagndstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
= rm e = e T T
o LR
I =N
: ®®
fihic Q3

da bateria

|
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| Poste negativo
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4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - ManutengZo da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutenc3o da ignigdo +
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Procedimentos de isolagao do sistema Teste do contato do relé de habilitagao da partida

ETAPA C

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Véa para ETAPAD
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
5 ‘ lilie diagnéstico para teste de carga
% i = Porta de diagndstico com 4 pinos
= ~lhdo = |l 00— —
o ] I

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengdo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissao.) A - Manutencéo da ignigdo +
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Teste do contato do relé de habilitagao da partida

Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA E

pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria

Se a voltagem estiver fora da

= f ~ diagndstico para teste de carga

Adverténcia! - Nao use a porta de

Porta de diagnéstico com 4 pinos

Repare a alimentacao da ignicéo
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.

4 pinos
Porta de diagnostico com 4 pinos B - Manutenc&o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencé&o da bateria -

esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéao da ignicdo +
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Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA E

Teste do contato do relé de habilitagao da partida

Procedimento

Condicgao

Acgao

1. Chave desligada.

Nota: O relé de habilitagdo da
partida deve ser
conectado conforme os
requisitos Eaton GEN Il
(indicados na pagina
anterior) para que este
teste seja correto. Se o
esquema de ligacdes
estiver diferente,
consulte o fabricante
quanto ao diagrama
elétrico correto.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Refaga a conexao do cabo
negativo da bateria.

Chave ligada.
Acople o motor de partida.

ETAPA F

Se o motor girar para a partida

Se o motor n&o girar para a
partida

Va para ETAPAF
Véa para ETAPA G

Procedimento

Condicao

Chave desligada.

2. Remova o relé de habilitacdo
da partida

3. Chave ligada.
Acople o motor de partida.

Se o motor girar para a partida

Se o motor nao girar para a
partida

Repare o curto-circuito com a
alimentacédo no chicote elétrico
do veiculo.

Véa para ETAPAV

Substitua o relé de habilitagdo
da partida Va para ETAPA V
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Teste do contato do relé de habilitagao da partida

Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA G

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave ligada.

2. Desconecte o cabo negativo

da bateria.

3. Refaga a conexéo do
conector de 38 pinos do

chicote elétrico do veiculo.
4. Refaca a conexao do cabo

negativo da bateria.

5. Posicione um cabo ponte
entre os contatos 30 e 87
do conector.

A ADVERTENCIA

6. Certifique-se de que o freio

de estacionamento esteja
aplicado antes de fazer a

ponte no relé de habilitagao

da partida.

7. Chave ligada. Verifique a
posigédo neutro no Gear
Display.

8. Acople o motor de partida.

Se o motor girar para a partida

Se o motor nao girar para a
partida

Substitua o relé de habilitagao
da partida. Va para ETAPA H

Consulte o fabricante quanto a
reparo do chicote elétrico ou
motor de partida.
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Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA H

Teste do contato do relé de habilitagao da partida

Procedimento

Condicao »> Acgao

Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo

da bateria.

Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

Desconecte o relé de
habilitacdo da partida

Meca a resisténcia entre o
pino 87 do conector do relé
de habilitagao da partida e
0 pino 26 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

ETAPAV

Se a resisténcia estiver entre Véa para ETAPAV
0 e 0,3 ohm

Se a resisténcia estiver acima Repare a fiagéo elétrica.
de 10K ohms Véa para ETAPAV

—/>

el

HEIE HEIE
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we e ] O [x[w]=]=]=

Ed
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Vista dianteira
Conector de 38 pinos

Procedimento

Condicgao »> Acgao

Chave desligada.

Refaca a conexao de todos
0s conectores.

Chave ligada.
Ligue o motor para

determinar se a reclamacao

quanto a contato do relé de
habilitagdo da partida foi
solucionada.

Se houver partida do motor Teste completo.

Se nao houver partida do motor Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A
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Teste da conexao de dados J-1587

Visao geral

Este teste baseado em sintomas é executado se ServiceRange, uma ferramenta de servigo

informatizada nao funcionar.

Deteccao

O técnico de servigo observa a falha durante a operagéo da ferramenta de servigo informatizada.
Para observar esta falha, simplesmente conecte a ferramenta de servigo informatizada na

transmissao através do conector de diagndstico J-1587 localizado na cabine.
Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva para a conexao de dados J-1587. A ferramenta de servigo
computadorizada n&o funciona corretamente.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

*  Chicote elétrico da conexao de dados J-1587
» Ferramenta de servico ServiceRanger informatizada
« ECU da transmissao

ECU da transmissdo

Bateria
+12 volts

~_ Conexao de dados J—1587L
MONTADORA f~=1 XX XX

Conector de 6 pinos  Conector de 9 pinos

de diagnéstico de diagnéstico AN
oA B + Bateria
B ATA-
C + Bateria
E Massa F ATAS
OJ cata
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Procedimentos de isolagao do sistema Teste da conexao de dados J-1587

Procedimentos de isolagdo do sistema

ETAPA A
Procedimento » Condicao » Acao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre os Se a voltagem estiver na faixa de Va para ETAPA B
pinos C e E do conector de 0,6 volt da voltagem da bateria

diagndstico de 6 pinos ou
pinos B e A do conector de
diagnostico de 9 pinos.

Se a voltagem estiver fora da Repare o cabo massa ou bateria
faixa ao conector de diagndstico
do veiculo.

Véa para ETAPAV

ours vouTS

HO

—HolH

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acao
1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

4. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA C
o pino 10 do conector de 0 e 0,3 ohm
38 pinos do chicote elétrico
e o pino A do conector de
diagnostico de 6 pinos ou
pino F do conector de
diagndstico de 9 pinos.

Se a resisténcia estiver fora Repare o chicote elétrico
da faixa de interface do veiculo.
Repita esta etapa.

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

HERE EIEE

e e ] O ez

1
3 ! 8 S 3
IRBRLEDEBE

+]
ARE A
o
T

HEIE BEE

HERE % |2 | =»

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo

318



Teste da conexao de dados J-1587 Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPAC
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Va para ETAPAD

o pino A do conector de
diagndstico de 6 pinos ou
o pino F do conector de
diagnostico de 9 pinos

€ a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo de Repare o chicote elétrico
10K ohms de interface do veiculo.
V& para ETAPAV
Massa Massa
ETAPA D
Procedimento »> Condicgao > Acao
1. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA E
o pino 11 do conector de 0e 0,3 ohm

38 pinos do chicote elétrico

e o pino B do conector de

diagndstico de 6 pinos ou

pino G do conector de

diagnostico de 9 pinos.
Se a resisténcia estiver fora Repare o chicote elétrico
da faixa de interface do veiculo.

Va para ETAPAV

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

3 29 30 31 32 33 34 a3
23 24 25 26 27 28
@ 13 14 15 16 17 O 18 19 20 2 | 2
7 8 9 10
35 36
1 2 3 |' 4 5 6
0 0 [
ﬁ ﬁ . 29 30 3 32 33 34 "
2 % 25 26 27 28
13 14 15 16 17 O 18 19 20 2 2
7 8 9 10
35 36
1 2 3 r 4 5 6
Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Procedimentos de isolagao do sistema Teste da conexao de dados J-1587

ETAPA E

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Véa para ETAPAV

o pino B do conector de
diagndstico de 6 pinos ou
o pino G do conector de
diagndstico de 9 pinos e
a massa.

Se a resisténcia estiver abaixo Repare o chicote elétrico
de 10K ohms de interface do veiculo.
Véa para ETAPAV
MASSA
ETAPAV
Procedimento » Condicgao » Acao
. Chave ligada.
2. Conecte a ferramenta de Se a Ferramenta de servigo Teste completo.
servigo ServiceRanger ServiceRanger informatizada
informatizada. funcionar corretamente
Se a Ferramenta de servigo Para identificar erro no teste,
ServiceRanger informatizada nao retorne a ETAPA A

funcionar corretamente
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Teste do controle da caixa dianteira

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver apresentagao de um "-" no Gear
Display, e ndo houver cédigos ativos ou inativos.

Deteccao

Ligue a chave e observe o Gear Display. Se o Gear Display apresentar “-” constantemente,
a ECU da transmissao nao foi capaz de confirmar o controle da caixa dianteira.

Sempre que a lampada de servigo estiver piscando, passe ao Procedimento de diagndstico
(consulte a pagina 1-11).

Fallback/Reserva

Esta falha resulta em modo de reserva In Place enquanto o veiculo estiver em movimento,
e causa falha durante a inicializagao do sistema. A “-” sera apresentado no Gear Display.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Baixa poténcia para o motor de selegao de marcha
+ Atuador elétrico de mudanga

+ Sensor de selegédo de marcha

* Garfo / Embreagem / Eixo principal

+ Carcaga dos vardes de mudancga

* Arraste da embreagem

* Bloqueio de torque na posi¢cao acoplada
Carcaca dos vardes de mudanca

Atuador elétrico
de mudanca

©
[T

i
I

Transmissdo Bésica
Controlador da

transmissao
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Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave ligada.

2. Pressione o pedal da
embreagem (se equipado)
meio curso em relagao ao
assoalho.

3. Posicione o dispositivo
de mudancga de marcha
em neutro.

4. Observe o Gear Display. Se o Gear Display apresentar: “N” Véa para ETAPA B

Nota: Se alampada de servigo
estiver piscando, passe
ao Procedimento de
diagnostico (pagina 1-2).

“

Se o Gear Display apresentar:
ou marcha piscante sem setas

Va para a etapa C
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Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA B

Procedimento > Condicgao > Acgao

1. Chave ligada.

2. Posicione o dispositivo de
mudancga de marcha em
neutro.

3. Pressione o pedal da
embreagem (se equipado)
meio curso em relagéo ao
assoalho. Se o projeto incluir
dois pedais aplique o freio

de servigo.
4. Selecione Drive
5. Observe o Gear Display. Se o Gear Display indicar marcha Teste completo.
sem piscar

Nota: Se alampada de servigo
estiver piscando, passe
ao Procedimento de
diagnostico (pagina 1-2).

Se o Gear Display indicar marcha Véa para a etapa C
piscante sem setas

ETAPA C

Procedimento > Condicgao > Acgao

1. Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexodes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga da
baterias. 13 volts em um sistema de 12 bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as baterias
sistema de 24 volts conforme necessario.
Va para a Etapa D
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme

necessario. Repita esta etapa.
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Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para a etapa E
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
| Adverténcia! - Nao use a porta de
i = ‘ diagnéstico para teste de carga
% Porta de diagndstico com 4 pinos
= ~liedle |==llep (h)e. 00 T T T T T ——— T
mo SR P
o) 7! | | =

Poste negativo
da bateria

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengéo da ignicdo +
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Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA E
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Va para a etapa F
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
o Y
Adverténcia! - Ndo use a porta de
= o | |8k= diagnéstico para teste de carga
Porta de diagnostico com 4 pinos
= L ~Jdleyo =llep |\l 00777 TooIozoooooooe =
217 | tTjD

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmiss@o.) A - Manutencio da ignigdo +

325



Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA F
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para a Etapa G
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
= I = diagndstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
ﬂ% e l=e |0 T T T T [C—

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencé&o da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéao da ignicdo +
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Teste do controle da caixa dianteira

ETAPA G

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Remova da carcaga dos
vardes de mudanca, o

atuador elétrico de mudanca.

3. Inspecione a carcaga dos
vardes de mudanca:

Nota:

* Blocos de mudanca
*  Trilhos de mudanca

* Inspecione o
atuador elétrico
quanto a evidéncia
de lubrificagao
contaminada

Observe se a carcaga
dos vardes de mudanca
€ capaz de acoplar duas
marchas ao mesmo
tempo para verificar a
operagao de
intertravamento.

ETAPAV

Se nenhum problema for
identificado

Se nenhum problema for
identificado

Substitua o atuador elétrico de
mudanga.

Va para a etapa V

Repare conforme necessario.
Va para a etapa V

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Refacga a conexao de todos
0s conectores.

3. Posicione controle de
mudanga de marcha em
neutro.

4. Chave ligada.

Se o Gear Display indicar "N"

sem piscar

Se o Gear Display nao indicar "N"

sem piscar

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a
Etapa A
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AutoShift nao acopla marcha a partir de Teste de neutro

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se ndo houver acoplamento de marcha na
transmissao, e ndo houver codigos ativos ou inativos.

Deteccao

Se a ECU da transmissao nao for capaz de fornecer um cédigo de falha, o motorista podera
observar esta falha uma vez que a transmiss&o n&o esta iniciando ou completando uma
mudancga. O motorista podera observar esta falha quando a transmissdo mantém-se em neutro.

Fallback/Reserva
Nao ha modo de reserva para este sintoma.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

« Sensor de velocidade do eixo piloto
+ Transmissao

+ Freio da embreagem/Embreagem

+  Chicote elétrico da transmissao

+ ECU da transmissao

Conector de 38 pinos do chicote ~
o - Carcaca dos vardes
elétrico da transwssaV A

de mudancga A5 T

© ©

Eixo principal

O
- .
=

0D
Sensor de

00
© D O \V ©
It o velocidade
do eixo
piloto

Conector de 38 pinos do chicote elétrico da transmissao

)IV@\: N
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AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimento de isolagao do sistema

Procedimento de isolagdao do sistema

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexoes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre 11 e Passe ao teste de carga
baterias. 13 volts em um sistema de 12 da bateria.
volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as
sistema de 24 volts baterias conforme necessario.
Va para ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

= =
. o
— g 5
wn

@>
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Procedimento de isolagdo do sistema AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
N = I - diagnéstico para teste de carga
%/ o Porta de diagndstico com 4 pinos
= ~cldikdo|=——0&p (Il 00T T T T T /T |
DE §07 g !
L e 3 EIE‘

Poste negativo
da bateria

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencio da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc3o da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manuteng3o da ignigéo +
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AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimento de isolagao do sistema

ETAPA C

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA D
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
o n diagnéstico para teste de carga
= ] Porta de diagnéstico com 4 pinos

5
I
@)

—
s

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengo da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencéo da ignicdo +
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Procedimento de isolagdo do sistema AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA E
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
_ Adverténcial - Nao use a porta de
S E:T diagndstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
ﬂ:% e = |00 T T T —— [C—

I
T

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutengéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencé&o da bateria —
esquerdo da transmiss3o.) A - Manutencao da ignigdo +
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AutoShift nao acopla marcha a partir de Teste de neutro

ETAPA E

Procedimento de isolagao do sistema

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave ligada.

2. Pressione o pedal da
embreagem

3. Ligue o motor.

4. Libere o pedal da
embreagem para verificar a
velocidade do eixo piloto.

5. Pressione o pedal da
embreagem

6. Posicione a alavanca de
mudanca em "D".

7. Observe o Gear Display.

ETAPA F

Se o Gear Display apresentar “N”
nao piscante e o sinal de
adverténcia soar

Se o Gear Display indicar marcha
piscante com setas

Se o Gear Display indicar marcha
piscante sem setas

Se o Gear Display apresentar
marcha sem piscar mas nao
houver movimento do veiculo

Va para ETAPA F

Va para ETAPA M

Va para o teste do controle
da caixa dianteira

Contate o Representante
Eaton local ou disque
1-800-826-HELP (4357).

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Conecte a Ferramenta de
servigo ServiceRanger
informatizada.

3. Ligue o motor. Libere o pedal
da embreagem.

4. Visualize Input Shaft speed.

Se houver Input Shaft speed

Se nédo houver Input Shaft speed

Contate o Representante Eaton
local ou disque 1-800-826-HELP
(4357).

Véa para ETAPA G
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Procedimento de isolagdo do sistema AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro

ETAPA G

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA H
pinos 7 e 8 do conector de 38 2K e 4,5K ohms
pinos do chicote elétrico da
transmissao.

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA J
da faixa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

<] o
- =
N ]

N
31 * - - " - 38
13 4 1 16 1: O :: ::} fﬂ 2 2
Conector de 38 pinos do chicote ) i I o o N ;
elétrico da transmiss@o
ETAPA H
Procedimento » Condicao » Acao
1. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Va para ETAPA |
0 pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Véa para ETAPA J
de 10K ohms
(\% TN T“ﬁ
= =] HA);E Vista dianteira
0 0 o) 0 0 Conector de 38 pinos

29 |30 | 3 2 | 3| % .=
37 38 TR
23| 2| s % |27 | ©
13 | s e | O w19 || 2|2
35 36
H ; ol

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao

MASSA
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AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimento de isolagao do sistema

ETAPA |
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Véa para ETAPA L
velocidade do eixo piloto identificado
quanto a contaminagao ou
danos.
Se houver identificacdo de Substitua o sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto
esta etapa vindo da Etapa J ou K e inspecione a engrenagem da
Tomada de Forga (PTO) do
contraeixo superior quanto a
danos. Va para ETAPA V
ETAPA J
Procedimento »> Condicao »> Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Mega a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA K
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA |
da faixa
[

)| |©
\i_clx\
]
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Procedimento de isolagdo do sistema

ETAPA K

AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro

Procedimento >

Condicgao

Acgao

1. Mega a resisténcia entre
o pino A do sensor de
velocidade do eixo piloto

Se a resisténcia for OL

Substitua o chicote elétrico
da transmissao.

Va para ETAPA V

e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPA I
de 10K ohms
L1
@)
(Wl
MASSA
ETAPA L
Procedimento » Condicao Acao

Chave desligada.

2. \Verifique se o contraeixo
superior esta girando.

3. Gire o eixo piloto e verifique
se o0 contraeixo superior esta
girando.

Se o contraeixo superior estiver

girando.

Se o contraeixo superior néo
estiver girando.

Substitua a ECU da transmisséo.
Véa para ETAPAV

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).
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AutoShift ndo acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimento de isolagao do sistema

ETAPA M

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Conecte a ferramenta de
servigo informatizada.

Ligue o motor
3. Pressione o pedal da

embreagem
4. Visualize Input Shaft speed. Se a velocidade do eixo piloto A embreagem esta desajustada
nao cair abaixo de 150 rpm elou
Freio do eixo piloto (Freio da
embreagem) esta defeituoso.
Ajuste a embreagem conforme
as especificagdes do fabricante.
Va para ETAPA V
Se a velocidade do eixo piloto Teste completo.
cair abaixo de 150 Va para ETAPAV
ETAPA V
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexéao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
Dirija o veiculo para Se a transmissao acoplar uma Teste completo.
determinar se a reclamagéao marcha
foi reparada.
Se a transmissao ndo acoplar Para identificar erro no teste,
uma marcha retorne a ETAPA A

337



O modelo UltraShift PLUS para servi¢o pesado nao

ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

Visao geral

Este teste com base em sintomas € executado se ndo houver acoplamento de marcha na
transmissao, e ndo houver codigos ativos ou inativos.

Detecgao

Se a ECU da transmissao nao for capaz de fornecer um cédigo de falha, o motorista podera
observar esta falha uma vez que a transmiss&o n&o esta iniciando ou completando uma
mudancga. O motorista podera observar esta falha quando a transmissdo mantém-se em neutro.

Fallback/Reserva
Nao ha modo de reserva para este sintoma.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas

+ Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

Sensor de velocidade do eixo piloto
Transmissao

LCIB / Embreagem

Chicote elétrico da transmisséo
ECU da transmisséo

Conector de 38 pinos do chicote

e o Carcaca dos vardes
elétrico da transmissao

de mudanca s
\ >
'

T

N=2
U 00
\

‘ O ‘
ﬁ ;Ai Sensor de

Eixo principal

©

velocidade
do eixo

iloto
Conector de 38 pinos do chicote elétrico da transmissao P
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O modelo UltraShift PLUS para servigo pesado ndo
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

Procedimentos de isolagdo do sistema

Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA A

Procedimento

_>

Condicgao

Acgao

5.

Chave desligada.

Remova e limpe todas as
conexdes da bateria e da
bateria ao chassi.

Remova e limpe o
suprimento de massa
para a ECU do motor.

Inspecione as conexdes do
porta-fusiveis de 30 amp em
linha e do motor de partida/
bateria quanto a corrosao
ou contatos danificados.
Inspecione também o porta-
fusiveis de 50 amp nos
veiculos equipados com
Atuador eletronico da
embreagem (ECA).

Meca a voltagem das
baterias.

Fusivel de ]
50 AMP

Se a voltagem estiver entre 11 e
13 volts em um sistema de 12
volts ou entre 22 e 26 em um
sistema de 24 volts

Se a voltagem estiver fora da
faixa

p< <
o
é @ :
(%]
@>

Consulte as orientagdes do
fabricante quanto a teste de
carga da bateria. Repare ou
substitua as baterias conforme
necessario. Va para ETAPA B

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.
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Procedimentos de isolagao do sistema 0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado nao
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
— Adverténcia! - Nao use a porta de
= ‘ diagnéstico para teste de carga
% Porta de diagndstico com 4 pinos
= ~ddle =il |1 ). T T T T T ——— T
LI XD
<kl [
T ®

da bateria

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| .
| Poste negativo
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéo da ignigdo +
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O modelo UltraShift PLUS para servigo pesado ndo Procedimentos de isolagdo do sistema
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA D
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
o n diagnéstico para teste de carga
= ] Porta de diagnéstico com 4 pinos

0
I
@]

T
™

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéo da ignicdo +
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Procedimentos de isolagao do sistema 0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado nao
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA E
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora Repare a alimentagao da ignigao
da faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
_ Adverténcial - Nao use a porta de
S E:T diagndstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
= ~ide=E e T T T/ N
Ty - |
: |
4 pinos |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutengéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencé&o da bateria —
esquerdo da transmiss3o.) A - Manutencao da ignigdo +
3.
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O modelo UltraShift PLUS para servigo pesado ndo Procedimentos de isolagdo do sistema
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA E
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.
3. Desconecte o conector
de 3 pinos.
4. Refaca a conexao do cabo
negativo da bateria.
5. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA F
pinos B e C do conector C no conector de 3 pinos estiver
de 3 pinos. na faixa de 0,6 volt da voltagem
da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignicao
faixa. para ECA. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

ECU da transmissao

=
’I!\i!”ulw
() Sensor de velocidade do volante do motor
A lIHm !
L
LTI “H
b Fusivel de [

50 AMP Hﬁ
1
= @)

—@

Alimentacao da bateria
(N4o chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria
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Procedimentos de isolagao do sistema 0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado nao
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA F

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave ligada.
Pressione o freio de servigo.
Ligue o motor.

Mo DN~

Posicione a alavanca de
mudanca em "D".

5. Observe o Gear Display. Se o Gear Display apresentar “N” Va para ETAPA G
nao piscante e o sinal de
adverténcia soar.

Se o Gear Display indicar marcha Va para ETAPA N
piscante.
Se o Gear Display apresentar Contate o Representante
marcha sem piscar mas nao Eaton local ou disque
houver movimento do veiculo. 1-800-826-HELP (4357).
ETAPA G
Procedimento » Condicao » Acao
Chave desligada.
2. Conecte a Ferramenta de
servigo ServiceRanger
informatizada.
3. Ligue o motor. Mantenha a
marcha-lenta sem que o pé
pressione o pedal de freio
durante mais de trés
segundos.
4. Visualize Input Shaft speed. Se houver Input Shaft speed Contate o Representante

Eaton local ou disque
1-800-826-HELP (4357).

Se ndo houver Input Shaft speed Va para ETAPAH
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O modelo UltraShift PLUS para servigo pesado ndo
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

Procedimentos de isolagdo do sistema

ETAPA H

Procedimento > Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre os
pinos 7 e 8 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

2K e 4,5K ohms

Se aresisténcia estiver entre

Se a resisténcia estiver fora

da faixa

Va para ETAPA |

Va para ETAPA K

©
T 2 L DA
B Q
I - N -
el Vista dlantelrz_a
D 0 00 Conector de 38 pinos N E
7l @ ®

®
. O —
Y 2
L
EEE
k]

Conector de 38 pinos do chicote

O
d

elétrico da transmissao
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Procedimentos de isolagao do sistema 0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado nao
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA |
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Véa para ETAPA J

o pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e a massa.

Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPA K
de 10K ohms

© 1©
© ©
/A j D)y 4
| ~
v |
L AN
@ =2 Vista dianteira onMs |
0 0 D D v Conector de 38 pinos %
© O b

T vans
29 30 31 32 33 34 ‘
37 38 T
23 24 25 26 27 28 ‘ @‘
13 | 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22
35 36
H ; ol

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao

MASSA
ETAPA J
Procedimento » Condicao » Acao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Va para ETAPA M
velocidade do eixo piloto identificado
quanto a contaminagéao
ou danos.
Se houver identificagao de Substitua o Sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto e inspecione a
esta etapa vindo da Etapa L ou K engrenagem da Tomada de

Forga (PTO) do contraeixo
superior quanto a danos.
Véa para ETAPAV
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O modelo UltraShift PLUS para servigo pesado ndo Procedimentos de isolagao do sistema
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

ETAPA K
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.
2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA L
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA J
da faixa
[
A
 :
(WK
3.
ETAPA L
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
o pino A do sensor de da transmissao.
velocidade do eixo piloto Va para ETAPA V
€ a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Véa para ETAPA J
de 10K ohms
L]

MASSA
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Procedimentos de isolagao do sistema

ETAPA M

0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado nao
ira acoplar uma marcha a partir do teste de neutro

Procedimento »> Condicao

1. Chave desligada.

2. Verifique se o contraeixo
superior esta girando.

3. Gire o eixo piloto e verifique Se o contraeixo superior estiver
se o contraeixo superior girando.
esta girando.

Se o contraeixo superior néo
estiver girando.

ETAPA N

Substitua a ECU da transmisséo.
Véa para ETAPAV

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).

Procedimento » Condicgao

Acao

1. Conecte a ferramenta de
servigo informatizada.

2. Ligue o motor
3. Pressione o freio de servigo.

4. Posicione a alavanca de
mudanca em "D".

5. Visualize Input Shaft speed. Se a velocidade do eixo piloto

nao cair abaixo de 150 rpm

Se houver queda de velocidade
do eixo piloto abaixo de 150 rpm

ETAPAV

A embreagem de ECA esta
desajustada ou o freio de inércia
de baixa capacidade (LCIB)
apresenta falha. Execute os
procedimentos de detecgao e
solugéo de problemas conforme o
codigo de falha 27 para o produto
ECA e cadigo de falha 45 para o
produto ECA neste manual

Va para ETAPA V

Va para o teste do controle da
caixa dianteira

Procedimento » Condicgao

Acao

1. Chave desligada.

2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.

3. Chave ligada.

4. Dirija o veiculo para determinar Se a transmiss&o acoplar uma
se a reclamacao foi reparada. marcha

Se a transmiss&o nao acoplar
uma marcha

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se ndo houver acoplamento de marcha na
transmissao, e ndo houver codigos ativos ou inativos.

Deteccao

Se a ECU da transmissao nao for capaz de fornecer um cédigo de falha, o motorista podera
observar esta falha uma vez que a transmiss&o n&o esta iniciando ou completando uma

mudancga. O motorista podera observar esta falha quando a transmissdo mantém-se em neutro.

Fallback/Reserva
Nao ha modo de reserva para este sintoma.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

« Sensor de velocidade do eixo piloto

+ Transmissao

+ Freio de inércia

+ Freio da embreagem/Embreagem

* Operacao do interruptor do freio de servigo do fabricante
+ ECU datransmissao
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Visao geral AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

« Chicote elétrico da transmissdo

Conector de 38 pinos do

chicote elétrico da transmissao ~
Carcaca dos vardes

de mudanca
Eixo principal
® S ®
019 00
O N/ O J
Mj Sensorde

velocidade
& do eixo
Conector de 38 pinos do - piloto
chicote elétrico da transmissao " ’

Freio de inércia
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimentos de isolagao da falha

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexoes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre Passe ao teste de carga
baterias. 11 e 13 volts em um sistema de da bateria.
12 volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as
sistema de 24 volts baterias conforme necessario.
Va para ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

[ CE—]

V. com A
2 m ©
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Procedimentos de isolacao da falha AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
= diagnéstico para teste de carga
= Porta de diagnéstico com 4 pinos
= , 59 o ﬁg 777777777777777777777
| | | =\
ERrll! ®OO)] 41

Poste negativo
da bateria

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengio da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengio da igni¢do +
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA D
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
o Adverténcial - Nao use a porta de
) = ‘ = diagnéstico para teste de carga
? o Porta de diagndstico com 4 pinos
= oG =5 | T
o) 1] [ —

"
[o-

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencdo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencio da ignigdo +
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Procedimentos de isolacao da falha AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA E
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt

da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

_ Adverténcia! - Nao use a porta de

= e diagnéstico para teste de carga
= Porta de diagnostico com 4 pinos
o = Il 0 T T T e | —)
= : b —

—T
=

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutenc&o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéao da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutengdo da ignicdo +
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro

ETAPA E

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave ligada.
Ligue o motor.

3. Aplique o freio de servigo
enquanto seleciona “D”.

Nota: Usando ServiceRanger,
uma ferramenta de
servigo informatizada,
verifique a operagao
do freio de servigo do
fabricante.

4. Observe o Gear Display.

ETAPA F

Se o Gear Display apresentar “N”
nao piscante e o sinal de
adverténcia soar

Se o Gear Display indicar marcha
piscante com setas

Se o Gear Display indicar marcha
piscante sem setas

Se o Gear Display apresentar
marcha sem piscar mas nao
houver movimento do veiculo

Va para ETAPA F

Va para ETAPA M

Va para o teste do controle
da caixa dianteira

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).

Procedimento

Condicao

Chave desligada.

2. Conecte a Ferramenta de
servigo informatizada.

3. Ligue o motor. Aumente a
rpm e mantenha-a acima
de 1000 rpm.

4. \Visualize Input Shaft speed.

Se houver Input Shaft speed

Se néo houver Input Shaft speed

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).

Va para ETAPA G
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Procedimentos de isolacao da falha AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

ETAPA G

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

>

Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Véa para ETAPAH
pinos 7 e 8 do conector de 2K e 4,5K ohms

38 pinos do chicote elétrico

da transmissao.

Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA J
da faixa

© ©
(A i D)y 4 N
7] =3
B g N Vista dianteira ‘
@ Conector da ECU da transmissao
00 D 0 S
© O ©

tvs mims
29 | 30 31 32 |3 34
37 38
ZF L3 4] ] T 4
1B |14 16 | 17 O 18|19 2|2 22

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA H
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Véa para ETAPA

o pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e a massa.

Se aresisténcia estiver abaixo de

10K ohms

V& para ETAPA J

N N
O
- N
= Vista diantei
ISta dlantelra
= 0 0 o) ﬂ\ . ® Conector da ECU da transmisséo
29 30 31 32 33 34
37 38 oM A
23 24 25 26 27 28 ‘ @‘
13 | 14 15 16 17 O 18 19 20 21 22
35 H J 36
Conector de 38 pinos do chicote L I A I
elétrico da transmissao
MASSA
ETAPA |
Procedimento » Condicao » Acao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Va para ETAPA L
velocidade do eixo piloto identificado
quanto a contaminacgéao
ou danos.

Se nenhum problema for
identificado

Substitua o Sensor de velocidade
do eixo piloto e inspecione a
engrenagem da Tomada de
Forca (PTO) do contraeixo
superior quanto a danos.

V& para ETAPAV
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Procedimentos de isolacao da falha

AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

ETAPA J
Procedimento »> Condicgao Acgao
1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.
2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA K
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora da Substitua o sensor de velocidade
faixa do eixo piloto
Véa para ETAPAV
[
Ve
3.
ETAPA K
Procedimento »> Condicgao Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico

o pino A do sensor de
velocidade do eixo piloto
€ a massa.

Se a resisténcia estiver abaixo
de 10K ohms

[

da transmissao.

Va para ETAPA V

Substitua o sensor de velocidade
do eixo piloto.

Véa para ETAPAV
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AutoShift DM3 nao acopla marcha a partir de Teste de neutro Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA L
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Gire o eixo piloto e verifique Se o contraeixo superior estiver Substitua a ECU da transmissao.
se 0 contraeixo superior girando.
esta girando. Va para ETAPAV
Se o contraeixo superior ndo Contate o Representante
estiver girando. Eaton ou a Eaton discando

1-800-826-HELP (4357) para
a estratégia de reparo.

ETAPA M

Procedimento »> Condicao »> Acao

1. Conecte a ferramenta de
servigco informatizada.

2. Ligue o motor

Visualize Input Shaft speed. Se a velocidade do eixo piloto Embreagem esta arrastando.
nao cair abaixo de 150 rpm. V& para ETAPA N
Se a velocidade do eixo piloto Teste completo.
cair abaixo de 150 Va para ETAPAV
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Procedimentos de isolacao da falha AutoShift DM3 nao acopla march a partir de Teste de neutro

ETAPA N

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave ligada.

2. Certifique-se de que a
tomada de forga esteja
desligada.

3. Conecte a ferramenta de
servigo ServiceRanger
informatizada e selecione
"Advanced Product
Functions".

Ligue o motor.
5. Selecione “Inertia Brake

Test”
6. Execute o teste e siga Teste aprovado substitua a embreagem.
as instrugodes. Véa para ETAPAV
Teste reprovado Substitua o freio de inércia
Va para ETAPA V
Teste abortado Corrija a condicao de falha
apresentada no teste e repita
o teste.
ETAPAV
Procedimento » Condicao » Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
Dirija o veiculo para Se a transmissao acoplar uma Teste completo.
determinar se a reclamacao marcha
foi reparada.
Se a transmissao nao acoplar Para identificar erro no teste,
uma marcha retorne a ETAPA A
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Teste do acoplamento da embreagem UltraShift AW3

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver reclamagéo referente a acoplamento

da embreagem, e ndo houver codigos Ativos ou Inativos.
Deteccao
Nao ha detecgdo além da reclamacgao apresentada pelo motorista.

Fallback/Reserva

N&o ha modo de reserva para reclamacao quanto a acoplamento da embreagem, entretanto

podera haver efeito sobre o desempenho do veiculo.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas
+ Ferramenta de servigo “ServiceRanger” informatizada
» Guia de detecgao e solugdo de problemas

Causas possiveis

Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:
* Nivel baixo de fluido

+ Freio de inércia

+ Calibracdo da embreagem
+  Transmisséo

Fluido WetClutch

H| L ()
q| | S n
P | %%\ﬁ
St
T ° ‘tg M K
=} | EEE | |
IN QE: 0
g ﬂl) § 7
Eaton ]
] il
il S

Freio de inércia
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Procedimentos de isolagao da falha Teste do acoplamento da embreagem UltraShift AW3

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

1. Posicione a transmissao
em neutro.

2. Mantenha o motor
funcionando em marcha-lenta
entre 600 e 700 RPM durante
no minimo 2 minutos.
Certifique-se de que a
temperatura do fluido da
transmisséo esteja entre 60 e
120 graus F (16 a 49 graus C)

3. Verifique o nivel do fluido da Se o nivel do fluido estiver na Va para ETAPA B
transmisséo. marca COLD-FULL
Se o nivel do fluido estiver abaixo Corrija o nivel do fluido, verifique
da marca COLD-ADD quanto a vazamentos. Dirija o

veiculo, se houver reclamacéao
quanto a acoplamento da
embreagem repita. Etapa A

ETAPA B

» Condicgao » Acéao
1. Remova a tampa de Se ndo houver danos observados Va para ETAPA C
inspegéao do volante do
motor e inspecione o
acoplamento de borracha
quanto a danos ou
cisalhamento.

Procedimento

Se houver danos observados Substitua o acoplamento
torcional. Va para a etapa V
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Teste do acoplamento da embreagem UltraShift AW3

ETAPA C

Procedimentos de isolagao da falha

Procedimento > Condicgao

Acgao

1. Chave ligada.

2. Motor funcionando, aguarde
até que o motor atinja a
temperatura operacional

3. Chave desligada.
4. Ligue o veiculo.

5. Mantenha o veiculo em
marcha-lenta em Neutral
durante no minimo 2 (dois)

minutos.

6. Dirija o veiculo. Se nédo houver alteracéo na Véa para ETAPAD
reclamacgao quanto a
acoplamento da embreagem
Se a reclamagéao quanto a Teste completo.
acoplamento da embreagem
estiver corrigida

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao Acao

1. Chave desligada.

2. Desconecte do freio de
inércia, o chicote elétrico
da transmissao.

3. Chave ligada.

4. Dirija o veiculo (A luz de Se néo houver alteracéo
manutengao devera piscar). na reclamagéao quanto a
acoplamento da embreagem

Se a reclamagéao quanto a
acoplamento da embreagem
estiver corrigida

ETAPA V

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).

Substitua o freio de inércia
Va para ETAPA V

Procedimento »> Condicgao

Acao

1. Chave desligada.

2. Refaga a conexao do chicote
elétrico da transmisséo ao
freio de inércia.

3. Chave ligada.

4. Dirija o veiculo para Se a reclamagao quanto a
determinar se a reclamagao mudanga néo estiver reparada.
foi reparada.

Se a reclamagéao quanto a
mudanca estiver reparada.

Contate o Representante
Eaton ou a Eaton discando
1-800-826-HELP (4357).

Teste completo.
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Teste para reclamacao de mudan¢a em AutoShift AS3

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver reclamagao referente a mudanga,

e nao houver codigos Ativos ou Inativos.

Deteccao

Nao ha detecgdo além da reclamacgao apresentada pelo motorista.
Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva referente a reclamacao quanto a mudanga, entretanto podera 6
desempenho do veiculo podera ser afetado.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

* Guia de detecgdo e solugdo de problemas
*  Mandmetro 0-100 PSI (2)

+ Kit de adaptador de teste Eaton

Causas possiveis
Este cédigo de falha pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

« Atuador elétrico de mudanca

+ Sistema da redugao

+ Sistema do multiplicador

+ Sensor de velocidade do eixo piloto
* Chicote elétrico da transmissao

+ Carcaga dos vardes de mudanga

+ ECU datransmissao

PN Sensor de velocidade Sistema da redugao

I

I
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ﬂ

ﬁ% / do eixo piloto
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| [F—| B
C 7 N
@) T Q O
] 4 g Hy
7
= gl g 1 =12 116
b 2 [(C | B T
@) L
© v LK
=i/
° Sistema do
| e multiplicador
L ‘ R
\d Chicote elétrico da transmissao

ECU da transmissao
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA A

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexoes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre Passe ao teste de carga da
baterias. 11 e 13 volts em um sistema de bateria.
12 volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as
sistema de 24 volts baterias conforme necessario.
Va para ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

[ CE—]

vV ocom A
B O m ©
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

ETAPA B
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
= f ﬂ* = diagndstico para teste de carga
- Porta de diagnostico com 4 pinos
= : e =es e T T T T /T !
@ Ol H | l :
L |
L et - @ pIyE

Poste negativo
da bateria

4 pinos
_____________________ I
Porta de diagnostico com 4 pinos B - Manutencio da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenc@o da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencdo da ignigdo +
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA D
pinos B e C. C estiver na faixa de 0,6 volt da
voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.

— Adverténcia! - Ndo use a porta de

o I = diagndstico para teste de carga
E Porta de diagndstico com 4 pinos
i e Sk anttco com 4 inos
i 3 g @® T
2 17 L L ¥R
- n |
EEY = w

4 pinos
| e e e e e e e e e e e e e e — == |
Porta de diagnostico com 4 pinos B - ManutengZo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutenc@o da ignicdo +

367



Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos A e Va para ETAPA E
pino A e o pino C. C estiver na faixa de 0,6 volt da

voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

— i Adverténcia! - Ndo use a porta de
= ‘ liiic diagnoéstico para teste de carga
% m Porta de diagnostico com 4 pinos
ﬂ:% L o) I [ =« 11 e R : [C—
L ;
| [NH
- ! |
4 pinos |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencao da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéo da ignicédo +
ETAPA E
Procedimento » Condicao » Acao
1. Conecte a ferramenta de Se a velocidade do eixo piloto Va para ETAPA K
servigo informatizada e corresponder a rpm do motor.
monitore a velocidade do
eixo piloto com o pedal da
embreagem liberado.
Se a velocidade do eixo piloto Véa para ETAPA F

for 0
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA F

Procedimento > Condicgao > Acgao

1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.
4. Megca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Véa para ETAPA G
pinos 7 e 8 do conector de 2K e 4,5K ohms
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA |
da faixa

=

—>
Vista dianteira

Conector da ECU da transmiss@o

[ 00 5 Il 0 Ui i
ﬁ . 29 30 3 32 33 34 "
¥ L3 5 4] T 41
13 14 1| 16 17 O 18 19 20 21 2
N o ebbel
Conector de 38 pinos do chicote 1 I I
elétricn da transmissan
ETAPA G
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Va para ETAPA H
o pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissdo e a massa.
Se aresisténcia estiver abaixo de V& para ETAPA I

10K ohms

Vista dianteira
Conector da ECU da transmiss@o

< =)
o E=
2@ &
N @

5
|

wsln 15|16 |17 O 819|222 |2

35
Conector de 38 pinos do chicote i
elétrico da transmiss@o

MASSA
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

ETAPA H
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Substitua a ECU da transmissao.
velocidade do eixo piloto identificado Va para ETAPA V
quanto a contaminacgéao
ou danos.
Se houver identificagao de Substitua o Sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto e inspecione a
esta etapa vindo da Etapa H ou | engrenagem da Tomada de
Forga (PTO) do contraeixo
superior quanto a danos.
Va para ETAPA V
ETAPA |
Procedimento » Condicao » Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA J
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora da Va para ETAPAH
faixa
[
B

,
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA J
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
o pino A do sensor de da transmissao.
velocidade do eixo piloto .
€ a massa. Va para ETAPAV
Se aresisténcia estiver abaixo de V& para ETAPA H
10K ohms
L
MASSA
ETAPA K
Procedimento »> Condicgao > Acao
1. Chave desligada.
2. Instale um manémetro
(0-100 PSI) na porta de teste
regulada do regulador / filtro
de ar.
3. Ligue o motor e permita o
aumento da pressao de ar
até o ponto de corte do
governador.
4. Monitore o mandémetro de Se o corte de pressao de ar Va para ETAPA L
ar do veiculo no painel de estiver entre 90 e 120 PSI
instrumentos.
Se a presséo de ar estiver fora Repare o sistema de ar do
da faixa veiculo conforme necessario.

Repita esta etapa.

0-100 PSI

Porta de teste regulada
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Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA L

Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

Procedimento

Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Monitore o mandmetro de ar
do veiculo no painel de de ar
instrumentos.

Se o veiculo perder a presséo

de ar

Se o veiculo mantiver a pressao

Véa para ETAPA M

Repare o sistema de ar do
veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.

ETAPA M
Procedimento » Condicao » Acao
1. Anote o valor indicado no Se a presséo de ar estiver entre Va para ETAPA O
manoémetro instalado na 55 e 65 PSI.
porta regulada.
Se a pressao de ar estiver fora da Va para ETAPA N
faixa.
ETAPA N
— —

Procedimento

Condicao

Acao

1. Remova a linha de
suprimento de ar para o
regulador / filtro de ar e
verifique o fluxo de ar.

suprimento.

Se o ar nao fluir da linha

de suprimento.

Se o ar fluir da linha de

Repare o filtro de ar/regulador
V& para ETAPA K

Repare o suprimento de ar
do veiculo para o regulador.
Va para ETAPA K
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA O
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave desligada.
2. Instale ambos os
mandémetros (0-100 PSI)
nas portas de diagndstico
da tampa da reducgao.
3. Ligue o veiculo e permita
0 aumento da pressao
de ar até o ponto de corte
do governador.
4. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".
5. Com o controle de mudanga, Se o valor na redugao Va para ETAPA P
selecione re, a seguir BAIXA=55a65PSle
selecione neutro. Se o valor na redugéao
ALTA =0 PSI
Nota: A toleréncia é de cinco
minutos para a
verificagdo da pressdo
de ar ap6s a mudanga
da transmisséo a
posicao neutro.
Se ambos 0os manémetros nao Substitua a valvula solenoide de
indicarem os valores listados redugdo e a tampa do cilindro da
acima redugao conforme necessario.
Va para ETAPAV
Reducdo ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA-

calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

ETAPA P
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Com o controle de mudanga, Se o valor na redugéo Va para ETAPA Q
selecione a ré mais alta ALTA=55a65PSle
disponivel pressionando o Se o valor na redugéo
botdo de mudanga mais BAIXA = 0 PSI
alta/seta, a seguir selecione
neutro.
Se ambos os mandmetros nao Substitua o solenoide da valvula
indicarem os valores listados de reducéo e a tampa do cilindro
acima da reducédo conforme necessario.
Véa para ETAPAV
Redugédo ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA-
calibrador 0-100 PSI
3.
ETAPA Q
Procedimento > Condicao > Acao
1. Atransmisséao é equipada Se a transmissao for equipada V& para ETAPAR
com sistema de com sistema de multiplicador

multiplicador?
(i.e. 18-Velocidades)

Se a transmissao nao for Va para ETAPAV
equipada com sistema de
multiplicador
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Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPAR

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Ligue o veiculo e permita
0 aumento da presséo
de ar até o ponto de corte
do governador.

3. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".

4. Com o controle de mudanga, Se o valor do multiplicador Va para ETAPA S
selecione ré (R1 no gear de ALTA=55a65PSIl e no
display para 13/18 multiplicador de BAIXA =0 PSI
velocidades), a seguir Nota: A tolerancia é de cinco

selecione neutro minutos para a
verificagao da pressao
de ar ap6s a mudanga
da transmisséo a
posicao neutro.

Se ambos os mandémetros nao Substitua o solenoide da valvula

indicarem os valores listados do multiplicador e a tampa do

acima cilindro do multiplicador conforme
necessario.

V& para ETAPAV

Multiplicagao LO -
calibrador 0-100 PSI

Multiplicacdo HI -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao do sintoma

Teste para reclamagao de mudanga em AutoShift AS3

ETAPA S

Procedimento Condicgao

Acgao

Chave ligada.

2. Com o controle de mudanga,
selecione ré (R2 no gear
display para 13/18

Se o valor do multiplicador de
BAIXA =55 a 65 PSl e no
multiplicador de ALTA =0 PSI

velocidades).

Nota: Se ndo houver
apresentagéo de R2, o
botdo da seta UP devera
ser pressionado.
Se ambos os mandmetros nao
indicarem os valores listados
acima
Multiplicagao HI -
calibrador 0-100 PSI
fi Multiplicagdo LO -
6.-. calldor 0-100 PSI
\/
3.
ETAPAV

Va para ETAPAV

Substitua a valvula solenoide
do multiplicador e a tampa
do cilindro do multiplicador
conforme necessario.

Véa para ETAPAV

Procedimento Condicgao

Acao

Chave desligada.

2. Remova todos os
manoémetros.

3. Refaga a conexéo de todos
0s conectores.

Chave ligada.

5. Dirija o veiculo para
determinar se a reclamacao

Se as mudancgas da transmissao
estiverem normais

foi reparada.

Se a transmissé&o ainda
apresentar a reclamacgao quanto
a mudanca

Teste completo.

Para identificar erro no teste,
retorne a ETAPA A
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Reclamacao de mudang¢a em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver reclamacao referente a mudanga,
e nao houver cédigos Ativos ou Inativos.

Deteccao
Nao ha deteccao além da reclamagao apresentada pelo motorista.
Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva para reclamacgao quanto a mudanga, entretanto podera haver efeito
sobre o desempenho do veiculo.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

* Ferramenta de servi¢o ServiceRanger informatizada
* Guia de detecgao e solugao de problemas

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Freio de inércia

+ Sensor de velocidade do eixo piloto
« ECU da transmisséo

*  Chicote elétrico da transmissao

+ Sistema da reducao
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Visao geral Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

+ Sistema do multiplicador

Sensor de velocidade Sistema da redugdo

‘n% / do eixo piloto
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus

para servigo pesado Teste

Procedimento de isolagao do sistema

Procedimento de isolagdao do sistema

ETAPA A

Procedimento > Condicgao

Acgao

Chave desligada.

Remova e limpe todas as
conexdes da bateria e da
bateria ao chassi.

Remova e limpe o suprimento
de massa para a ECU do
motor.

Inspecione as conexdes do
porta-fusiveis de 30 amp em
linha e do motor de partida/

bateria quanto a corrosao
ou contatos danificados.
Inspecione também o
porta-fusiveis de 50 amp
nos veiculos equipados

com Atuador eletrébnico da

embreagem (ECA).

5. Meca a voltagem das
baterias.

]

Fusivel de
50 AMP

"

Se a voltagem estiver entre

11 e 13 volts em um sistema de
12 volts ou entre 22 e 26 em um
sistema de 24 volts

Se a voltagem estiver fora da
faixa

)<
=1
— s
o>
i

Passe ao teste de carga da
bateria.

Repare ou substitua as
baterias conforme necessario.
Va para ETAPA B

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.
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Procedimento de isolagao do sistema Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

ETAPA B

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pinoC e 0 Véa para ETAPA C
pinos C e o poste negativo poste negativo da bateria for 0,70
da bateria. volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacdo de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmissdo. Repita o teste.
_ Adverténcia! - Nao use a porta de
e e diagnéstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
= . o |==le |Ii)sc 00000000 T "
o 2>/’
2k | | =~

Poste negativo
da bateria

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutenco da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéo da ignigdo +
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus Procedimento de isolagao do sistema
para servigo pesado Teste

ETAPA C
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA D
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da bateria
faixa para a ECU da transmissao.

Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.

Adverténcia! - Ndo use a porta de
o A diagnéstico para teste de carga

Porta de diagnéstico com 4 pinos

i
[
@)

T
™

Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenco da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencéo da ignigdo +
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Procedimento de isolagao do sistema Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

ETAPAD
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre o Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA E
pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignigao
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Ndo use a porta de
= E:T ~ diagndstico para teste de carga
Porta de diagnéstico com 4 pinos
ﬂ:% e = |00 T T T T—— [C—

T
™

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencé&o da bateria -
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencao da ignigdo +
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus Procedimento de isolagao do sistema
para servigo pesado Teste

ETAPA E

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector
de 3 pinos do ECA.

4. Refaca a conexao do cabo
negativo da bateria.

5. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos B e Va para ETAPA F
pinos B e C do conector C no conector de 3 pinos estiver
de 3 pinos. na faixa de 0,6 volt da voltagem
da bateria.
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao da ignicao
faixa. para ECA. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

ECU da transmissao

Sensor de velocidade do volante do motor

=

Fusivel

de
50 AMP

s =
[_aﬂ
!é

Alimentag&o da bateria
(Nao chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria
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Procedimento de isolagao do sistema

Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus

para servigo pesado Teste

ETAPA F

Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Chave ligada.
2. Conecte ServiceRanger,

selecione “Advanced
Product Function”.

3. Ligue o motor.
4. Selecione "LCIB
Deceleration Test"
5. Execute o teste e siga as O teste é aprovado Véa para ETAPA G
instrugdes. (5 aprovagdes em teste
consecutivas)
O teste é reprovado Observe o procedimento para
(5 reprovagdes em teste diagnéstico do codigo de falha 45.
consecutivas)
ETAPA G
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Na marcha-lenta, compare Se a velocidade do eixo piloto Véa para ETAPA M
a rpm do motor a rpm do corresponder a rpm do motor.

eixo piloto utilizando
ServiceRanger.

Se a velocidade do eixo piloto
for 0

Véa para ETAPAH
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus Procedimento de isolagao do sistema
para servigo pesado Teste

ETAPA H

Procedimento Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA |
pinos 7 e 8 do conector de 2K e 4,5K ohms
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

Se a resisténcia estiver fora da Va para ETAPA K
faixa

J©)

Vista dianteira
Conector da ECU da transmiss@o

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
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Procedimento de isolagao do sistema Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

ETAPA |
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Meca a resisténcia entre o pino 7 Se a resisténcia for OL Véa para ETAPA J
do conector de 38 pinos do
chicote elétrico da transmisséo e
a massa.
Se aresisténcia estiver abaixo de Va para ETAPA K
10K ohms
= = S\ )
(A [ Py AN : LN
u:wié Vista dianteira
L 00 5 0§ ® Conector da ECU da transmissao | —
ﬂ o 29 |3 | x 32 | 33| u "
23 24 25 26 27 28 ’EE
13 | 14 15 16 17 O 18 19 20 21 | 22 |
. . ® H 2 3 J 4 5 6 * J
Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao
MASSA
ETAPA J
Procedimento » Condicao » Acao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Va para ETAPA M
velocidade do eixo piloto identificado
quanto a contaminagéao
ou danos.
Se houver identificagao de Substitua o Sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto e inspecione a
esta etapa vindo da Etapa Kou L engrenagem da Tomada de

Forga (PTO) do contraeixo
superior quanto a danos.
Va para ETAPA V
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus Procedimento de isolagao do sistema
para servigo pesado Teste

ETAPA K

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA L
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora da Va para ETAPA J
faixa
’_‘ OHMS

o>

@

ETAPA L
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Megca a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
o pino A do sensor de da transmisséo.
velocidade do eixo piloto
€ a massa. Va para ETAPAV
Se aresisténcia estiver abaixo de V& para ETAPA J
10K ohms
Ll
3+ D
MASSA
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Procedimento de isolagao do sistema

ETAPA M

Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

Procedimento

Condicao

1. Chave desligada.

2. Instale um mandémetro
(0-100 PSI) na porta de
teste regulada do regulador /
filtro de ar.

3. Ligue o motor e permita o
aumento da presséao de ar
até o ponto de corte do
governador.

4. Monitore o manémetro de
ar do veiculo no painel de

Se o corte de pressao de ar
estiver entre 90 e 120 PSI

Va para ETAPA N

instrumentos.
Se a presséo de ar estiver fora Repare o sistema de ar do
da faixa veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
0-100 PSI
Porta de teste regulada
ETAPA N
Procedimento »> Condicgao »> Acgao

1. Chave desligada.
2. Monitore o mandmetro de

Se o veiculo mantiver a pressao

Véa para ETAPA O

ar do veiculo no painel de de ar
instrumentos.
Se o veiculo perder a presséo Repare o sistema de ar do
de ar veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
ETAPA O
— —

Procedimento

Condicao Acao

1. Anote o valor indicado no
mandmetro instalado na
porta regulada.

Se a presséao de ar estiver fora
da faixa.

Se a presséo de ar estiver entre
55 e 65 PSI.

Va para ETAPA Q

V& para ETAPA P
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

Procedimento de isolagao do sistema

ETAPA P
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Remova a linha de Se o ar fluir da linha de Repare o filtro de ar/regulador
suprimento de ar para o suprimento. Va para ETAPA L
regulador / filtro de ar e
verifique o fluxo de ar.
Se o ar nao fluir da linha de Repare o suprimento de ar
suprimento. do veiculo para o regulador.
Va para ETAPA L
ETAPA Q
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Chave desligada.
2. Instale ambos os
mandmetros (0-100 PSI)
nas portas de diagndstico
da tampa da reducao.
3. Ligue o veiculo e permita o
aumento da pressao de ar
até o ponto de corte do
governador.
4. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".
5. Com o controle de mudanga, Se o valor na redugao Va para ETAPA R
selecione ré, a seguir BAIXA =55a65PSle
selecione neutro. Se o valor na redugéo
ALTA =0 PSI
Nota: A toleréncia é de cinco
minutos para a
verificagdo da pressao
de ar apos a mudanca
da transmisséo a
posicao neutro.
Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide de
indicarem os valores listados reducao e a tampa do cilindro da
acima redugéo conforme necessario.
Va para ETAPAV
Reducao ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA-

calibrador 0-100 PSI
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Procedimento de isolagao do sistema

Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus

para servigo pesado Teste

ETAPA R

Procedimento

»> Condicgao

Acgao

Chave ligada.

Com o controle de mudanca,
selecione a ré mais alta
disponivel pressionando o botédo
de mudanga mais alta/seta, a
seguir selecione neutro.

ETAPA S

Se o valor na redugao
ALTA=55a65PSle
Se o valor na redugéo
BAIXA =0 PSI

Se ambos os manémetros ndo
indicarem os valores listados
acima

Redugao ALTA -

calibrador 0-100 PSI Redugdo BAIXA-

calibrador 0-100 PSI

Al

=
H

Va para ETAPA S

Substitua a valvula solenoide de
redugdo e a tampa do cilindro da
reducao conforme necessario.
Va para ETAPA V

Procedimento

»> Condicgao

_>

Acgao

1. A transmisséao é
equipada com sistema
de multiplicador?

(i.e. 13-Velocidades)

Se a transmissao for equipada
com sistema de multiplicador

Se a transmisséo nao for
equipada com sistema de
multiplicador

Véa para ETAPAT

Véa para ETAPAV
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Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus Procedimento de isolagao do sistema
para servigo pesado Teste

ETAPAT

Procedimento > Condigao > Acgao

Chave desligada.

2. Ligue o veiculo e permita o
aumento da pressao de ar
até o ponto de corte do
governador.

3. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".

4. Com o controle de mudanga, Se o valor do multiplicador Va para ETAPA U
selecione ré (R1 no gear de ALTA=55a65PSIl e no
display para 13/18 multiplicador de BAIXA =0 PSI
velocidades), a seguir Nota: A tolerancia é de

selecione neutro cinco minutos para a
verificagao da pressao
de ar ap6s a mudanga
da transmisséo a
posicao neutro.

Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide

indicarem os valores listados do multiplicador e a tampa do

acima cilindro do multiplicador conforme
necessario.

V& para ETAPAV

Multiplicagao LO -
calibrador 0-100 PSI

Multiplicacdo HI -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimento de isolagao do sistema Reclamagao de mudanga em UltraShift Plus
para servigo pesado Teste

ETAPA U
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Com o controle de Se o valor do multiplicador Va para ETAPAV
mudanca, selecione ré de BAIXA =55 a 65 PSl e no
(R2 no gear display para multiplicador de ALTA =0 PSI
13/18 velocidades).
Nota: Se ndo houver
apresentagao de R2,
o botdo da seta UP
devera ser pressionado.
Se ambos os mandmetros nao Substitua a valvula solenoide
indicarem os valores listados do multiplicador e a tampa
acima do cilindro do multiplicador

conforme necessario.
Véa para ETAPAV

Multiplicacao HI -
calibrador 0-100 PSI

@ Multiplicagao LO -

calibrador 0-100 PSI

)

3.
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
Chave desligada.
2. Remova todos os
mandmetros.
3. Refaga a conexao de todos
0s conectores.
Chave ligada.
5. Dirija o veiculo para Se as mudangas da transmisséo Teste completo.
determinar se a reclamagao estiverem normais
foi reparada.
Se a transmissédo ainda Para identificar erro no teste,
apresentar a reclamacgao quanto retorne a ETAPA A
a mudancga
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Teste para reclamacgao de mudanca UltraShift DM3

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver reclamagao referente a mudanga,
e nao houver codigos Ativos ou Inativos.

Deteccao
Nao ha detecgdo além da reclamacgao apresentada pelo motorista.
Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva para reclamacgao quanto a mudanca, entretanto podera haver efeito
sobre o desempenho do veiculo.

Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

» Ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada
» Guia de detecgdo e solugdo de problemas

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

* Freio de inércia

+ Sensor de velocidade do eixo piloto
+ ECU da transmissao

*  Chicote elétrico da transmissao

+ Sistema da redugao

+ Sistema do multiplicador

Sensor de velocidade Sistema da redugao

T

] g

Eat

(19)
[

I

|5
I
I5
° Sistema do
4 Y Y g‘ multiplicador
\d — C

hicote elétrico da transmissao

4GB0

6o
00
(@]

000
o
[)

ﬂ

ECU da transmiss@o
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

Procedimentos de isolagdo do sintoma

ETAPA A

Procedimento »> Condicgao > Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexdes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/

bateria.
3. Meca a voltagem das Se a voltagem estiver entre Passe ao teste de carga da
baterias. 11 e 13 volts em um sistema de bateria.
12 volts ou entre 22 e 26 em um Repare ou substitua as
sistema de 24 volts baterias conforme necessario.
Va para ETAPA B
Se a voltagem estiver fora da Repare ou substitua as baterias
faixa e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.

p< =
o
’é @ :
w
[oF
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA B

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPAC
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
N s ‘ diagnostico para teste de carga
? Porta de diagndstico com 4 pinos
= - . ke =lep |l 2020 T T T "

Poste negativo
da bateria

Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutenc&o da ignigdo +

395



Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

ETAPA C
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.
Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Véa para ETAPAD
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Ndo use a porta de
N 5 \ diagndstico para teste de carga
% Porta de diagnéstico com 4 pinos
= e = N e
[ s

L
T

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc&o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengéo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengio da ignicdo +
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Teste para reclamagao de mudancga UltraShift DM3

Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA D
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Va para ETAPA E
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da ignicéo
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao

estar queimados. Repita o teste.

diagnéstico para teste de carga

i

. Adverténcia! - Ndo use a porta de

Porta de diagnéstico com 4 pinos

4 pinos
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutencéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéao da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutencédo da ignigdo +
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Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA E

Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

Procedimento

Condicgao

Acgao

1.

Chave ligada.

Nota: A rpm do motor deve

permanecer acima de
1000 durante o teste
que segue.

Conecte ServiceRanger,
selecione “Advanced
Product Function”.

Ligue o motor, a PTO devera
estar desacoplada.

Selecione “Inertia Brake Test”

Execute o teste e siga as
instrugdes.

ETAPA F

Teste aprovado
Teste reprovado

Teste abortado

Va para ETAPAF

Substitua o Freio de inércia
Véa para ETAPAV

Corrija a condigao de falha
apresentada no teste e repita
o teste.

Procedimento

Condicao

Nota: A rpm do motor deve

permanecer acima de
1000 durante o teste
que segue.

Compare a rpm do motor a
rpm do eixo piloto utilizando
ServiceRanger.

Se a velocidade do eixo piloto
corresponder a rpm do motor.

Se a velocidade do eixo piloto
for 0

V& para ETAPA L

Va para ETAPA G
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA G

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao.

4. Mega a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA H
pinos 7 e 8 do conector de 2K e 4,5K ohms
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

Se a resisténcia estiver fora da Véa para ETAPA J
faixa

—/>
Vista dianteira

Conector da ECU da transmissdo (
0]

L T
O

29|30 ] 31 2| B| A
31 38
= 5 5 T i
B4 16 |17 B9 220)|2a|2
9 wlulwp
35 36

Conector de 38 pinos do chicote
elétrico da transmissao

kO
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

ETAPA H
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Véa para ETAPA |
o pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissao e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Véa para ETAPA J
de 10K ohms
® = = ®
@ A= E't 4 jj
= =2 Vista dianteira
L 00 5 0§ ® Conector da ECU da transmissao

15
B

13 | 1w |15 | 16 | 17 O 18119 ] 2|21 | 2

=

“ME

- —
@l

Conector de 38 pinos do chicote H G A
elétrico da transmissdo
MASSA
ETAPA |
Procedimento »> Condicgao > Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Substitua a ECU da transmissao
velocidade do eixo piloto identificado
quanto a contaminagéao Va para ETAPA V
ou danos.
Se houver identificagao de Substitua
problema ou se vocé chegou a Sensor de velocidade do
esta etapa vindo da Etapa J ou K eixo piloto

e inspecione a engrenagem da
Tomada de Forga (PTO) do
contraeixo superior quanto a
danos. Va para ETAPA V
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Teste para reclamagao de mudancga UltraShift DM3

ETAPA J

Procedimentos de isolagao do sintoma

Procedimento

Condigao

» Acgao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto, o
chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os
pinos A e B do sensor de
velocidade do eixo piloto.

ETAPA K

Se a resisténcia estiver entre 2K

e 4,5K ohms

Se a resisténcia estiver fora da
faixa

o>

@

V& para ETAPA K

Va para ETAPA |

Procedimento

Condicgao

» Acgao

1. Megca a resisténcia entre
o pino A do sensor de
velocidade do eixo piloto
e a massa.

Se a resisténcia for OL

Se a resisténcia estiver abaixo
de 10K ohms

=
GO
MASSA

Substitua o chicote elétrico da
transmissao.

Va para ETAPAV
V& para ETAPA |
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Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA L

Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

Procedimento

Condicao

1. Chave desligada.

2. Instale um mandémetro
(0-100 PSI) na porta de
teste regulada do regulador /
filtro de ar.

3. Ligue o motor e permita o
aumento da presséao de ar
até o ponto de corte do
governador.

4. Monitore o manémetro de
ar do veiculo no painel de

Se o corte de pressao de ar
estiver entre 90 e 120 PSI

Va para ETAPA M

instrumentos.
Se a presséo de ar estiver fora Repare o sistema de ar do
da faixa veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
0-100 PSI
Porta de teste regulada
ETAPA M
—» —»

Procedimento

Condicao Acao

1. Chave desligada.
2. Monitore o mandmetro de ar

Se o veiculo mantiver a pressao

Véa para ETAPA N

do veiculo no painel de de ar
instrumentos.
Se o veiculo perder a pressao Repare o sistema de ar do
de ar veiculo conforme necessario.
Repita esta etapa.
ETAPA N
Procedimento »> Condicao »> Acao

1. Anote o valor indicado no
mandémetro instalado na
porta regulada.

Se a pressao de ar estiver fora da

faixa.

Se a presséo de ar estiver entre
55 e 65 PSI.

Véa para ETAPA P

Véa para ETAPA O
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3 Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA O
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Remova a linha de Se o ar fluir da linha de Repare o filtro de ar/regulador
suprimento de ar para o suprimento.
regulador / filtro de ar e Véa para ETAPA K
verifique o fluxo de ar.
Se o ar nao fluir da linha de Repare o suprimento de ar
suprimento. do veiculo para o regulador.
Va para ETAPA K
ETAPA P
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Chave desligada.
2. Instale ambos os
mandmetros (0-100 PSI)
nas portas de diagndstico
da tampa da reducao.
3. Ligue o veiculo e permita
0 aumento da presséo de
ar até o ponto de corte do
governador.
4. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".
5. Com o controle de mudanga, Se o valor na redugao Va para ETAPA C
selecione ré, a seguir BAIXA =55a65PSle
selecione neutro. Se o valor na redugéo
ALTA =0 PSI
Nota: A toleréncia é de cinco
minutos para a
verificagdo da pressao
de ar apos a mudanca
da transmisséo a
posicao neutro.
Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide e
indicarem os valores listados a tampa do cilindro da reducéao
acima conforme necessario.
Va para ETAPAV
Reducao ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA-

calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

ETAPA Q
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Com o controle de mudanga, Se o valor na redugéo Va para ETAPA R
selecione a ré mais alta ALTA=55a65PSle
disponivel pressionando o Se o valor na redugéo
botdo de mudanga mais BAIXA = 0 PSI
alta/seta, a seguir selecione
neutro.
Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide da
indicarem os valores listados reducao e a tampa do cilindro da
acima reducdo conforme necessario.
V& para a etapa V
Reducdo ALTA -
calibrador 0-100 PSI Redugéo BAIXA-
calibrador 0-100 PSI
ETAPA R
Procedimento » Condicgao » Acao
1. A transmissdo é Se a transmissao for equipada Va para ETAPA S
equipada com sistema com sistema de multiplicador

de multiplicador?
(i.e. 13-Velocidades)

Se a transmissao nao for Va para ETAPA V
equipada com sistema de
multiplicador
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Teste para reclamagao de mudancga UltraShift DM3

Procedimentos de isolagao do sintoma

ETAPA S

Procedimento

Condigao

Acgao

Chave desligada.

2. Ligue o veiculo e permita o
aumento da pressao de ar
até o ponto de corte do
governador.

3. Desligue o motor, mas
mantenha a chave
posicionada em "ON".

4. Com o controle de
mudanga, selecione ré
(R1 no gear display para
13/18 velocidades), a seguir
selecione neutro

Se o valor do multiplicador de
ALTA =55 a 65 PSl e no
multiplicador de BAIXA =0 PSI

Nota: A tolerancia é de cinco
minutos para a
verificagdo da pressdo
de ar ap6s a mudanga
da transmisséo a

posicao neutro.

Se ambos os mandmetros ndo
indicarem os valores listados
acima

Multiplicacao LO -
calibrador 0-100 PSI

Va para ETAPA T

Substitua a valvula solenoide
do multiplicador e a tampa
do cilindro do multiplicador
conforme necessario.

Va para ETAPAV

Multiplicacao HI -
calibrador 0-100 PSI
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Procedimentos de isolagao do sintoma Teste para reclamagao de mudanga UltraShift DM3

ETAPAT
Procedimento »> Condicgao > Acgao
Chave ligada.
2. Com o controle de Se o valor do multiplicador Va para a etapa V
mudanca, selecione ré de BAIXA =55 a 65 PSl e no
(R2 no gear display para multiplicador de ALTA =0 PSI
13/18 velocidades).

Nota: Se nao houver
apresentagao de R2,
o botdo da seta UP
devera ser pressionado.

Se ambos os mandémetros nao Substitua a valvula solenoide
indicarem os valores listados do multiplicador e a tampa do
acima cilindro do multiplicador

conforme necessario.

Va para a etapa V

Multiplicacao HI -
calibrador 0-100 PSI

Multiplicagao LO -
calibrador 0-100 PSI

ETAPAV

Procedimento » Condicao » Acao

Chave desligada.

2. Remova todos os
mandmetros.

3. Refaga a conexéo de todos
0s conectores.

Chave ligada.
5. Dirija o veiculo para Se as mudancgas da transmissao Teste completo.
determinar se a reclamacao estiverem normais
foi reparada.
Se a transmissao ainda Para identificar erro no teste,
apresentar a reclamacao quanto retorne a Etapa A
a mudancga
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Teste para reclamacgao de mudanca UltraShift AW3

Visao geral

Este teste com base em sintomas é executado se houver reclamagao referente a mudanga,
e nao houver codigos Ativos ou Inativos.

Deteccao
Nao ha detecgdo além da reclamacgao apresentada pelo motorista.
Fallback/Reserva

Nao ha modo de reserva para reclamacgao quanto a mudanca, entretanto podera haver efeito
sobre o desempenho do veiculo.

Causas possiveis
Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

+ Ferramenta de servico “ServiceRanger” informatizada
+ Guia de detecgao e solugéo de problemas

* Nivel baixo de fluido

+ Freio de inércia

+ Sensor de velocidade do eixo piloto

+ ECU da transmisséao

+  Chicote elétrico da transmisséo

ECU da transmissao jﬁ Chicote elétrico da transmissdo

ofoQo

pacianl

T 1 g
\
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Procedimentos de isolagao da falha

Teste para reclamagéao de mudancga UltraShift AW3

Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA A

_>

Procedimento Condicgao

Acgao

1. Posicione a transmissao
em neutro.

2. Mantenha o motor
funcionando em marcha-lenta
entre 600 e 700 RPM durante
no minimo 2 minutos.
Certifique-se de que a
temperatura do fluido da
transmissao esteja entre 60 e
120 graus F (16 a 49 graus C)

3. Verifique o nivel do fluido
da transmissao.

Se o nivel do fluido estiver na
marca COLD-FULL

Se o nivel do fluido estiver abaixo
da marca COLD-ADD

ETAPA B

Va para
Etapa B

Corrija o nivel do fluido,
verifique quanto a vazamentos.
Va para ETAPA V

Procedimento Condicgao

Acgao

Chave desligada.

2. Inspecione a integridade das
conexdes do porta-fusiveis
em linha e motor de partida/
bateria.

3. Meca a voltagem das
baterias.

Se a voltagem estiver entre

11 e 13 volts em um sistema de
12 volts ou entre 22 e 26 em um
sistema de 24 volts

Se a voltagem estiver fora da
faixa

—>

V. o com A
B B ©

Passe ao teste de carga

da bateria.

Repare ou substitua as
baterias conforme necessario.
Va para ETAPA C

Repare ou substitua as baterias
e o sistema de carga conforme
necessario.

Repita esta etapa.
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift AW3 Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA C

Procedimento > Condigao > Acgao

1. Localize a porta de
diagnéstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre o pino C Va para ETAPA D
pinos C e o poste negativo e o poste negativo da bateria for
da bateria. 0,70 volt ou menos
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagao de massa
faixa da bateria para a ECU da
transmiss&o. Repita o teste.
_ Adverténcia! - Nao use a porta de
g ‘ diagnéstico para teste de carga
? ) Porta de diagndstico com 4 pinos
oo o

Poste negativo
da bateria

Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutengo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencéo da bateria —
esquerdo da transmissdo.) A - Manutengéo da ignicéo +
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Procedimentos de isolagao da falha Teste para reclamagéao de mudancga UltraShift AW3

ETAPA D

Procedimento »> Condicgao > Acgao

1. Localize a porta de
diagndstico no Chicote
elétrico da transmissao.

Chave ligada.
3. Meca a voltagem entre os Se a voltagem entre os pinos Véa para ETAPA E
pinos B e C. B e C estiver na faixa de 0,6 volt
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentagdo da bateria
faixa para a ECU da transmissao.
Os fusiveis poderao estar
queimados. Repita o teste.
L Adverténcia! - Nao use a porta de
hE 5 I} diagnoéstico para teste de carga
? e Porta de diagnéstico com 4 pinos
= v =

£
=

Porta de diagnéstico com 4 pinos B - Manutenc@o da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutengio da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencio da ignigao +

410



Teste para reclamagao de mudanga UltraShift AW3 Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA E
Procedimento > Condigao > Acgao
Chave ligada.
2. Meca a voltagem entre Se a voltagem entre os pinos Va para
o pino A e o pino C. A e C estiver na faixa de 0,6 volt Etapa F
da voltagem da bateria
Se a voltagem estiver fora da Repare a alimentacao da ignicéo
faixa para a ECU. Os fusiveis poderao
estar queimados. Repita o teste.
Adverténcia! - Nao use a porta de
= : e diagnostico para teste de carga
% = Porta de diagnéstico com 4 pinos
@ ” iy =iEd || T T/ [C—

4 pinos
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, |
Porta de diagndstico com 4 pinos B - Manutengéo da bateria +
(Localizada no canto traseiro C - Manutencao da bateria —
esquerdo da transmiss&o.) A - Manutencéo da ignicdo +
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Procedimentos de isolagao da falha Teste para reclamagéao de mudancga UltraShift AW3

ETAPA F

Procedimento »> Condicgao »> Acgao

Chave ligada.

2. Conecte ServiceRanger,
selecione “Advanced Product
Function”.

3. Ligue o motor, a PTO devera
estar desacoplada.

4. Selecione “Inertia Brake

Test”
5. Execute o teste e siga as Teste aprovado Va para ETAPA G
instrugdes.
Teste reprovado Substitua o Freio de inércia
Va para ETAPA V
Teste abortado Corrija a condigao de falha
apresentada no teste e repita
o teste.
ETAPA G
Procedimento » Condicgao » Acao
1. Dirija o veiculo e monitore Se houver correspondéncia entre Teste completo.
a rpm do motor e a rpm a rpm do motor e a rpm do eixo
do eixo piloto utilizando piloto durante o teste de estrada
ServiceRanger
Se a rpm do eixo piloto estiver Va para ETAPA H

erratica ou o resultado for zero
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift AW3 Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA H

Procedimento > Condicgao > Acgao

1. Chave desligada.

2. Desconecte o cabo negativo
da bateria.

3. Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.
4. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA |
pinos 7 e 8 do conector de 2K e 4,5K ohms
38 pinos do chicote elétrico
da transmisséo.

Se a resisténcia estiver fora Véa para ETAPA J
da faixa

© (
:jﬁ N
T —>
Vista dianteira ‘
ﬁ 00 Conector da ECU da transmiss&o
VA (@) WA e
ﬁ 2 29 30 31 32 3 34 "
= - .
13 14 1 16 17 O 18 19 20 21 22
N TN M
Conector de 38 pinos do chicote L I R I
elétrico da transmissao
ETAPA |
Procedimento > Condicgao > Acgao
1. Mega a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Va para ETAPA J
o pino 7 do conector de
38 pinos do chicote elétrico
da transmissdo e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo Va para ETAPA K
de 10K ohms
C )
™ ﬂr(g
- Vista dianteira
C 00 o) 0 0 S Conector da ECU da transmissao

1@

29 | 30 | 31 32 | 33| 3

23| 2| 25 2% |27 | 28

13|14 s |6 |7 O B 19| 20| 2|2

35

-
1L
i

Conector de 38 pinos do chicote L I

elétrico da transmissdo

MASSA
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Procedimentos de isolagao da falha Teste para reclamagéao de mudancga UltraShift AW3

ETAPA J
Procedimento »> Condicgao »> Acgao
1. Inspecione o sensor de Se nenhum problema for Substitua a ECU da transmissao
velocidade do eixo piloto identificado Va para ETAPA V
quanto a contaminacgéao
ou danos.
Se houver identificagao de Substitua o sensor de velocidade
problema ou se vocé chegou a do eixo piloto
esta etapa vindo da Etapa J ou K
e inspecione a engrenagem da
Tomada de Forga (PTO) do
contraeixo superior quanto a
danos. Va para ETAPA V
ETAPA K
Procedimento » Condicao » Acao

1. Desconecte do sensor de
velocidade do eixo piloto,
o chicote elétrico da
transmissao.

2. Meca a resisténcia entre os Se a resisténcia estiver entre Va para ETAPA L
pinos A e B do sensor de 2K e 4,5K ohms
velocidade do eixo piloto.
Se a resisténcia estiver fora Va para ETAPA J
da faixa
[

§ s @
—
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Teste para reclamagao de mudanga UltraShift AW3 Procedimentos de isolagao da falha

ETAPA L
Procedimento > Condigao > Acgao
1. Meca a resisténcia entre Se a resisténcia for OL Substitua o chicote elétrico
o pino A do sensor de da transmissao
velocidade do eixo piloto Va para ETAPAV
e a massa.
Se a resisténcia estiver abaixo V& para ETAPA J
de 10K ohms
[
i
MASSA
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.
2. Remova todos os
mandémetros.
3. Refaga a conexéao de todos
0s conectores.
Chave ligada.
5. Dirija o veiculo para Se as mudangas da transmissao Teste completo.
determinar se a reclamagao estiverem normais
foi reparada.
Se a transmissé&o ainda Para identificar erro no teste,
apresentar a reclamacao quanto retorne a ETAPA A
a mudancga
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Teste da luz de fundo da alavanca de mudanca

Visao geral

Este teste baseado em sintomas é executado se a luz de fundo do controle de mudanga ou

alavanca de mudancga néo estiver funcionando.

Deteccao

Nao ha detecgdo além da reclamacgao apresentada pelo motorista.

Fallback/Reserva
Nao ha modo alternativo para este sintoma.
Ferramentas necessarias

* Ferramentas manuais basicas

+ Kit de adaptador de teste Eaton

*  Voltimetro/ohmimetro digital

» Guia de detecgao e solugdo de problemas

Causas possiveis

Este sintoma pode ser causado por qualquer dos itens abaixo:

+ Fiacéo elétrica do fabricante
+ Controle de mudanca
+ Alavanca de mudanga

Entrada de controle
de reducéo de
intensidade de luz

5
Lado traseiro
dos medidores
Luzes do painel
de instrumentos

25
31
15

16
17
23

Botdo de controle de mudanca

=

/
Conector de 30 pinos
do botdo de controle

F2 Fl 3

-]

Lado
traseiro dos
medidores

Luzes do

painel de
instrumentos

Legenda da ECU do controle de mudanca
Toda a fiacdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica". Consulte a aplicagdo especifica.

(4-31, C1) = +12 volts chaveada da TECU

(1-15, 8-16, 2-17, F2, F1) = Comunicac&o de/para a ECU15.8.2

(3-25, 5, J3, B3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao elétrica do fabricante

(6-23) = Sinal originado da ECU

Entrada de
controle de
redugao de
intensidade
de luz
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Teste da luz de fundo da alavanca de mudanga

Procedimento de isolagao da falha

Procedimento de isolagao da falha

ETAPA A

Procedimento

Condigao

Acgao

1. Verificar a alavanca de
mudanga?

ETAPA B

Se o veiculo for equipado com
alavanca de mudanga do
fabricante

Se o veiculo for equipado com
controle de mudanga por botdes

Se o veiculo for equipado com
alavanca Cobra

Consulte o fabricante quanto a
estratégia para reparo.

Va para ETAPA B

Véa para ETAPA C

Procedimento

Condicao

Chave desligada.

2. Desconecte o conector
de 30 pinos do controle
de mudanca.

3. Chave ligada.

4. Posicione o interruptor de
intensidade de luzes em
maximo.

5. Meca a voltagem entre os
pinos B3 e J3.

0

@)

Se a voltagem estiver na faixa de
0,6 volt da voltagem da bateria

Se a voltagem estiver fora da
faixa

Substitua o controle de mudanca.
V& para ETAPAV

Repare o cabo elétrico do
fabricante entre o pino B3 e as
luzes do painel de instrumentos.
Va para ETAPAV
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Procedimento de isolagao da falha

Teste da luz de fundo da alavanca de mudanga

ETAPA C
Procedimento Condicgao »> Acao

1. Chave ligada.

2. Acenda as luzes do veiculo.

3. Posicione o interruptor de As luzes da alavanca Cobra Véa para ETAPAD
intensidade de luzes em acendem, mas nao ha redugao
maximo. de intensidade quando as luzes

do veiculo estao acesas
Luzes da alavanca Cobra nao Véa para ETAPA E
acendem

ETAPAD

Procedimento Condicgao »> Acgao

1. Chave desligada.

2. Desconecte o conector de
8 pinos da alavanca Cobra.

3. Chave ligada.

4. Posicione o interruptor de
intensidade de luzes em
maximo.

5. Meca a voltagem entre o Se a voltagem estiver na faixa de Substitua a alavanca Cobra.
pino 5 e o pino 3 do chicote 2 volts da voltagem da bateria Véa para ETAPAV
elétrico de 8 pinos do
fabricante.

Se a voltagem estiver fora da Repare o cabo elétrico do
faixa fabricante entre o pino 5 e as

R
loro
QLI
1970

luzes do painel de instrumentos.
Véa para ETAPAV
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Teste da luz de fundo da alavanca de mudanga Procedimento de isolacao da falha

ETAPA E

Procedimento > Condigao > Acgao

—

Chave desligada.

2. Desconecte o conector de
8 pinos da alavanca Cobra.

3. Chave ligada.
4. Megca a voltagem entre o Se a voltagem estiver na faixa de Substitua a alavanca Cobra,
pino 3 e o pino 4 do conector 0,6 volt da voltagem da bateria va para ETAPA V
do chicote elétrico do veiculo
de 8 pinos.
Se a voltagem estiver fora da Véa para ETAPAF
faixa

o

ol
O
©
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Procedimento de isolagao da falha

Teste da luz de fundo da alavanca de mudanca

ETAPA F

Procedimento Condicgao

Acgao

Chave desligada.

Desconecte o cabo negativo
da bateria.

Desconecte o conector de
38 pinos do chicote elétrico
do veiculo.

Meca a resisténcia entre: Se a resisténcia entre os pinos
* Pino 31 do conector 31e4d4for0a0,3ohmea
de 38 pinos do resisténcia do pino 31 a massa
chicote elétrico do for OL
veiculo e pino 4 do
conector de 8 pinos
do chicote elétrico
do veiculo
*  Pino 31 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e a massa

Se ndo houver alguma das
condigbes acima

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

BEE

HEE HEAE

Va para ETAPA G

Repare o chicote elétrico entre o
pino 31 do conector de 38 pinos
do chicote elétrico do veiculo e
pino 4 do conector de 8 pinos
do chicote elétrico do veiculo.
Véa para ETAPAV

Al e ] O e la]a e

%

R s |6

B HEAE

Massa *

Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
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Teste da luz de fundo da alavanca de mudanga Procedimento de isolacao da falha

ETAPA G
Procedimento > Condigao > Acgao

1. Chave desligada.

2. Meca a resisténcia entre: Se a resisténcia entre os pinos Execute o Pré-teste elétrico
25e3for0a0,3o0hmea pagina 17, se houver aprovagao
resisténcia entre o pino 25 a no teste substitua a ECU da
massa for OL transmisséo.

V& para ETAPAV

*  Pino 25 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e pino 3 do
conector de 8 pinos
do chicote elétrico
do veiculo

* Pino 25 do conector
de 38 pinos do
chicote elétrico do
veiculo e a massa

Vista dianteira
Conector de 38 pinos

% |27 | ®

I O w || a2
e alinaaE
w5 |6 |17 O w1 | 2|22
Massa S I N <
el L Conector de 38 pinos do chicote elétrico do veiculo
ETAPAV
Procedimento »> Condicgao > Acao
Chave desligada.
2. Refaga a conexéao de todos
0s conectores.
3. Chave ligada.
4. Acenda as luzes do painel de Se a luz de fundo funcionar Teste completo.
instrumentos totalmente. corretamente.
Se a luz de fundo nao funcionar Retorne a ETAPA A
corretamente. para identificar erro no teste.
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Anexo

Descrigoes de pino de conector

Conector de interface do veiculo de 38 pinos do controlador da transmissao
(produtos exceto ECA)

38 Descricao Cabo 38 Descrigcao Cabo

pinos elétrico | pinos elétrico

1 Blindagem J1939 (CAN) 18 TXL 20 Contato MEIIR 18 TXL

2 J1939 Baixo (CAN) 18 TXL 21 MEIIR Menos 18 TXL

3 J1939 Alto (CAN) 18 TXL 22 MEIIR MAIS 18 TXL

4 Relé de habilitagdo da partida Menos | 18 TXL 23 Saida da luz de manutencéao 18 TXL

5 Nao usado Bujao 24 Nao usado 18 TXL

6 Nao usado Bujao 25 Alimentagao do controle de mudanga | 18 TXL

MENOS

7 N&o usado Bujao 26 Engate de habilitacdo da partida 18 TXL

8 N&o usado Bujao 27 HIL Baixo (Proprietary CAN) 18 TXL

9 N&o usado Bujao 28 HIL Alto (Proprietary CAN) 18 TXL

10 J1587 MAIS 18 TXL 29 Nao usado Bujao

11 J1587 Menos 18 TXL 30 N&o usado Bujao

12 Comunicagdes 1SO9141-K 18 TXL 31 Alimentagéo do controle de mudanca | 18 TXL

MAIS

13 Nao usado Bujao 32 Relé de habilitagdo da partida MAIS | 18 TXL

14 N&o usado Bujao 33 N&o usado Bujao

15 Entrada do controle de mudanga 18 TXL 34 N&o usado Bujao
(Modo automatico)

16 Entrada do controle de mudanga 18 TXL 35 Ignigéo 12 GXL
(Modo manual/Sinal de neutro) ou 14SXL

17 Entrada do controle de mudanga 18 TXL 36 Bateria Menos 12 GXL
(Modo comum/Retorno de neutro)

18 PTO 18 TXL 37 Nao usado Bujéo

19 AW3 Auto Neutro 18 TXL 38 Bateria MAIS 12 GXL

Conector de 30 pinos de controle de mudanga por botées
30 pinos Descrigcao Cabo
elétrico

C1 Alimentagao do controle de mudanga MAIS 16 TXL

B3 Painel de instrumentos do veiculo 16 TXL

F1 HIL(+) HI 16 TXL

F2 HIL(-) LO 16 TXL

J3 Alimentagao do controle de mudanca MENOS 16 TXL
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Anexo

Conector de 8 pinos da alavanca Cobra

Conector de 8 pinos da alavanca Cobra

8 pinos Descricao Cabo
elétrico

1 Entrada do controle de mudanga (Modo automatico) 16 TXL

2 Entrada do controle de mudanga (Modo comum) 16 TXL

3 Alimentacao do controle de mudanga MENOS 16 TXL

4 Alimentacéo da alavanca de controle de mudanga MAIS 16 TXL

5 Luzes do painel de instrumentos 16 TXL

6 Saida da luz de manutengao 16 TXL

8 Entrada do controle de mudanga (Modo manual) 16 TXL

7 Sem conexao 16 TXL

38 pinos do controlador da transmissao (produtos exceto ECA)
(Conjunto fornecido pela Eaton)

38 Descrig¢ao Cabo 38 Descricao Cabo

pinos elétrico | pinos elétrico

1 N&o usado Bujao 20 Sensor de posi¢ao de trilho MENOS | 18 TXL

2 Solenoide de lubrificagcéo da 18 TXL 21 Nao usado Bujao
embreagem MAIS

3 Solenoide de lubrificagéo da 18 TXL 22 Nao usado Bujao
embreagem MENOS

4 Solenoide do controle de mudancga 18 TXL 23 Sensor de velocidade do eixo de 18 TXL
comum MENOS saida ALTO

5 Solenoide do freio de inércia MENOS | 18 TXL 24 Sensor de velocidade do eixo de 18 TXL

saida BAIXO

6 Solenoide do controle de redugéo 18 TXL 25 Manutencao ignicéo 18 TXL
comum MENOS

7 Sensor de velocidade do eixo piloto | 18 TXL 26 Solenoide indireto do multiplicador 18 TXL
ALTO MAIS

8 Sensor de velocidade do eixo piloto | 18 TXL 27 N&o usado Bujao
BAIXO

9 N&o usado Bujao 28 Valvula solenoide da redugédo de alta | 18 TXL

10 Solenoide de posigdo de marcha MAIS | 18 TXL 29 N&o usado 18 TXL

11 Sinal do sensor de posigdo de marcha | 18 TXL 30 N&o usado 18 TXL

12 Sensor de posi¢cdo de marcha MENOS | 18 TXL 31 Bateria de servico MENOS 18 TXL

13 Solenoide da embreagem MAIS 18 TXL 32 Solenoide direto do multiplicador MAIS | 18 TXL

14 Solenoide da embreagem MENOS 18 TXL 33 Solenoide do freio de inércia MAIS 18 TXL

15 Sensor de velocidade do eixo 18 TXL 34 Solenoide da redugao de baixa MAIS | 18 TXL
principal ALTA

16 Sensor de velocidade do eixo 18 TXL 35 Motor do trilho MAIS 14SXL
principal BAIXA

17 Bateria de servico MAIS 18 TXL 36 Motor de selegdo de marcha MAIS 14SXL

18 Sensor de posigao de trilho MAIS 18 TXL 37 Motor do trilho MENOS 14SXL

19 Sinal do sensor de posigao de trilho | 18 TXL 38 Motor de selegao de marcha MENOS | 14SXL
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Conector de interface do veiculo de 38 pinos do controlador da transmissao
(produtos ECA para servigo pesado)

Conector de interface do veiculo de 38 pinos do controlador da transmissao
(produtos ECA para servigo pesado)

38 Descrigcao Cabo 38 Descrig¢ao Cabo
pinos elétrico | pinos elétrico
1 Blindagem da comunicagao 18 TXL 20 Entrada analdgica do interruptor 3 18 TXL
CAN -J1939 S (Contato MEIIR)
2 Comunicacdo CAN-BAIXA - J1939_S | 18 TXL 21 Saida do driver negativo - 18 TXL
MEIIR (EMBREAGEM1)
3 Comunicagdo CAN-ALTA - J1939_S |18 TXL 22 Saida do driver positivo - 18 TXL
MEIIR (EMBREAGEM1)
4 Saida do driver negativo - Relé de 18 TXL 23 Saida do driver positivo - 18 TXL
habilitagéo da partida Luz de manutencgao
5 NAO CONECTE O CABO ELETRICO 24 Saida do driver positivo - 18 TXL
Opcao de carrogaria
6 Retorno analdgico 25 Servigo - ignicdo POSITIVO 18 TXL
7 Blindagem da comunicagao 18 TXL 26 Saida do driver positivo - 18 TXL
CAN - J1939_S (Passagem) Multiplicador INDIRETO
8 Comunicacdo CAN-BAIXA - J1939 S | 18 TXL 27 NAO CONECTE O CABO ELETRICO | 18 TXL
(Passagem)
9 Comunicacdo CAN-ALTA - J1939_S | Bujao 28 Saida do driver positivo - 18 TXL
(Passagem) Redugéo ALTA
10 Comunicacgéao Serial A - J1587_A 18 TXL 29 Comunicacdo CAN-BAIXA - PNL_L
(Proprietary CAN)
11 Comunicagao Serial B - J1587_B 18 TXL 30 Comunicagdo CAN-ALTA - PNL_H
(Proprietary CAN)
12 Linha de comunicagéo serial 18 TXL 31 Saida do driver positivo - 18 TXL
K-1809141-K Alimentagao do console
13 NAO CONECTE O CABO ELETRICO 32 Saida do driver positivo - 18 TXL
Multiplicador DIRETO
14 Retorno do interruptor analdgico 18 TXL 33 Saida do driver positivo - 18 TXL
(Gen 3.7) Freio de inércia
15 Analdgica In - Escada resistiva 1 18 TXL 34 Saida do driver positivo - 18 TXL
(Modo automatico) Redugao BAIXA
16 Analdgica In - Escada resistiva 2 18 TXL 35 Motor POSITIVO - X (Trilho) 14 SXL
(Modo manual)
17 Retorno Analégico - Escada resistiva | 18 TXL 36 Motor POSITIVO - Y (Marcha) 12 GXL
(Comum)
18 Analégico / Entrada do interruptor 1 18 TXL 37 Motor NEGATIVO - X (Trilho) 14 SXL
19 Analégico / Entrada do interruptor 2 | 18 TXL 38 Motor NEGATIVO - Y (Marcha) 12 GXL
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Anexo

38 pinos do controlador da transmissao
(produtos ECA para servigo pesado) (Conjunto fornecido pela Eaton)

38 DESCRIGAO Cabo 38 Descricao Cabo

pinos elétrico | pinos elétrico

1 Retorno de sinal do interruptor 18 TXL 20 Alimentagao do sensor hall - 18 TXL
analdgico (Gen 3.7) NEGATIVO - [X (Trilho)]

2 Saida do driver positivo - 18 TXL 21 Velocidade do sensor hall 18 TXL
Embreagem 2 NEGATIVO (Gen 3.7)

3 Saida do driver negativo - 18 TXL 22 Velocidade do sensor hall POSITIVO | 18 TXL
Embreagem? 5V (Gen 3.7)

4 Saida do driver negativo - 18 TXL 23 Velocidade do sensor VR ALTA - 18 TXL
Multiplicador Comum Eixo de saida

5 Saida do driver negativo - 24 Velocidade do sensor VR BAIXA - 18 TXL
Freio de inércia Eixo de saida

6 Saida do driver negativo - 25 Servigo - ignigdo POSITIVO 18 TXL
Redugédo Comum

7 Velocidade do sensor VR ALTA - Eixo | 18 TXL 26 Saida do driver positivo - 18 TXL
piloto Multiplicador INDIRETO

8 Velocidade do sensor VR BAIXA - 18 TXL 27 NAO CONECTE O CABO ELETRICO | 18 TXL
Eixo piloto

9 Entrada do interruptor analdgico Bujao 28 Saida do driver positivo - 18 TXL
05VDC (Gen3.7) Redugéo ALTA

10 Alimentagao do sensor hall - 18 TXL 29 Comunicacdo CAN-BAIXA - PNL_L
POSITIVO - [Y (Marcha)] (Proprietary CAN)

11 Sinal do sensor hall - POSITIVO - 18 TXL 30 Comunicacdo CAN-ALTA - PNL_H
[Y (Marcha)] (Proprietary CAN)

12 Alimentagao do sensor hall - 18 TXL 31 Servigo - NEGATIVO da bateria 18 TXL
NEGATIVO - [Y (Marcha)]

13 Saida do driver positivo - 32 Saida do driver positivo - 18 TXL
EMBREAGEM1 (MEIIR) Multiplicador DIRETO

14 Saida do driver negativo - 18 TXL 33 Saida do driver positivo - 18 TXL
EMBREAGEM1 (MEIIR) Freio de inércia

15 Velocidade do sensor VR ALTA - Eixo | 18 TXL 34 Saida do driver positivo - 18 TXL
principal Reducgéo BAIXA

16 Velocidade do sensor VR BAIXA - 18 TXL 35 Motor POSITIVO - X (Trilho) 14 SXL
Eixo principal

17 Servico - POSITIVO da bateria 18 TXL 36 Motor POSITIVO - Y (Marcha) 12 GXL

18 Alimentagao do sensor hall - 18 TXL 37 Motor NEGATIVO - X (Trilho) 14 SXL
POSITIVO - [X (Trilho)]

19 Sinal de posi¢ao do sensor hall - 18 TXL 38 Motor NEGATIVO - Y (Marcha) 12 GXL
[X (Trilho)]
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades com Atuador de
mudancga analégico
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terminagéo
] L selegdo de marcha e E—= ﬂ@:

S d . .
Ve;;?;:jeedu Legenda da interface do veiculo

eixo de saida Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,
sf—— 1 ——} é 'tipica". Consulte a aplicacdo especifica.

(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria

(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicéo

(26) = Engate na ECU

(15,16,17,10,11,3,2,1) = Comunicacdo de/para TECU

(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagéo elétrica do fabricante
(4, 21) = Fonte do relé -12 volts

(22, 32) = Fonte do relé +12 volts

(31) = +12 volts chaveada da TECU

(23) = Sinal originado da TECU

(20) = Sinal para TECU

| Sensor de velocidade
@@ : do eixo piloto
3 k 4

a

B - Manutencéo hateria +
C - Manutencéo bateria -
A - Manutencéo ignicéo +

Motor de
selecdo de trilho
. — ¢

i Atuador elétrico
de mudanca

Motorde
selecdo de marcha
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades

25
31
15
16
17
23
35
10
"
26
32

22
21
20

Entrada de controle de redugé@o
de intensidade de luz

Lado traseiro dos medidores
Luzes do painel de instrumentos

Para Diagnostico
da transmissdo
conforme norma SAE

entrada da ignicdo
no ECM do motor

Y

Disjuntor de circuito (12 volts)
reset manual de 10 AMP
conectado ao relé de
alimentac@o do motor
ou

it

Fusivel de
10 AMP

ECM do motor

Conexdo de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)

==

%Mﬁiﬂ

Terminagdo Resistor (je
blindada terminagédo

I
J-1939 Alto 1
10 AMP 12 volts somente ) |
T L disjuntor de circuito Interruotor da chave de ianicé J-1939 Baixo !
| reset manual nterruptor da chave de ignigéo ‘
i Conecta ao cabo de alimentagdo principal Bateria }
ou Fusivel de que alimenta o bus da igni¢o | !
. ) : - +12 volts ¢ !
10 AMP (o fabricante & responsavel pela protegéo ¢ !
3= COntra sobrecorrente nesta linha) Conexio de dados J-1587 i E !
XX XX XX e 1
L Sk
Conectaao | JPinos
solenoide
| do motor Conecta ao sinal
— | 9 de partida de partida vindo
Conector do | % — Relé de do interruptor
bulkhead localizado | % —1 interrupgéo de ignico
no painel corta-fogo L.y . da ignigao 2 Relé de
[ e — T habilitagao
* Conecta a 8 da partida

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiagao elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,

é "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.

(35, 30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de igni¢do

(26-87) = Engate na ECU

(15-1, 16-8, 17-2, 10-F, 11-G) = Comunicagdo de/para TECU

(25-3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao
elétrica do fabricante

(4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts

(22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-4) = +12 volts chaveada da TECU

(23-6) = Sinal da TECU

(20-87) = Sinal para a TECU
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades com Atuador de mudanga por botées
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Alimentacao da bateria
(Nao chaveada) conecta ao
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A - Manutencéo ignicéo +
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W 36 ~
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35 —
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26 —
32 —
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21 —
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3 1
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Pl R R I
P
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. [~ J selegao de trilho

| [ Sensor de

| |

! = <5 selecdo de marcha Resistor de

I terminagao

' ~— ; ¢

! Sensor de velocidade [[E E—= [ s e

! do eixo piloto

! [~ %

! ?er‘_z‘”dded Legenda da interface do veiculo

| Veeixl:)C(ljeas:id: Toda a fiacao elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,

| . p ¢ "tipica". Consulte a aplicac@o especifica.

31— (38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
»—] (35) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo

I (26) = Engate na ECU

i @0 (27,28, 10, 11,3, 2, 1) = Comunicacao de/para TECU

i R— = - (36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao elétrica do fabricante

’ (4, 21) = Fonte do relé -12 volts

(22, 32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
(20) = Sinal para TECU

Motor de

Motor de ™
selecao de trilho

lecao de marcha

Atuador elétrico
de mudanca
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Anexo Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades
com Atuador de mudanga por botoes

Botdo de controle de mudanca

Botdo de
controle de mudanca
Conector de 30 pinos

|
2 FJ3 0B Entrada de controle de redugdo
de intensidade de luz
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10 AMP 12 volts somente ) | |
— disjuntor de circuito Int tor da chave de ianica J-1939 Baixo ' !
reset manual nterruptor da chave de ignigdo ! |
. ) Conecta ao cabo de alimentacdo principal Bateria ' .
% ou @ Fusivel de que alimenta o bus da ignigéo 12 volts } !
2% 10 AMP (o fabricante é responsével pela protegao Hlzvolts - !
3t ~ i 0 |
a contra sobrecorrente nesta linha) Conexo e dados J- 1567 s :
i e XX X s |
2% — A |
2 | !
4 | i |
M Conectaao |__ 9pinos !
2 solenoide
2
0 ddo m"t.%r Conecta ao sinal
. 0 — . e partida de partida vindo
Conector do Eﬁ _ Reléde do nterruptor
bulkhead localizado L interrupcao de ignicéo
no painel corta-fogo L5 — da ignicdo E) Relé de
" u habiltagéo
*Conecta a —® da partda
entrada da ignicéo
no ECM do motor
Disjuntor de circuito (12 volts)
reset manual de 10 AMP Legenda da interface do veiculo
cpnectad? aorelé de Toda a fiagéo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,
alimentag&o do motor é 'tipica”. Consulte a aplicagao especifica.
ou (35,30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo

@ (26-87) = Engate na ECU
(27-F2, 28-F1,10-F, 11-G) = Comunicacao de/para TECU
Fusivel de ECM do motor (25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo
10AMP elétrica do fabricante
(4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts
(22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts
(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU
(20-87) = Sinal para a TECU

Conexao de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)
N—L_J=l
=0

Terminagdo Resistor de
blindada terminagao
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift AW3 de 6-velocidades com Atuador de mudancga analégico

ECU da transmissao

MONTADORA "

Fusivel de
30 AMP W
F:@
Alimentacao da bateria
(Néo chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria
38
v 1]

Para o diagndstico
da transmissao

4 pinos
B - Manutenc@o bateria +
C - Manutencao bateria -
A - Manutencao ignicao +

Sensor de
selecdo de trilho

do eixo piloto

Sensor de
velocidade do
eixo de saida

(

Conjunto do
coletor hidraulico

Motor de
selecdo de trilho

r© Atuador elétrico
de mudanca

Motor de
selecdo de marcha

Sensor de velocidade

Resistor de
terminagédo

EE@;:@@EW

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiag@o elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, ¢ "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignigdo
(26) = Engate na ECU
(15,16, 17,10, 11, 3,2, 1) = Comunicac&o de/para TECU
(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
e fiacdo elétrica do fabricante
(4) = Fonte do relé -12 volts
(32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
(23) = Sinal originado da TECU
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Anexo Diagrama elétrico para UltraShift AW3 de 6-velocidades
com Atuador de mudanga analégico

Para Diagnédstico
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Binos d ror d Lado traseiro dos medidores X
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Conector do de partida de partida vindo
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no painel corta-fogo de ignicao
- Relé de
— habilitaco
© da partida
ECM do motor Legenda da interface do veiculo

Toda a fiacdo elétrica indicada, sob responsabilidade

do fabricante, é "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.

(35, 30, 87) = +12 volts chaveada da chave de ignicao

(26-87) = Engate na ECU

(15-1, 16-8, 17-2, 10-F, 11-G) = Comunicag&o de/para TECU

(25-3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo
elétrica do fabricante

(4-85) = Fonte do relé de -12 volts

(32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-4) = +12 volts chaveada da TECU

(23-6) = Sinal da TECU

Conexao de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)

Terminagéo Resistor de
blindada terminagao
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades com Atuador de mudanga por botées
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Alimentacao da bateria
(N&o chaveada) conecta ao

=) motor de partida ou bateria

Conector do bulkhead
localizado no painel

Para o diagndstico
da transmissdo

4 pinos

B - Manutencéo bateria +
C - Manutengdo bateria -
A - Manutencao ignicéo +

a

Conjunto do
coletor hidraulico

Motor de
selecdo de trilho

—

—U

o 35

e 33

® Atuador elétrico

Motor de de mudanga

selecdo de marcha

corta-fogo
k3 T
36 _
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10 )0(7 [
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V¥
LY X/
g K Sensor de ;
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2 selecdo de marcha
= '
Sensor de velocidade
do eixo piloto Resistor d
- 5 esistor de
terminagdo
Sensor de
velocidade do @@:@@EQ):
eixo de saida

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, é "tipica". Consulte a aplicagéo especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicao
(26) = Engate na ECU
(27,28,10,11,3,2,1) = Comunicacdo de/para TECU
(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
e fiacdo elétrica do fabricante
(4) = Fonte do relé -12 volts
(32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
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Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift DM3 de 6-velocidades
com Atuador de mudancga por botdes
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= da partida

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiacdo elétrica indicada, sob responsabilidade

do fabricante, é 'tipica". Consulte a aplicacéo especifica.

(35, 30, 87) = +12 volts chaveada da chave de ignigéo

(26-87) = Engate na ECU

(27-F2, 28-F1,10-F, 11-G) = Comunicac&o de/para TECU

(25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo
elétrica do fabricante

(4-85) = Fonte do relé de -12 volts

(32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU
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Anexo

Diagrama elétrico para AutoShift de 10-velocidades com Atuador de mudancga analégico
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]

0 Atuador elétrico
Motor de de mudanca
selecdo de marcha

do eixo piloto

Sensor de velocidade

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiac@o elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, é "tipica". Consulte a aplicacéo especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de igni¢ao
(26) = Engate na ECU
(15,16,17,10, 11,3, 2, 1) = Comunicacao de/para TECU
(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
e fiagdo elétrica do fabricante
(4) = Fonte do relé -12 volts
(32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
(23) = Sinal originado da TECU
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Anexo Diagrama elétrico para AutoShift de 10-velocidades
com Atuador de mudanca analdgico
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ECM do motor Legenda da interface do veiculo
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(35, 30, 87) = +12 volts chaveada da chave de ignigdo
(26-87) = Engate na ECU
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Anexo

Diagrama elétrico para AutoShift de 10-velocidades com Atuador de mudanga por botées

Fusivel de ]

L 30 AMP
ECU da transmissao

© —@

Alimentacdo da bateria
(Ndo chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

MONTADORA i

Sensor de
selecdo de trilho

Resistor de
terminagdo

EE@:@EEQD:

Para o diagndstico

da transmiss&o Sensor de velocidade

do eixo piloto

Sensor de
velocidade do
eixo de saida

Sensor de velocidade
do eixo principal

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, é "tipica". Consulte a aplicag&o especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo
(26) = Engate na ECU
(27,28,10, 11, 3,2, 1) = Comunicag&o de/para TECU
(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa

e fiagdo elétrica do fabricante
(4) = Fonte do relé -12 volts

Valvula de
reducao

4

B - Manutencéo bateria +
C - Manutencao bateria -
A - Manutenc@o ignicao +

Motor de
selecdo de trilho
=35

—r

e 35

Atuador elétrico
de mudanca

h— 38
Motor de *
selecdo de marcha

(32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU




Anexo

Diagrama elétrico para AutoShift de 10-velocidades
com Atuador de mudanga por botées
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Legenda da interface do veiculo
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(35, 30, 87) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo

(26-87) = Engate na ECU

(27-F2, 28-F1, 10-F, 11-G) = Comunicagao de/para TECU

(25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao
elétrica do fabricante

(4-85) = Fonte do relé de -12 volts

(32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU
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Diagrama elétrico para UltraShift de 10-velocidades com Atuador de mudanga analégico
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Legenda da interface do veiculo

Toda a fiagao elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, é "tipica”. Consulte a aplicacao especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicao
(26) = Engate na ECU
(15,16,17,10, 11, 3,2, 1) = Comunicacé&o de/para TECU
(36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
e fiagdo elétrica do fabricante
(4) = Fonte do relé -12 volts
(22, 32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
(23) = Sinal originado da TECU
(20) = Sinal para TECU

438



Anexo Diagrama elétrico para UltraShift de 10-velocidades
com Atuador de mudanca analdgico

Entrada de controle de reduc@o Para Diagnéstico
de intensidade de luz da transmissao

57
188 Lado traseiro dos medidores cornforme norma SAE
Luzes do painel de instrumentos
)

' \
|
I
J-1939 Alto ! |
! I
I
10 AMP 12 volts somente R i I
s — [T H disjuntor de circuito Int tor da chave de ianics J-1939 Baixo ! !
3 reset manual nterruptor da chave de ignigdo ! !
[[J— Conecta ao cabo de alimentacao principal . | !
Fusivel d : Al Bateria I !
16 ou usivel de que alimenta o bus da ignicéo 12 volts i !
12; 10 AMP (o fabricante é responsével pela protegao g I
contra sobrecorrente nesta linha !
‘?g ) Conexao de dados J-1587 1 E !
n —xxd XX XX i I
I
s s D | IS
I
4 | B !
2 Conectaao @ __ 9Pinos
2 solenoide
” do motor Conecta ao sinal

I 0 — , de partida de partida vindo
Conector do | ps ~ Relé de T’ do interruptor
bulkhead localizado | 85 interrupgéo de ignigdo
no painel corta-fogo L g - daignicdo » Relé de
l_ 87a g; i |:|:| habilitagdo
* Conecta a — da partida

entrada da ignicao
no ECM do motor

Legenda da interface do veiculo

Disjuntor de circuito (12 volts) Toda a fiacéo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,
reset manual de 10 AMP é "tipica". Consulte a aplicacao especifica.

conectado ao relé de (35, 30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de ignicao
alimentaca@o do motor (26-87) = Engate na ECU

ou (15-1, 16-8, 17-2, 10-F, 11-G) = Comunicacdo de/para TECU

@ (25-3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo
ECM do motor elétrica do fabricante
Fusivel de (4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts
10 AMP (22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-4) = +12 volts chaveada da TECU
(23-6) = Sinal da TECU

(20-87) = Sinal para a TECU
Conexao de dados J-1939/11

(fornecido pelo fabricante)

CEO N ey

Terminagé@o Resistor (je
blindada terminagao

439



Diagrama elétrico para UltraShift de 10 velocidades com Atuador de mudanga por botées

“H

Fusivel de
30 AMP

ECU da transmissao

Alimentac&o da bateria

(N&o chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

ol(0)

21 —
% XX -
25 —
3 -
35 —
MONTADORA 10 XX —
n [
2% —
32 —
4 -
22 —
2 ——
2 — —
: XC L]
S N
1 1
'
'
'
'
'
'
:
N ~
RS
’ §
8
% . 3 Sensor de T
2 w =54 selecdo de trilho i
'
[~ " ) Sensor de '
[~—n _ | - h '
12 —5 selecdo de marcha !
o [~ : :
Para o diagnéstico -
s 15
_,,,,%tf?rls,rnfs??,,,,‘ [~ Sensor de velocidade
~— 3 do eixo de piloto
. Resists
L] Sensor de Sensor de velocidade teer::?ngl ‘;2
velocidade do do eixo principal ¢

eixo de saida

@@:@ﬁg@:

jl' Valvula de
o) reducao

Legenda da interface do veiculo

;(:/{

B 17— Toda a fiac@o elétrica indicada, sob responsabilidade do
f;‘ ; ‘—// fabricante, é "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo
4 pinos - OO (26) = Engate na ECU
oo o ! ~~— % (27,28,10, 11,3, 2, 1) = Comunicago de/para TECU
B- Manutengfo bateria + —k (36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
€ - Manutengéo bateria - e fiagao elétrica do fabricante
A - Manutengéo ignigéo + Freio de inércia (Opcional)

(4,21) = Fonte do relé -12 volts
(22, 32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
(20) = Sinal para TECU

Motor de
selecdo de trilho

o 35

b 37

e 35

e 38

g Atuador elétrico
Motor de de mudanga
selegdo de marcha

440



Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift de 10 velocidades com
com Atuador de mudanga por botées

Botao de controle de mudanca

Botao de
controle de mudanca
Conector de 30 pinos

—
f2 FL.8 C1 B Entrada de controle de redugdo
de intensidade de luz

Lado traseiro dos medidores
Luzes do painel de instrumentos

Para Diagnéstico
da transmiss@o
conforme norma SAE

|
|
J-1939 Alto | |
|
10 AMP 12 volts somente ) 3 !
— disjuntor de circuito A J-1939 Baixo | I
reset manual Interruptor da chave de ignicao I !
- ) Conecta ao cabo de alimentagdo principal Bateria | !
» — XX ou @ Fusivel de que alimenta o bus da ignigdo 12 volt } |
% 10 AMP (o fabricante ¢ responsdvel pela protegdo +ZVolts T E |
31 -~ ; D |
o contra sobrecorrente nesta linha) Conexio de dados J-1587 s !
F
2% A
2 _‘_: 3
4 | h
M Conectaao | __ Spinos
2 solenoide
20 do motor

Conector do

|— 87a

*Conecta a
entrada da ignicdo
no ECM do motor

Disjuntor de circuito (12 volts)
reset manual de 10 AMP
conectado ao relé de
alimentagdo do motor
ou

W

Fusivel de
10 AMP

ECM do motor

Conexdo de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)

Terminagao

: Conecta ao sinal
de partida

0 — i de partida vindo
[ _ Relé de_ > h interruptor

bulkhead localizado e interrupgao de ignigéo

no painel corta-fogo Ly — da ignicao ') Relé de

87 iy
s habilitago
85 da partida

Legenda da interface do veiculo
Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,

é "tipica". Consulte a aplicac@o especifica.

(35,30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de ignigao

(26-87) = Engate na ECU

(27-F2, 28-F1, 10-F, 11-G) = Comunicac&o de/para TECU

(25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao
elétrica do fabricante

(4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts

(22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts

(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU

(20-87) = Sinal para a TECU

==

o ar]
Resistor de
blindada terminacé@o

441



Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift de 13-velocidades com Atuador de mudanga analégico

Fusivelde [
30 AMP
ECU da transmissao
©) © —
© © Alimentagao da bateria
(N&o chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria
33—
36 ~ |
2 —
31 | - -
15 ——
16 ——
7 —
2 ——
MONTADORA ® —
" XX —
26 ——
32 —
A -
2 ——
2 —
20 — —
: ;\x)(,. L]
1 == *T e !
I~ ‘
N :
[~ .
~~—
~—
\
~~— )
Para o diagnéstico Sensurd_e vel_umdade Resistor de
da transmissdo = do eixo piloto terminacao
N e Sensor de Sensor de velocidade @@:@ﬁg@—
I ! velocidade do do eixo principal
' eixo de saida
00 S '
. | N Valvula de
010 |
| Legenda da interface do veiculo
‘ - Valvula do o .
| N tilicad Toda a fiag@o elétrica indicada, sob responsabilidade do
: multiplicador fabricante, é "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.
il N (38) = +12 volt ndo chaveada da baterla_ o
¢ 5 — (35) = +12 volts chaveada da chave de ignigao
A 5 —] (26) = Engate na ECU
[ (15,16,17,10,11,3,2, 1) = Comunicagao de/para TECU
4 pinos 3 L Freio de (36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
,,,,,,,,,,,,,,,,,, I ~~— inércia e fiacdo elétrica do fabricante
B - Manutenco bateria + (4,21) = Fonte do relé -12 volts
C - Manutencéo bateria - (22, 32) = Fonte do relé +12 volts
A - Manutengao ignigo + (31) = +12 volts chaveada da TECU
(23) = Sinal originado da TECU
Motor de (20) = Sinal para TECU
selecdo de trilho
== 35
e 37
36
— Atuador elétrico

{0y
Motor de
selecdo de marcha

de mudanca

442



Anexo Diagrama elétrico para UltraShift de 13-velocidades
com Atuador de mudanga analégico

Entrada de controle de reducé@o Para Diagnostico
de intensidade de luz da transmissdo
188 Lado traseiro dos medidores conforme norma SAE
Luzes do painel de instrumentos '
|
J-1939 Alto N\ ||
|
10 AMP 12 volts somente J1939 Bai |
T isiunt ircuit L - aixo i
% — 1| H dlﬂ;l:sgzgnzﬁbrglw 0 Interruptor da chave de ignigdo !
31— ; 50 ringi
5 ) Conecta ao cabo de alimentacéo principal Bateria !
16 ou @ Fusivel de que alimenta o bus da ignigao 12 volt .
17 10 AMP (o fabricante é responsével pela protegéo +IZ VOIS —c |
B T contra sobrecorrente nesta linha B —° |
?g Conexao de dados J-1587 T ? I
=] XX ) A :
2% — A |
32 1
4 /J7 | 9 pin |
» Conectaao ! ___ 7F pinos
2 solenoide
2
ddn m?tt_?ir Conecta ao sinal
— 0 ) epartida g partida vindo
Conector do © _ Relé de~ do interruptor
bulkhead localizado . interrupcao deignicdo
no painel corta-fogo I da ignicdo ) Relé de
|— 87a zé N H:' habilitagéo
* Conecta a e da partida

entrada da ignicao
no ECM do motor

Legenda da interface do veiculo

Disjuntor de circuito (12 volts) Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,
reset manual de 10 AMP é 'tipica". Consulte a aplicacao especifica.

conectado ao relé de (35,30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo
alimentagdo do motor (26-87) = Engate na ECU

ou (15-1,16-8, 17-2, 10-F, 11-G) = Comunicac@o de/para TECU

@ (25-3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo
ECM do motor elétrica do fabricante
Fusivel de (4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts
10 AMP

(22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts
(31-4) = +12 volts chaveada da TECU
(23-6) = Sinal da TECU

(20-87) = Sinal para a TECU

Conexao de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)
1

EEM%D:@%EE

Terminag&o Resi§tor (je
blindada terminagao

443



Anexo

Diagrama elétrico para UltraShift de 13 velocidades com Atuador de mudanga por botées

ECU da transmissao

“H

Fusivel de [
30 AMP

Alimentacao da bateria

(Nao chaveada) conecta ao
motor de partida ou bateria

Para o diagnéstico
da transmiss@o

4 pinos
B - Manutencao bateria +
C - Manutengao bateria -
A - Manutenc@o ignicao +

e 35

b

e 35

b 35

4 Atuador elétrico

Motor de de mudanca

selecdo de marcha

3 — T
36
27 —
% XX -
25 —
31
MONTADORA o N —
10 [
1 —
26 —
32 —
4 —
22 —
21 —
20 — —
3 0 T
2 T )o(, B
| mmmmmmm \b------------;
@ 83
j Sensor de H ;’é
e selegdo de trilho E
Sensor de !
7 selec@o de marcha '
Sensor de velocidade
do eixo piloto
. Resistor de
Sensor de Sensor de velocidade terminac
. . R ¢ao
I velocidade do do eixo principal
, eixo de saida [[j% == EE
M Qj:
| Valvula de
| redugéo
3 Vélvula do . .
i Itiplicad Legenda da interface do veiculo
! Toda a fiacao elétrica indicada, sob responsabilidade do
! fabricante, € "tipica". Consulte a aplicacdo especifica.
g (38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
AR (35) = +12 volts chaveada da chave de ignicdo
! J> T (26) = Engate na ECU
! R— L (27,28, 10, 11,3, 2, 1) = Comunicacao de/para TECU
! 5 ;& (36, 25) = Retornos de sinal, pontos de massa
e fiacdo elétrica do fabricante
Freio de inércia (Opcional) (4, 21) = Fonta do relé -12 volts
P (22, 32) = Fonte do relé +12 volts
(31) = +12 volts chaveada da TECU
Motor de .
selegdo de trilho (20) = Sinal para TECU

444



Anexo Diagrama elétrico para UltraShift de 13 velocidades com
com Atuador de mudanga analégico

Botéo de controle de mudanca

Botao de
controle de mudanca
Conector de 30 pinos

I
F2 Fl J3 C1 B3
Entrada de controle de redugao

de intensidade de luz Para Diagnostico

Lado traseiro dos medidores da transmiss@o
Luzes do painel de instrumentos conforme norma SAE
|
J-1939 Alto |
10 AMP 12 volts somente ) |
— disjuntor de circuito o J-1939 Baixo !
reset manual Interruptor da ch_ave de ignigao .
7 . Conecta ao cabo de alimentagéo principal Bateria !
» —X] ou @ Fusivel de que alimenta o bus da ignicao 12volt !
25 10 AMP (o fabricante é responséavel pela proteco +lzvolts !
3 PamS .
pos contra sobrecorrente nesta linha) Conexiio de dados J-1587 !
10 1
n XX XX !
2%
2 ,7_'—: 3
4 h
4 Conectaao 1 __9Pinos
2 ‘ solenoide
® ddu mcrltt'zr Conecta ao sinal
— 0 — epartida e partida vindo
Conector do I Relé de do interruptor
bulkhead localizado % interrupcao de ignicdo
no painel corta-fogo 8 da ignicdo . Relé de
" = habiltagéo
* Conecta 3 85 da partida
entrada da ignicao
no ECM do motor
Disjuntor de circuito (12 volts) Legenda da interface do veiculo

reset manual de 10 AMP
conectado ao relé de
alimentacéo do motor

Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante,
¢ "tipica". Consulte a aplicacédo especifica.
(35,30, 87, 87a) = +12 volts chaveada da chave de ignigéo

o (26-87) = Engate na ECU

@ (27-F2, 28-F1, 10-F, 11-G) = Comunicago de/para TECU

. (25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagao
Fusivel de

10 AMP ECM do motor elétrica do fabricante
(4-85, 21-85) = Fonte do relé de -12 volts

(22-86, 32-86) = Fonte do relé de +12 volts
(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU
(20-87) = Sinal para a TECU

Conexao de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)

“HEle ] ——mary

Terminag&o Resistor de
blindada terminacéo

445



Anexo

Diagrama elétrico para AutoShift de 18-velocidades com Atuador de mudancga analégico

Fusivel de [
30 AMP
ECU da transmissao
©) —o
o C © Alimentag@o da bateria
(N&o chaveada) conecta ao
ﬂ motor de partida ou bateria
ll ﬂ ll u 3 — -
o) ° 5 -
m ﬁ 3 -
15 —
16 —
7 _‘
| MONTADORA s —

Para o diagnostico -
da transmiss&o “
oSS TS - oTTTT T I
| |
| |
! L :
1 |
Q0 s X+
) “
| | -
| ! 4
| | N
! ! N
: 1
! B ! 17—
| Cp a1 —]
| Al 5 —
|
! 4 pinos i
,,,,,,,,,,,,,,,,,, J
B - Manutenc&o bateria +
C - Manutencao bateria -
A - Manutencéo ignicao +
=35
s 37
= 36
— 38

Sensor de
selegdo de trilho

Sensor de velocidade
do eixo piloto

Sensor de
velocidade do
eixo de saida

Sensor de velocidade
do eixo principal

Valvula de
reduc@o

Motor de

selecdo de trilho

& Atuador elétrico
Motor de de mudanga

selecdo de marcha

: NG L1
1 e e .
v
Resistor de
terminagéo
(6 e EEEQ::

Legenda da interface do veiculo

Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do
fabricante, é "tipica". Consulte a aplicagdo especifica.
(38) = +12 volt ndo chaveada da bateria
(35) = +12 volts chaveada da chave de ignicéo
(26) = Engate na ECU
(15,16, 17,10, 11,3, 2, 1) = Comunicac&o de/para TECU
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(23) = Sinal originado da TECU
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Legenda da interface do veiculo
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Anexo

Diagrama elétrico para Modelos UltraShift PLUS para servigo pesado com Atuador de

mudanga analdgico
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Anexo

Diagrama elétrico para Modelos UltraShift PLUS para
servigco pesado com Atuador de mudancga analégico

25
31
15
16
17
23
14
35
10
1
26
32

18
34

33
2%

Entrada de controle de redugao

Para Diagnéstico
da transmissdo

. . conforme
de intensidade de luz norma SAE
b Lado traseiro dos medidores J-1939 Alto ‘
inos do conec‘t0r~da Luzes do painel de instrumentos | |
ECU da tran_smlssao J-1939 Baixo } !
| 10 AMP 12 volts Interruptor da chave de ignicao . !
somente disjuntor @ Conecta ao cabo de alimentacdo principal + Bateria ! !
de circuito ou que alimenta o bus da igni¢éo ! i
reset manualmente  Fusivel de (o fabricante & responsével pela | |
MP protegdo contra sobrecorrente i B .
> nesta linha) Conexo de dados J-1587 —e }
0] XX e :
I A 1
P =
Conectaao |_ _ ,Q,E"JQS, s
— solenoide .
Auto Noutral > do motor Conecta ao sinal
Auto Neutral R > de partida de p_amda vindo
Ll 40 remota > do interruptor
de ignico
Conector do i
bulkhead localizado Terminac&o da linha de [ —> the'Il'? de
no painel corta-fogo controle PTO no conector L daa ;JL;%’:
para aplicag&o body builder &

ECM do motor

Conexédo de dados J-1939/11
(fornecido pelo fabricante)

=]

I=——=15C0
Terminagao Resi§torc'ie
blindada terminacao

451



Anexo

Diagrama elétrico para Modelos UltraShift PLUS para servigo pesado com
Atuador de mudancga por botoées
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Anexo

Diagrama elétrico para Modelos UltraShift PLUS para
servigo pesado com Atuador de mudanga por botdes
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Anexo

Diagrama elétrico para Alavanca de mudancga Eaton

C2 Entrada de controle
Conector da ECU da transmissao . de rgdugéo de
(Interface do Veiculo) intensidade de luz
L %88 | ado traseiro
| dos medidores

Luzes do painel
de instrumentos

Conector do bulkhead localizado

L no painel corta-fogo

Legenda da ECU de controle da transmiss@o
Toda a fiacdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fahricante,
¢ 'tipica". Consulte a aplicagdo especifica.
(31-4) = +12 volts chaveada da TECU V/ista dianteira
(15-1, 16-8, 17-2) = Comunicacao de/para TECU Conector da ECU da transmissio
(25-3, 5) = Retornos de sinal, pontos de massa

e fiagdo elétrica do fabricante
(23-6) = Sinal da TECU

DE PARA DESCRI(}AO

J1-15 C2-1 Entrada do controle de mudanga
(Modo automatico)

J1-17 C2-2 Entrada do controle de mudanca
(Modo comum)

J1-25 C2-3 Alimentagao do controle de
mudanga MENOS

J1-31 C24 Alimentagao do controle de
mudanga MAIS

C2-5 Luzes do painel de instrumentos
J1-23 C2-6 Saida da luz de manutengéao
J1-16 C2-8 Entrada do controle de mudanca

(Modo manual)

C2-7 Sem conexéo
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Anexo

Diagrama elétrico para Alavanca de mudanca do fabricante (montadora)

Alavanca de mudanca do fabricante

Conector da ECU da transmissao
(Interface do Veiculo) 5 A

J1

15

o il 5
= b Conector
da lampada
de servigo

Legenda da interface do veiculo
All OEM responsible wiring shown is “typical’. Consult specific application.
(15-B, 16-A, 17-C) = Comunicacao de/para TECU
(23) = Sinal da TECU

Vista dianteira
Conector da ECU da transmissédo

DE PARA DESCRIC}AO

J1-15 F2-B Entrada do controle de mudanca
(Modo automatico)

J1-16 F2-A Entrada do controle de mudancga
(Modo manual)

J1-17 F2-C Entrada do controle de mudancga
(Modo comum)

J1-23 F3-A Saida da luz de manutengéao

F3-B Massa

455



Anexo

Diagrama elétrico dos botdes Eaton

Botdo de controle de mudancga

Bot&o de controle de mudanca /
Conector de 30 pinos

Conector da ECU da transmissao C2 raes —s& Entrada de controle
(Interface do Veiculo) R+ de reducao de
g intensidade de luz

21 ~
28 _
25

31

Conector do bulkhead localizado
no painel corta-fogo

[4Q

Vista dianteira
Conector da ECU da transmisséao
(Interface do Veiculo)

Vista dianteira
Conector de 30 pinos do controle de mudanca

Legenda da interface do veiculo
Toda a fiagdo elétrica indicada, sob responsabilidade do fabricante, é "tipica". Consulte a aplicacao especifica..
(31-C1) = +12 volts chaveada da TECU
(27-F2, 28-F1) = Comunicacé&o de/para TECU
(25-J3) = Retornos de sinal, pontos de massa e fiagdo elétrica do fabricante

DE PARA DESCRIQAO

J1-27 C2-F2 HIL(-) LO

J1-28 C2-F1 HIL(+) HI

J1-25 C2-J3 Alimentagao do controle de
mudanga MENOS

J1-31 C2-C1 Alimentacao do controle de

mudanga MAIS

C2-B3 Entrada do controle de redugao
de intensidade de luz

DE PARA DESCRIGAO
J1-D1 C2-1 RNDHL
J1-D3 C2-2 COMUM
_________ C2-3 MASSA

456



Anexo

Diagrama elétrico dos botdes Eaton

DE PARA DESCRI(;AO

J1-J42 C2-4 EMENDA para TRANS BATT 1

J1-B3 C2-5 CONTROLE DE INTENSIDADE
DE LUZ

J1-H2 C2-6 LAMPADA DE SERVICO

J1-D2 C2-8 MODO MANUAL

DE PARA DESCRIQAO

J1-27 C2-F2 EPL-LO

J1-28 C2-F1 EPL+ HI

J1-25 C2-J3 Massa 1

J1-31 C2-C1 Ignicao

C2-B3 Entrada do controle de redugao

de intensidade de luz
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Anexo

Diagrama elétrico do dispositivo do eixo piloto J-1939 (fabricante)

Dispositivo de comunicacao J-1939 (fabricante)

Conector da ECU da transmissao
(Interface do Veiculo)

Conector do
bulkhead localizado
no painel corta-fogo

16

\

Alimentacdo da bateria J-1939

(Ndo chaveada) conecta a Massa
partida ou motor de partida)

Alimentacao chaveada

Vista dianteira
Conector da ECU da transmisséo
(Interface do Veiculo)

DE PARA DESCRIQAO
J1-16 Conector C2 Entrada do controle de mudanca
(Sinal de solicitagdo de neutro)
J1-17 Conector C2 Entrada do controle de mudancga
(Retorno de solicitagdo de neutro)
Montadora Conector C2 Alimentagao do controle de mudanga MENOS
(Massa)
Montadora Conector C2 Alimentagéo do controle de mudanga MAIS (Igni¢édo)
Montadora Conector C2 Alimentagéo do controle de mudanca MAIS (Bateria)

Conector C2 Montadora J-1939 Alto
Montadora Conector C2 J-1939 Baixo
Montadora Conector C2 Blindagem J-1939
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Anexo

Operacao correta da embreagem

Para o teste de Operagéo correta da embreagem, o veiculo devera estar na mesma condigéo
em que houve a ocorréncia do problema. Por exemplo, se o problema somente ocorre apds o
aquecimento do veiculo, dirija o veiculo para aquecé-lo antes de executar o teste.

Quando o operador pressionar o pedal da embreagem e fizer a mudanga de neutro para marcha
de avanco ou ré, a ECU da transmissao ird aguardar a reducéo da velocidade do eixo piloto na
transmissdo a menos de 150 rpm antes de acoplar a transmiss&o. Se a embreagem néo estiver
desacoplando completamente ou o freio do escapamento ndo estiver funcionando corretamente,
nao havera redugéo no eixo piloto e a transmisséo néo sera acoplada.

Verifique a operagao correta da embreagem

Nota: Veja a publicagdo CLSMO0200 para instalagao, ajuste e instru¢des gerais de servigo
referentes & embreagem ECA.

Com ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada.

+ Conecte a ferramenta de servigo ServiceRanger informatizada.

» Certifique-se de que a transmissao esteja em neutro.

+ Ligue o motor.

» Ajuste ferramenta informatizada ServiceRanger para monitorar a velocidade do eixo piloto.

+ Com o pedal da embreagem levantado (embreagem acoplada), compare a velocidade do eixo
piloto e a rotagdo do motor (rpm). Os valores deverao ser iguais.

Nota: Se as rotagdes do motor e do eixo piloto nao forem as mesmas, execute o teste do
sensor de velocidade do eixo piloto e confirme o ajuste correto da embreagem.

« Verifique a embreaagem quanto a patinamento, e repare ou substitua conforme necessario.

* Pressione o pedal da embreagem para ativar o freio da embreagem. No periodo de 2
segundos, a velocidade do eixo piloto devera ser menos de 25 rpm (0 rpm desejavel).
Se o eixo piloto ndo deixar de girar, a embreagem nao estara desacoplando completamente
ou o freio da embreagem néo estara funcionando corretamente.

» Verifique o ajuste correto da embreagem, ajuste conforme necessario.

* Inspecione o freio da embreagem quanto a desgaste excessivo do material de fricgdo ou
danos internos. Substitua conforme necessario.

Nota: Podera ser necessario remover e inspecionar corretamente o freio da embreagem.

» Se o0 ajuste da embreagem estiver correto e a aparéncia do freio da embreagem for
satisfatoria, o problema podera ser embreagem defeituosa. Podera ser necessario reparo ou
substituicdo da embreagem. Veja as informagdes de servigo do fabricante da embreagem
quanto a verificacao de arraste da embreagem.

Sem ferramenta de servico ServiceRanger informatizada

+ Posicione a transmissdo em neutro.

+ Ligue o motor.

+ Libere o pedal da embreagem (embreagem acoplada).

+ Pressione o pedal da embreagem totalmente e acione e mantenha acionado o freio da
embreagem durante 2 segundos.

+ Posicione a transmissdo em marcha de partida.

+ Seogeardisplay apresentar marcha n&o piscante (acoplada), o procedimento estara completo.
Se o gear display apresentar marcha piscante (ainda ndo acoplada), passe ao numero 7.

» Se for apresentada marcha piscante, libere lentamente o pedal da embreagem.
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Confirme o Ajuste correto da embreagem e Contato do freio da embreagem

Anexo

* Se a marcha piscante nao deixar de piscar ou se ndao houver acoplamento de marcha, verifique
o freio da embreagem quanto ao funcionamento correto e verifique o ajuste da embreagem.

» Se nao houver acoplamento de marcha e a embreagem estiver ajustada corretamente,
execute o procedimento de detecgéo e solugao de problemas quanto a arraste de
embreagem conforme o fabricante da embreagem.

Confirme o Ajuste correto da embreagem e Contato do freio da embreagem

Confirme a Folga de deslocamento do rolamento de desengate

Use um calibrador de 1/2” para verificar a folga de deslocamento do rolamento de desengate.
Esta folga (distancia entre a extremidade traseira do rolamento de desengate e o freio da
embreagem) devera estar entre 1/2” e 9/16”.

Se esta dimensao estiver incorreta, ajuste a embreagem conforme as instrugdes do fabricante
da embreagem.

Confirme a Folga livre*

*Para sistemas de desengate da embreagem mecéanica com folga livre.
Use um calibrador de 1/8” para verificar a folga livre correta em Easy Pedal.

Se esta dimensao estiver incorreta, ajuste a embreagem conforme as instrugdes do fabricante
da embreagem.

Confirme o Contato correto do freio da embreagem

Introduza um calibrador de Iamina de 0,010" (0,25 mm) entre o rolamento de desengate e o freio
da embreagem. Peca que um assistente pressione totalmente o pedal da embreagem. O
calibrador de lamina de 0,010” (0,25 mm) devera ser pressionado entre a extremidade traseira do
rolamento de desengate e o pedal de freio. Pega que o assistente libere lentamente o pedal da
embreagem. O calibrador de lamina de 0,010” (0,25 mm) devera deslizar quando pedal estiver
entre 1/2” e 1” acima do assoalho da cabine ou batente inferior do pedal.

Se o calibrador de lamina de 0,010” ndo estiver pressionado adequadamente para impedir a
remocéao, ou se a remogao nao for possivel quando o pedal estiver abaixo de 1/2” ou acima de 17,
verifique e ajuste a altura e o curso do pedal da embreagem conforme as instrugdes do fabricante
do chassi. Além disso, verifique a articulagdo externa da embreagem quanto a desgaste
excessivo ou obstrugao que impega o curso completo.

Garfo de desengate

Freio da
embreagem

12— e—
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Anexo

Kit de teste do adaptador # J-43318

Nota: Seja extremamente cauteloso ao introduzir adaptadores nos conectores para evitar
expanséo ou distorgdo dos terminais.

Adaptadores cinza
Os adaptadores cinza somente devem ser utilizados nos seguintes conectores:

»  Conector de 30 pinos do controle de mudanca
» Sensores de velocidade

+ Sensores de posigéo

+ Valvula solenoide da redugao

+ Valvula solenoide do multiplicador

Adaptadores verdes e marrons
Os adaptadores verdes e marrons somente devem ser utilizados nos seguintes conectores:

+  Conector de 38 pinos de interface do veiculo
+  Conector de 38 pinos da ECU da transmissao

Adaptador vermelho escuro

O adaptador vermelho escuro somente deve ser utilizado nos seguintes conectores:
* Motores

+ Alimentagao principal

* Freio de inércia

Pinos de adaptador

Use o adaptador macho para testar os pinos do chicote elétrico. Use o adaptador fémea para
testar os pinos do componente.

Chicote elétrico

Adaptadores macho Adaptadores

fémea

Componente
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