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Adverténcias e cuidados

Adverténcias e cuidados

Definigcdes

ﬁ Atencao: indica que vocé sofrerd acidente pessoal grave ou morrera se nao
sequir o procedimento indicado.

Cuidado: indica um risco imediato que pode resultar em acidentes pessoais
graves se o procedimento indicado nao for seguido.

ﬁ Importante: indica que podem ocorrer danos ao veiculo ou & propriedade se 0
procedimento indicado ndo for seguido.

Observacao: Uma observacao indica detalhes que ajudardo no diagnéstico ou
reparo de um componente ou sistema.

A\ Atencao

Leia todas as instrugOes para o motorista antes de operar a transmissao.
Antes de acionar a partida de um veiculo, sempre esteja sentado no banco do
motorista, selecione “N” no controle de mudanga de marchas e acione o freio
de estacionamento.

Se 0 motor girar em qualquer marcha sem ser na posi¢do neutra, faga a
manuten¢do do seu veiculo imediatamente.

Antes de trabalhar em um veiculo, de estacionar o veiculo ou de sair da cabine
com o motor funcionando, coloque a transmissao em neutro, acione os freios
de estacionamento e calce as rodas.

Por razbes de seguranga, sempre engate os freios de servigo antes de
selecionar posicdes de marcha a partir de “N”.

Sempre certifique-se de que o combustivel estd em um nivel de operagédo
suficiente antes de operar o veiculo. Uma perda de poténcia do motor pode
resultar em ndo operacdo da troca de marchas.



Adverténcias e cuidados

A Aviso

N3o solte o freio de estacionamento nem tente selecionar uma marcha até que
a pressao do ar esteja no nivel correto.

Antes de operar a PTO, consulte “Operacdo da Tomada de Forga da Transmissa@o”.

Os polos (+) e (-) da bateria devem ser desconectados antes de qualquer tipo
de soldagem em qualquer veiculo equipado com UltraShift® PLUS.

/\ Importante

E obrigatério que o motorista de um veiculo comercial, segundo especificado
no paragrafo A, se¢des 1-6 da norma FMCSA 392.10, ao precisar cruzar uma
passagem de nivel, o faga com uma marcha que permita que o veiculo
conclua o cruzamento sem uma mudanga de marchas.

Isso sO pode ser conseguido utilizando-se 0 modo MANUAL. Consulte as
paginas 7 e 8 para ver a operagdo correta do modo MANUAL.
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Posigdes do console de mudanca

Botdo ndo usado
D \\ R - Marcha a ré
\\ N - Neutro

Indicador de servigo \\ oD} ||l D - Condugao
AN Aumento de \ 0 MANUAL
marcha [% ——
V/ - Diminuigao Marcha BAIXA
de marcha
R Seleciona a Marcha a ré (consulte a pagina 4 para mais
detalhes)
N Modo usado para partida e desligamento
D Seleciona a Condugdo (consulte a pagina 6 para mais detalhes)
MANUAL Seleciona MANUAL (consulte a pagina 7 para obter detalhes)
Marcha Seleciona LOW (marcha baixa; consulte a pagina 9 para obter
BAIXA detalhes)
Servigo 0O indicador de servigo avisa 0 motorista sobre potenciais

problemas na transmissao.

Botdes de  Usados no modo MANUAL para selecionar aumentos e
aumento/  redugOes de marcha e para mudar a marcha de partida,
diminuicdo  se disponivel.

de marcha

ﬁ Atencado: a UltraShift PLUS inicia os aumentos de marcha a partir de MANUAL
e LOW (marcha baixa) para proteger o motor contra rotagdo excessiva.
Alguns motores nao usam a protecao contra rotagdo excessiva do motor

da Eaton.



Operacao
Indicador de marcha

0 indicador de marcha mostra a posicao atual da marcha da transmissao.
Durante um aumento ou redugdo de marcha, o indicador de marcha pode
piscar momentaneamente a posigdo da marcha de destino.

Transicao Mudanca
de marcha de marcha
Marcha atual N4 hem-sucedida
U Dng Dng
{ | (|
Aceso VAV ARNAIRN Aceso
constantemente Pode piscar constantemente
momentaneamente

0 “TRAVESSAQ” indica que a transmissdo pode estar travada na marcha por
causa do torque. Consulte a segdo “Servigo e manutengdo de Travado na
marcha” para mais detalhes.

“CA” aparecerd no indicador de marcha se estiver ocorrendo uma situagdo de
mau uso da embreagem.

"
|
“AN” aparecera no indicador de marcha se a transmissdo entrar em Neutro
Automatico.

N

Wi
(A

Nos modelos automatizados para servi¢o pesado Fuller UltraShift™ PLUS,
“GI” pode aparecer brevemente no indicador de marcha apds ser dada partida
do motor. Isso indica que o rolamento de liberagdo da embreagem terd de ser
lubrificado em breve. Consulte a se¢do “Cronograma de lubrificacdo
automatizada opcional” para mais informacgoes.

Observagao: “Gl” significa “intervalo de lubrificagdo” e pode ser confundido
com “G1” no indicador de marcha.



Operagao
Partida e desligamento

Partida

1. Gire a chave de igni¢do para “ON” e permita que a Fuller®
UltraShift® PLUS seja energizada.
* Aoperacdo de girar o motor é atrasada até que a energizagdo da
transmissdo esteja concluida e o indicador de marcha mostre
um “N” constantemente aceso.

2. D@ partida do motor.
3. Acione o freio de servigo.

*  Seofreio de servigo ndo estiver acionado ao selecionar uma
marcha de partida, a marcha de partida inicial ndo sera
encontrada e 0 motorista terd de selecionar novamente Neutro
e pressionar o freio enquanto selecionar novamente o modo
desejado.

4. Selecione 0 modo desejado e a marcha de partida no console de
mudanca.

Observacao: a transmissao anulara as selecoes inadequadas da marcha de
partida para evitar danos no sistema de direcdo.

5. Libere os freios de estacionamento do veiculo.
6. Libere o freio de servigo e acione o acelerador.

Desligamento

1. Selecione Neutro no controle de mudanga.
»  Se o visor de marcha ndo mostrar um “N” constantemente
aceso, 0 neutro ainda ndo foi conseguido.

Observacao: o neutro deve ser sempre alcangado antes do desligamento da
Fuller UltraShift PLUS ser realizado, exceto em casos de
emergéncia.

2. Acione os freios de estacionamento do veiculo.
3. Desligue a chave de ignigdo e deixe o motor desligar.
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Operacao

Modo de Marcha a ré

*  Seleciona a Marcha a ré padrdo (consulte a Observagao™).

e Toda vez que Marcha a ré é selecionada a partir do Neutro, a Marcha
a ré padrdo é engatada.

e 0 veiculo ndo engata a Marcha a ré acima de 2 mph.

* Nos modelos auxiliares de varias velocidades, as mudangas de R1
para R2 e R3 para R4 apenas serdo feitas usando manualmente os
botdes de aumento e redugdo de marcha durante a condugéo.

Observagao: a transmissdo ndo pode fazer uma mudanca de faixa enquanto
em movimento. O motorista pode dividir a mudancga durante
0 movimento se o veiculo estiver equipado com uma segao
auxiliar de varias velocidades.

Observacdo: a R4 apenas esté disponivel nos modelos UltraShift PLUS
Multipurpose Extreme Performance (MXP) e UltraShift PLUS
Vocational Extreme Performance (VXP).

Observacdo: *se o motorista tentar selecionar um modo ndo neutro sem
pressionar os freios de servigo, a transmissdo ndo engatard a
marcha e precisara ser colocada de volta em Neutro. Pressione
os freios antes de selecionar o modo desejado novamente.

Importante: iniciar o movimento do veiculo em faixa alta aumenta a
probabilidade de mau uso da embreagem e, dependendo do nivel de uso,
pode ter um impacto prejudicial na vida util da embreagem.



Fuller UltraShift PLUS Passenger Vehicle (PV)

7-

Faixa BAIXA

Fuller UltraShift PLUS Linehaul Active Shifting (LAS) e
Fuller UltraShift PLUS Vocational Active Shifting (VAS)
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Faixa BAIXA Faixa ALTA

Fuller UltraShift PLUS Linehaul Small Step Efficiency (LSE)
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Faixa BAIXA Faixa BAIXA
Sobremarcha Sobremarcha
BAIXA ALTA

Fuller UltraShift PLUS Multipurpose High Performance (MHP) e
Fuller UltraShift PLUS Vocational High Performance (VHP)
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Faixa BAIXA Faixa BAIXA Faixa ALTA
Sobremarcha Sobremarcha Sobremarcha
BAIXA ALTA BAIXA

Fuller UltraShift PLUS Vocational Construction Series (VCS) e
Fuller UltraShift PLUS Vocational Multipurpose Series (VMS)
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Fuller UltraShift PLUS Multipurpose Extreme Performance (MXP) e
Fuller UltraShift PLUS Vocational Extreme Performance (VXP)
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Operacao

Modo de Conducao

Seleciona automaticamente a marcha de partida (consulte a
Observagao™). A marcha de partida selecionada varia, dependendo
de diversas informagoes do veiculo como carga, inclinacao e relagao
de transmissdo/eixo. Essa marcha de partida pode ser alterada
através do uso dos botdes para cima / para baixo, contanto que a
selecdo ainda fiqgue em uma marcha que permita que veiculo comece
a se movimentar sem permitir que a transmissao seja danificada.

e Se amarcha de partida for alterada usando os botdes para cima /
para baixo, permanecera como marcha padrao até que o veiculo seja
desligado ou que a sele¢do seja novamente alterada com o0s botdes.

* Realiza automaticamente todos os aumentos e redug6es de marcha
em todas as marchas, exceto na 1* (apenas nos modelos UltraShift
PLUS Vocational Multipurpose Series (VMS)) e na Marcha a ré em
todos os modelos.

e E possivel mudar uma marcha pressionando-se o0s botdes para cima/
para baixo quando a transmissao esta proximo do ponto de mudanca.

e Atransmissdo também pode negar uma mudanga durante aclives
e declives se a carga do veiculo e a inclinagdo do terreno em
combinagdo com a relagdo do trem de forga e o torque do motor
estiverem fora da faixa aceitdvel para se realizar uma mudanga.

Se a mudanca for negada, isso emitird um som.

Observacao: varios aumentos e reducdes de marcha podem ser permitidos
quando os botdes de mudancga de marcha sao pressionados
vdrias vezes (cada pressionamento do botdo significa uma
solicitagdo de mudanca de marcha).

A Importante: antes de subir um aclive ingreme, 0 motorista deve reduzir em um

a marcha de partida padrdo ou certificar-se de que o0 acelerador esteja totalmente
acionado durante a inclinagdo, para que o veiculo mantenha a rotagéo adequada
do motor e a velocidade do veiculo durante toda a inclinagao. O motorista pode
reduzir usando a seta para baixo na alavanca de mudanca de marcha.

Observacao: *se o motorista tentar selecionar um modo ndo neutro sem
pressionar os freios de servigo, a transmissao ndo engatard a
marcha e o motorista terd que retornar para Neutro e pressionar
os freios antes de selecionar o0 modo desejado novamente.

A Importante: se 0 motorista pressionar e mantiver pressionados os dois

pedais (ainda que por acidente), o arranque serd brusco e as forgas do motor
e do freio podem fazer o veiculo balangar e dar um salto. Liberar qualquer um
dos pedais interrompera isso imediatamente.



Operagao

Modo MANUAL

0 modo MANUAL deve ser usado sempre que 0 motorista desejar selecionar
as mudancas em vez de deixar que a UltraShift as selecione automaticamente.
Por exemplo, quando o motorista esta se movimentando ao redor do terreno,
sobre trilhos ou em aclives ingremes.

¢ 0 motorista seleciona manualmente a marcha de partida e usa os
botGes para cima/para baixo para fazer a mudanga (consulte a
Observagdo™).

e (0 sistema mantém a marcha atual, a menos que indicado ao
contrdario através do uso dos botdes para cima/para baixo, exceto
para as condigdes de “Anulagdo de transmissdo” observadas abaixo.

Observacgdo: varios aumentos e reducdes de marcha podem ser permitidos
quando os botdes de mudanca de marcha sdo pressionados
vdrias vezes (cada pressionamento do botdo significa uma
solicitagdo de mudanca de marcha).

Observacao: para conseguir o desempenho ideal do veiculo, recomenda-se
que ele seja operado no modo “D” — Condugao.

Modo MANUAL / Suspensao

e Acapacidade de restringir o uso do modo MANUAL pelo motorista
pode ser configurada. A configuracdo padrdo é “Disabled”
(desativada), o que permite a operag@o padrao no modo MANUAL
em todas as marchas.

e Quando configurado, 0 modo MANUAL se torna somente uma
fungdo de suspensdo de troca de marcha (ou seja, os botdes de
aumento/reducéo ndo funcionam). Além disso, ele emite um tom
de alerta a cada 10 segundos.

*  Se 0 motorista tiver selecionado 0 modo MANUAL e a transmissao
estiver em uma marcha igual ou superior @ marcha de suspensao
configurada, a transmissdo permanecera na marcha atual e 0s
botdes de aumento/redugdo serdo desativados (exceto para
condigOes de “anulacdo da transmissdo”).

e Marchas inferiores a marcha de suspensao configurada permitem
a operagdo no modo MANUAL padrdo.



Operacao

Atencao: a UltraShift PLUS inicia 0s aumentos de marcha a partir de MANUAL e
LOW (marcha baixa) para proteger o motor contra rotagao excessiva. Alguns
motores ndo usam a protecdo contra rotagdo excessiva do motor da Eaton.

» O sistema ird automaticamente efetuar ou inibir as mudancas
para evitar excesso ou falta de rotagdo do motor.

* Atransmissdo também pode negar uma mudanga durante aclives
e declives se a carga do veiculo e a inclinagdo do terreno em
combinagdo com a relagdo do trem de forga e o torque do motor
estiverem fora da faixa aceitavel para se realizar uma mudanca.
Se a mudanca for negada, isso emitird um som.

Anulacédo da posi¢ao manual da transmissao:

*  Se o veiculo estiver sendo conduzido em marcha a ré e o motor estiver
se aproximando de um nivel acima do normal, o sistema de transmissao
anulard a posicao MANUAL e realizard um aumento de marcha.

* Se a marcha de partida for alterada e fizer com que o motor
“engasgue” na partida, o sistema de transmissao anulard a
posicao MANUAL e selecionara a melhor marcha disponivel.

Observacdo: *se o motorista tentar selecionar um modo ndo neutro sem
pressionar os freios de servigo, a transmissdo ndo engatara a
marcha e 0 motorista tera que retornar para Neutro e pressionar
os freios antes de selecionar o modo desejado novamente.

Importante: se o motorista pressionar e mantiver pressionados o0s dois
pedais (ainda que por acidente), o arranque sera brusco e as forgas do motor
e do freio podem fazer o veiculo balangar e dar um salto. Liberar qualquer um
dos pedais interrompera isso imediatamente.



Modo LOW (marcha baixa)

0 modo LOW (marcha baixa) deve ser usado para maximizar o freio motor
e minimizar o uso do pedal de freio. Por exemplo, ao conduzir descendo
inclinagdes longas ou ao realizar uma parada.

Seleciona a marcha mais baixa disponivel para marcha de partida.
(consulte a Observagao™). A marcha de partida ndo pode ser alterada
no modo LOW (marcha BAIXA).

Se LOW (marcha BAIXA) for selecionada durante o movimento,

a transmissdo ndo aumentard a marcha (exceto nas condigdes

de Anulagéo de transmissé@o observadas abaixo). O sistema de
transmissdo reduzird a marcha na primeira oportunidade para
fornecer o maximo de freio motor possivel.

Anulacao da Transmissdao em LOW (marcha BAIXA)

Se 0 veiculo estiver sendo conduzido em marcha a ré e o motor estiver
se aproximando de um nivel acima do normal, o sistema de transmissao
anulard a posicao MANUAL e realizard um aumento de marcha.

ﬁ Atencao: a UltraShift PLUS inicia os aumentos de marcha a partir de MANUAL
e LOW (marcha baixa) para proteger o motor contra rotagdo excessiva. Alguns
motores nao usam a protecdo contra rotacao excessiva do motor da Eaton.

Observagdo: com rotagfes do motor mais altas, o freio adicional do motor

no modo LOW pode provocar perda de tragdo em superficies
escorregadias.

Observacdo: o modo LOW é a (nica forma de engatar a marcha

de desaceleracdo ou 1% marcha nos modelos mistos
UltraShift PLUS Vocational Multipurpose Series (VMS).

Observacdo: *se o motorista tentar selecionar um modo ndo neutro sem

pressionar os freios de servigo, a transmissdo nao engatard a
marcha e 0 motorista tera que retornar para Neutro e pressionar
os freios antes de selecionar o modo desejado novamente.

Importante: se 0 motorista pressionar e mantiver pressionados os dois
pedais (ainda que por acidente), o arranque sera brusco e as forgas do motor
e do freio podem fazer o veiculo balangar e dar um salto. Liberar qualquer um
dos pedais interrompera isso imediatamente.
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Operacao

Modo Rastejo

A funcdo do modo Rastejo permite que o veiculo seja conduzido em
velocidade constante em baixa rotagdo do motor sem que seja
preciso manter a posicdo do pedal do acelerador. O modo é (Gtil para
manobras em velocidade muito baixa ou aplicages nas quais uma
velocidade constante do veiculo é necessaria (por exemplo,
descarga/espalhamento).

e Por padrdo, 0 modo Rastejo pode ser ativado nos modos MANUAL
ou LOW (consulte a nota abaixo quanto a Drive (conducao) e
Reverse (marcha a ré)). A velocidade do veiculo é determinada pela
relacao de transmissdo selecionada em operagdo na rotagao de
rotacdo lenta comandada do motor. Qualquer marcha disponivel
pode ser selecionada. No entanto, a transmissao reduzirda a marcha
ou saird do modo rastejo para evitar parada por sobrecarga se 0
motor “arrastar” devido as condigdes de carga.

Para ativar o modo Rastejo:
1. Selecione 0 modo LOW (marcha baixa) ou MANUAL e a marcha
desejada (parado ou em movimento).
2. Pressione o pedal do acelerador para acelerar o veiculo até a
embreagem fechar (engatar).
3. Solte o pedal do acelerador. O veiculo continuara se movendo na
rotagéo de marcha lenta comandada do motor.

Para sair do modo Rastejo:

1. Pressione o pedal do acelerador para acelerar temporariamente ou
para selecionar uma marcha mais alta com o botdo de aumento de
marcha no modo MANUAL. Solte o pedal do acelerador para voltar
ao modo rastejo na marcha selecionada.

2. Use o botdo de redugdo de marcha para selecionar uma marcha
menor quando estiver no modo Rastejo.

3. Dependendo da configuragdo do motor, o piloto automatico pode ser
usado para aumentar a rotagdo de marcha lenta do motor.

Observacao: a transmissdo saird do modo Rastejo se o motor “arrastar”
abaixo da rotagdo de marcha lenta comandada. Nesse caso,
uma marcha inferior deve ser selecionada, se houver.
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Conducao no modo Rastejo:
1. Pressione o pedal de freio ou passe para um modo que nao seja 0 modo
Rastejo (Reverse (marcha a ré), Neutral (neutro) ou Drive (condugao)).

Observagao: em algumas aplicagdes, 0 modo Rastejo pode ser desejado
em Drive e/ou Reverse. Se for 0 caso, o software de
diagndstico ServiceRanger pode ser usado para ativar
0 modo Rastejo em Drive e/ou Reverse.

Operacdao com maquina de pavimentacao

1. Mova o veiculo em marcha a ré até a pavimentadora.

2. Posicione a alavanca de mudanca de marchas para Neutral (neutro).
(O indicador de marcha deve exibir “N”.)

3. Deixe a pavimentadora mover o caminhdo para frente.

4. Quando estiver pronto para se afastar da pavimentadora, 0 motorista
pode selecionar “D” (se o veiculo estiver sendo empurrado a 1,6 km/h
(1 milha por hora) ou mais). O motor sincronizara e colocara a
UltraShift PLUS na marcha adequada, permitindo que o veiculo se
afaste da pavimentadora.

Deslizamento do eixo do reboque

»  Certifique-se de que os trilhos e travas estejam recebendo a
manutencdo correta.

*  Siga o procedimento adequado para destravar e deslizar 0s €ixos
do reboque.

* Use o modo LOW (1* marcha) para avancar e Reverse (R1) para
a marcha a ré.

»  Evite tentativas repetidas se o eixo de deslizamento néo estiver
se movendo.

Observacao: se houver varias tentativas e a embreagem automatica comecar
a superaquecer, o indicador mostrara “CA” juntamente com um
sinal de atencao.

Conexao do reboque

e Antes de dar marcha a ré para baixo do reboque, verifique a altura do
reboque.

e Use o modo LOW (1* marcha) para avancar e Reverse (R1) para a
marcha a ré.
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Tomada de poténcia (PTO) da transmissao

UltraShift PLUS Multipurpose High Performance (MHP), Multipurpose Extreme
Performance (MXP), Vocational High Performance (VHP), Vocational Extreme
Performance (VXP), Vocational Construction Series (VCS), Vocational
Multipurpose Series (VMS), Linehaul Small Step Efficiency (LSE), Vocational
Active Shifting (VAS) e Linehaul Active Shifting (LAS)

A capacidade de evitar uma selecdo de modo enquanto a PTO estiver ativa
é desejada para algumas aplicagdes de Vocational, como veiculo com barra.

H& uma configuragdo da PTO que permite ou evita a sele¢do de um modo
que ndo seja o neutro quando a PTO estiver ativa. A configuragdo padrao é
“Disabled” (desativada), 0 que permite a selecdo de um modo que ndo seja
0 neutro e a operagao mdvel quando a PTO estiver ativa. Com a configuragao
“Enabled” (ativada) e a PTO ativa, selecdes de modos ndo neutros e a
operagdo movel ndo sao permitidas.

Operacao de PTO estacionaria
A PTO do contraeixo da transmissdo é usada nessa aplicagdo. Para ativar
a PTO para operacdo estacionaria, execute as seguintes etapas:

1. Aplique o freio de estacionamento.
2. Pressione o freio de servigo.

3. Selecione “D” no controle de mudangas. (Isso para a rotagdo do
contraeixo para engate da PTO.)

4. Selecione o interruptor de PTO da transmissao.

5. Selecione “N” no Controle de Mudangas.

6. Libere o freio de servigo para engatar a embreagem e a PTO.

7. Aumente a rotagao do motor conforme necessério para operar a PTO.

Observacao: para desengatar a PTO, desfaca a sele¢do na chave da PTO da
transmissao.
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Operacao de PTO mavel

A PTO do contraeixo de transmissdo é usada nessa aplicacdo e fornece
operagcdo movel limitada nas marchas de partida. Para engatar a PTO para
operacdo movel, realize as seguintes etapas:

1
3.

4.
5.

6.
7.

Pressione o freio de servigo.

Libere o freio de estacionamento.

Selecione “D” no controle de mudangas. (Isso para a rotagdo do
contraeixo para engate da PTO.)

Selecione o interruptor de PTO da transmissao.

Selecione “D” (condugdo), MANUAL, “Neutral” (neutro) ou “Reverse”
(marcha a ré) conforme necessario para a movimentacao do veiculo.
Libere o freio de servigo para engatar a embreagem e a PTO.
Aumente a rotagdo do motor conforme necessario para operar a PTO.

Observagao: para desengatar a PTO, desfaca a sele¢ao na chave da PTO da

transmissao.

Operacao da PTO de eixo bipartido (SSPTO)

Para engatar a PTO de eixo bipartido para operacgdo estaciondria, realize as
seguintes etapas:

1.

SRS EREN

Aplique o freio de estacionamento.

Selecione “N” no Controle de Mudangas.

Pressione o freio de servigo.

Selecione a chave SSPTO. A luz da chave SSPTO deve se acender.
Verifique se luz da chave SSPTO estd acesa e se a SSPTO esta engatada.
Selecione MANUAL e os botdes de aumento/reducdo de marcha para
selecionar a marcha desejada. (A relagdo de transmissao padrdo é 1:1.)
0 indicador de marcha piscard a marcha SSPTO.

Solte o freio de servigo e acione o acelerador até o indicador de marcha
parar de piscar. (Isso indica que a embreagem esta engatada.)

Use o piloto automdtico, o acelerador ou o acelerador remoto para
alcancar a rotacdo desejada da SSPTO.

Observagao: para desengatar a SSPTO, desfaca a sele¢do da chave SSPTO,
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desfaca a selecdo de MANUAL, solte o freio de estacionamento
ou acione o freio de servigo. (O motor voltara para a marcha
lenta, a embreagem desengatara e a transmissao passara para
Auto Neutral.)



Operacao

Observagao: se o veiculo estiver equipado com botbes remotos de aumento/
reducdo de marcha, a transmissdo pode ser controlada
remotamente depois que o procedimento de engate da SSPTO
for concluido. No entanto, a SSPTO pode parar quando a
transmissdo estiver concluindo a mudanca.

Observacdo: se o veiculo estiver equipado com um controle de embreagem
remoto, o pedal do acelerador do veiculo ndo podera ser usado
para o engate da embreagem da transmissao no modo SSPTO;
0 controle de embreagem remoto deve ser usado para engatar a
embreagem.

Operacao em solo macio (apenas modelos de
servigo pesado)

* 0 sistema de transmissdo requer que a opgdo ATC seja ativada ao
conduzir em solo macio/areia ou neve/gelo para evitar derrapagem
das rodas e problemas com a mudancga de marchas. O sistema ATC
tem dois modos, 0s quais sao o0 normal para areia e superficie de
estrada descuidada e a definicao para lama/neve.

Modo normal (areia/solo macio)

* Aopcao de ATC normal engata os freios na roda ou no lado onde a
derrapagem da roda estd ocorrendo para ajudar o veiculo a recuperar
a tragdo. O ponto no qual o controle de tragdo ativara o sistema de
frenagem aumenta com o acelerador. O acelerador baixo permite que
o sistema freie as rodas com mais antecedéncia e o acelerador
pesado/total aumenta o ponto de derrapagem aceitavel da roda.

*  Se estiver usando o modo Drive (condugé@o) em solo macio/areia:
mantenha a rotagdo do motor entre 1000 e 1300 RPM para evitar um
aumento de marcha desnecessario.

»  Se estiver usando 0 modo MANUAL em solo macio/areia: ndo tente
fazer um aumento de marcha e tente manter a marcha atual.

*  Se o veiculo chegar a parar na areia, pode Ser necessario recuar
antes de tentar um movimento para frente.

Modo lama/neve/gelo

* Aopcdo de ATC para lama/neve/gelo pode ser selecionada pressionando-
se o interruptor ATC até que a Iampada ATC pisque. Esse modo aumenta
a velocidade de derrapagem da roda permitida antes de o controle de
tracdo ser ativado. O ponto no qual o controle de tragdo ativard o sistema
de frenagem aumenta com o acelerador. O acelerador baixo permite que
0 sistema freie as rodas com mais antecedéncia e o acelerador pesado/
total aumenta o ponto de derrapagem aceitavel da roda.
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Operacao em neve/gelo
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A transmissdo UltraShift PLUS destina-se a trabalhar em
coordenagdo com o sistema ATC para garantir operacdo ideal. No
entanto, se 0 motorista perceber condicoes de estrada de baixo atrito
(neve, chuva, gelo etc.) e ndo quiser que a transmissao mude de
marcha, com o risco de ocorrer patinagem das rodas, 0 motorista
deve selecionar o modo MANUAL. O modo MANUAL mantém a
marcha atual na maioria das condigdes de operagdo — a transmissao
s6 mudara de marcha quando o motorista usar 0s botdes de
aumento/reducdo de marcha. Quando as condigdes da estrada
melhorarem, o0 motorista deve voltar para o0 modo Drive (conduggo).



Operacao do Auxilio de Partida em Aclive (HSA)

Recursos

0 auxilio de partida em aclive estd na posicao ON (ligado) por padrdo. Nos
modelos UltraShift PLUS para servigo pesado, pode ser desligado (OFF)
pressionando e soltando o interruptor de Auxilio de Partida em Aclive,
contudo, ele voltard a ligar apds o primeiro arranque com sucesso. Se

o interruptor for desligado, a lampada no interruptor de Partida em Aclive
piscara. (Os modelos UltraShift PLUS para servigo médio nao possuem
um interruptor para anulagdo do HSA.)

Ainclinagdo em que o auxilio de partida em aclive é ativada é de 1% por
padrdo, mas pode ser configurada para 2% ou 3%.

Um sensor de inclinagdo é usado para determinar quando ativar o auxilio
de partida em aclive. O motorista pode verificar a leitura da inclinagdo no
indicador de marcha fazendo o seguinte:

Ignicdo ligada com o motor desligado.

Alavanca de mudanga em Neutral (neutro).

Pressione o pedal do acelerador (5) vezes em 10 segundos.

A inclinagdo sera exibida em incrementos de 1% com setas para
cima ou para baixo, indicando a direcdo da inclinagdo.

Veiculo em aclive - Modo de avango

* 0O veiculo deve estar em um aclive acima de 1% e no modo de avango.
» Pare o veiculo e pressione os freios de servigo, depois libere os
freios de servigo.

Observacdo: o veiculo comecgard a se mover apds 3 segundos e a embreagem
realizard engates parciais para tornar mais lento 0 movimento
do veiculo. O motorista deve pisar no freio ou acionar
0 acelerador.
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Operagao

Veiculo em declive — Modo de marcha a ré

0 veiculo deve estar em um declive acima de 1% e no modo
de marcha a ré.

Pare o veiculo e pressione os freios de servigo, depois libere
os freios de servigo.

Observagao: O veiculo comegard a se mover ap6s 3 segundos e a

embreagem realizard engates parciais para tornar mais lento
0 movimento do veiculo. O motorista deve pisar no freio ou
acionar o acelerador.

Protecao contra mau uso da embhreagem
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Este veiculo usa uma embreagem automatica para a arrancada
do veiculo, contudo a embreagem ainda assim pode aquecer
em excesso e deslizar em decorréncia de uso inadequado.
SELECIONE a marcha de partida mais baixa para a aplicacao.

Se for necessario mover-se lentamente, selecione a 1? ou a R1.
USE o0 modo Rastejo quando adequado.

USE os freios de servico e deixe o auxilio de partida em aclive
auxilid-lo ao arrancar em um aclive.

MINIMIZE o tempo que leva para engatar a embreagem a partir
do repouso.

NAO use o acelerador para segurar o veiculo em um aclive.

(Use os freios de servico).

NAO use o acelerador para parar de rolar para trds em um aclive
apds o Auxilio de partida em Aclive desengatar. (Use os Freios de
servigo e depois arranque novamente).

NAO dé partida e pare constantemente, especialmente quando
tiver carga (use uma marcha mais baixa ou 0 modo Rastejo).

Se a embreagem automatica comegar a aquecer em excesso,

0 indicador mostrara “CA” juntamente com um sinal de aviso.

A atuacdo total da embreagem deve ser concluida rapidamente.
Se 0 mau uso continuar, o sistema ird abrir a embreagem e retirar
0 controle do acelerador por um curto periodo de tempo para
permitir que a embreagem esfrie.



Protecao contra excesso de rotacao do motor

e (Osistema de transmissdao aumentara a marcha, se necessario, para
evitar rotagdo excessiva do motor nos modos Drive (condugdo),
MANUAL ou LOW (marcha baixa).

A Atencdo: a UltraShift PLUS inicia os aumentos de marcha nos modos MANUAL
e LOW (marcha baixa) para proteger o motor contra rotagao excessiva. Alguns
motores nao usam a protecao contra rotagdo excessiva do motor da Eaton.

Mudanca Rapida

* A mudanca rapida de Reverse (marcha a ré) para qualquer modo de
avanco so é possivel se a velocidade do veiculo for quase zero.

Selecao automatica de marcha de partida

» 0 sistema de transmissdo usa vérias informacdes para selecionar
automaticamente a melhor marcha de partida nos modos Drive
(condugéo) e MANUAL.

»  Essaselecao pode ser alterada usando-se 0s botdes para cima/para baixo,
contudo, se a selecdo solicitada puder causar danos ou fazer o motor
“engasgar”, a solicitagao serd negada e um aviso sonoro sera ouvido.

Pular a mudanca

* Quando adequado, o sistema de transmissao pode pular a mudanga
no modo Condugao.

*  E possivel pular mudangas no modo MANUAL pressionando-se 0s
botGes para cima/para baixo, fornecendo as condi¢des atuais como
carga e inclinagdo que permitem essa condiggo.

Observagao: diversos aumentos ou redugdes de marcha podem ser
permitidos quando o0s botGes de mudanga de marcha séo
pressionados varias vezes. (Cada pressionamento do botdo
equivale a uma solicitagao de mudanga de marcha.)

Neutro automatico

e (0 sistema de transmissdao mudara automaticamente para neutro se o
veiculo for deixado no modo Conduggo e os freios de estacionamento
forem aplicados.

*  “AN” aparecerd no indicador de marcha. O motorista pode selecionar
Neutral (neutro) e selecionar o modo de avango ou marcha a ré
desejado com o freio de servigo aplicado.
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Acelerador remoto (apenas modelos para servigo pesado)

* (O Freio de Estacionamento deve ser aplicado e a alavanca de mudancas
deve estar em Neutro para que o Acelerador Remoto funcione.
0 Acelerador Remoto ndo funcionara no Neutro Automatico.

Mudanca baseada na carga

» 0 sistema de transmissdo se adaptard as condigGes do veiculo para
alterar os pontos de mudancga com base nas seguintes informacdes:
* Inclinagdo do veiculo
*  RPM do motor
*  Posigdo do acelerador
e (Cargado veiculo

e Antes de alterar as cargas ou de ser energizado, o sistema de
transmissdo precisa reassimilar essas informacdes para as primeiras
marchas para fazer os ajustes adequados.

Modo Costeiro

* Ao costear uma parada obrigatoria em um terreno nivelado, 0
sistema de transmissao pode nao fazer a redugdo de marcha para as
marchas mais baixas. Ele selecionara uma marcha ap0s o acelerador
ser reaplicado.

Piloto Automatico
e  Esse sistema de transmissao é compativel com piloto automatico.

Cronograma de Lubrificacao Automatica

* 0 modelo UltraShift PLUS para servi¢o pesado inclui um dispositivo
opcional de prognéstico que notifica o operador quando o rolamento
de desengate da embreagem exige lubrificagdo.

* Nointervalo apropriado de aplicagdo de graxa e logo ap6s cada
partida do motor, “GI” aparecera momentaneamente no monitor
de marcha, junto com um tom audivel. Isto ird continuar em cada
partida do motor até que a manutencdo da embreagem seja feita.

e 0 operador podera optar por seguir esta Programagao automatizada
de lubrificagdo ou as instrugGes para lubrificagdo publicadas no
Manual de lubrificagdo TCMT0021.

Observacdo: “Gl” significa “intervalo de lubrificagdo” e pode ser confundido
com “G1” no indicador de marcha.
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Servigo e manutengao

Informacoes gerais dos modelos

Transmissoes UltraShift PLUS Linehaul
F O(M XX E 3 10 C LAS
Marca - Fuller j
Sobremarcha
Multitorque L Linehaul Active Shifting
X100 + 50 . -
Torque nominal Ib-ft Ajuste da relagdo
Configuragdo Numero de marchas
Nivel do projeto
mecanico e eletrdnico
F 0OM) XX E 3 10 LSE
Marca - Fuller
Sobremarcha Linehaul Small
Multitorque Step Efficiency
X100 + 50 . -
Torque nominal Ib-ft Ajuste da relagao
Configuragdo Numero de marchas
Nivel do projeto
mecanico e eletronico
Transmissoes UltraShift PLUS Performance
F 0 - X X E 31 - M HF P
Marca - Fuller j ngh Performance
Sobremarcha (Alto Desempenho)
X100 +50 Multipurpose (Multiuso)
Torque nominal Ib-ft Ajuste da relagio
Configuragdo

Nivel do projeto
mecanico e eletrnico

F 0 - X X E 31 - M X P P
Marca - Fuller j
Sobremarcha
X100 + 50
Torque nominal Ib-ft
Configuracdo

Nivel do projeto

mecénico e eletronico

NGmero de marchas

Extreme Performance
(Desempenho Extremo)

Multipurpose (Multiuso)
Ajuste da relacao
Ndmero de marchas
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Servigo e manutengao

Transmissdes UltraShift PLUS Vocational

F o -

X X E B -V P
Marca - Fuller j L Extreme Performance
Sobremarcha (Desempenho Extremo)
X100 + 50 Vocational
Torque nomvinal Ib:ft Ajuste da relagdo
Configuracdo Ndmero de marchas
Nivel do projeto
mecénico e eletronico
F 0 - X X E 30 8L L -V S
Marca - Fuller J L Série de construcao
Sobremarcha
Vocational (Finalidade)
X100 + 50
Torque nom.mal Ib:ﬂ Ajuste da relagio
Configuragao Némero de marchas
Nivel do projeto
mecanico e eletronico
F 0 - X X E 30 9ALL -VMS
J Multlpurpose Series
Marca - Fuller (Série Multiuso)
Sob h:
obremarcha Vocational (Finalidade)
X100 + 50
Torquegonfu.mal lb:ft Ajuste da relagao
ontiguragao Numero de marchas
Nivel do projeto
mecanico e eletronico
F OM XX E 3 10 C-VAS
L Active Shifting
Marca - Fuller (Mudanga ativa)
Sobremarcha . o
Multitorque Vocational (Finalidade)
X100 +50 -
Torque nominal b-ft Ajuste da relagdo
Configuragdo Namero de marchas
Nivel do projeto
mecanico e eletronico
F 0 - X X E 1 3 A - VHP

Marca - Fuller
Sobremarcha

X100 +50
Torque nominal Ib-ft

Configuracdo
Nivel do projeto

mecénico e eletronico
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High Performance
(Alto Desempenho)

Vocational (Finalidade)

.

Ajuste da relagéo

Ndmero de marchas




Servico e manutengao

Transmissoes UltraShift PLUS Passenger
E 0 - X X E 40 6 B -PV

Passenger Vehicle
Marca - Eaton (Veiculo de Passageiros)
Sobremarcha ; =
Ajuste da relacao
X100 +50

Torque nominal Ib-ft Namero de marchas

Configuracdo

Nivel do projeto

mecanico e eletronico

Localizacao da identificacao

Os espacos em branco fornecidos abaixo sdo para registro dos dados
de identificacdo da transmissdo e dos ndmeros de peca dos itens de
manutengéo. Todas as transmissoes Fuller sdo identificadas pelo modelo
e pelo nimero de série. Estas informac0es estdo estampadas na etiqueta
de identificagdo da transmissdo e afixadas na carcaga.

NAO REMOVA OU DESTRUA A ETIQUETA DE IDENTIFICAGAO DA TRANSMISSAO.

Os espacos em branco fornecidos abaixo sdo para registro dos dados de
identificagdo da transmiss@o. Tenha esses numeros de referéncia 8 mao
quando pedir pecas de reposicao ou quando pedir informagoes de servigos:

Modelo da transmissao

Nimero de série da transmissao

Eaton® Transmissions

Fuller® Transmissions  Eaton Comoration
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Servigo e manutengao

Localizacao de defeitos
Diagnéstico

No caso de haver um problema com uma transmissao do modelo UltraShift
PLUS, ha trés tarefas principais que o motorista deve realizar:

1. Observar a condigdo de condugdo na qual o problema ocorreu.

2. Observar a condigdo da transmissdo na qual o problema ocorreu
(ou seja, 0 modo operacional (Condugdo, MANUAL, Marcha BAIXA),
a marcha atual, a rotagdo do motor etc).

3. Reiniciar o sistema.

Procedimento de reinicio da transmissao

Em alguns casos, a operagdo adequada da transmissdo pode ser restaurada
através do “reinicio” da ECU (Unidade de Controle Eletrénico) da transmissao.
Use o0 sequinte procedimento para reiniciar a ECU.

1. Continue conduzindo o veiculo até um local seguro antes de
selecionar “N” (neutro)

ﬁ Importante: quando “N” (neutro) estiver selecionado, um engate de marcha
ndo sera permitido.

2. Coloque a alavanca de mudanca da transmissao em Neutro “N”
e gire a chave de igni¢do para a posicao “off” (desligado).

3. Aguarde por pelo menos 2 minutos.

4. Dé partida do motor novamente.

5. Se o problema persistir, entre em contato com um servigo de
assisténcia técnica para obter uma avaliacao do veiculo e do sistema
de transmissao.

Modo de Diagnéstico do Produto “PD”

Caso a transmissao seja colocada no modo Diagndstico do produto, um “PD”
seré exibido no indicador de marcha e o caminhdo nao dard partida. Use o
procedimento a sequir para sair do modo Diagnéstico do produto:

1. Selecione Neutro “N” e desligue a chave.
Aguarde por pelo menos 2 minutos.

Ligue a chave e energize o sistema.

Verifique se hd um “N” no indicador de marcha.
Dé partida do motor.

ko™
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Servigo e manutengao

Travado na marcha

Se 0 caminhdo for desligado ou “morrer” com marcha engatada, a
transmissdo de modelo UltraShift PLUS pode ficar travada na marcha.

A transmissdo tentara ir para Neutro durante a proxima energizagao se o
controle de mudanca estiver em Neutro. Se Neutro for alcangado, aparecera
um “N” constantemente aceso no indicador de marcha. Se Neutro nao puder
ser alcangado, aparecera um “TRAVESSAQ” no indicador e o motor ndo dara
partida. Se aparecer um travessdo durante a energizagdo e a alavanca estiver
em Neutro, tente o seguinte:

1. Selecione Neutro, “N”. Gire a chave para “OFF” (desligado) e deixe a

transmissdo sem alimentagdo por pelo menos 2 minutos.

Pressione o pedal do freio.

Libere o freio de estacionamento.

Selecione Neutro.

Gire a chave para a posic¢do “ON” (ligado).

A transmissdo tentard mudar para Neutral (neutro) quando a chave

estiver na posicdo ON (ligado). O motorista pode precisar liberar

levemente o pedal do freio para ajudar a deixar o torque fora do
sistema de diregao.

7. Quando alcangar o Neutro, um “N” constantemente aceso aparecerd
no indicador de marcha e o caminhdo dara partida. Se apds esse
procedimento ainda aparecer um travessao, leve o veiculo para um
centro de assisténcia local.

ISP N
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Servico e manutengao

Lubrificacao adequada da embreagem

Diretrizes para lubrificacao da embreagem do
UltraShift PLUS do ECA para servigos pesados

Intervalos de servico

e Linehaul - 50 000 milhas (80 000 km) ou 6 meses
e Vocational - 250 horas ou 1 més

ﬁ Importante: é muito importante seguir os intervalos de lubrificagdo
adequados da Embreagem ECA. Ndo fazer isso podera resultar em falha
da embreagem e reparos desnecessarios.

A carcaga da embreagem ECA para servigo pesado inclui duas graxeiras na
extremidade inferior direita. O orificio superior esta identificado com “CS”
para o Gonjunto do Eixo Transversal superior, enquanto que o orificio inferior
esta identificado com “RB” para o Rolamento de Desengate.

Para informagdes mais detalhadas sobre lubrificagdo do eixo transversal,
consulte a se¢do Instalagdo do garfo de desengate e eixo(s) transversal(is) no
Manual TRSM0930 de Manutencdo da transmissdo automatizada. Consulte o
Manual de manutencao da embreagem CLSM0200 para informagdes sobre
lubrificagdo do rolamento de desengate.

Diretrizes para lubrificacao da embhreagem do
UltraShift PLUS ECA para servicos médios

A embreagem ECA para servigco médio ndo tem necessidade de manutengdo e
ndo precisa de lubrificagdo. A carcaga da embreagem para servico médio tem
uma graxeira e é o ponto de lubrificagdo para o eixo transversal.

Intervalo de manutencao do eixo transversal
* Emtodas as lubrificagbes do chassi
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Servico e manutengao

Lubrificacao adequada da transmissao

Procedimentos adequados de lubrificagdo sao a chave para um bom
programa de manutengao geral. Se o lubrificante ndo estd cumprindo sua
funcdo ou se o nivel de lubrificante é ignorado, nenhum procedimento de
manutencao existente ird manter a transmissao funcionando ou assegurar
uma vida util longa a transmissao.

As Transmissdes Fuller® foram projetadas para que as pecas internas operem em
um banho de dleo distribuido pelo movimento das engrenagens e dos €ixos.

Consequentemente, todas as pegas serdo amplamente lubrificadas, se estes
procedimentos forem executados fielmente:

1. Mantenha o nivel de lubrificante e inspecione-o regularmente.
2. Siga o grafico de intervalo de manutencdo.

3. Use o grau e tipo corretos de lubrificante.

4. Adquira o lubrificante de um fornecedor aprovado.

Mistura de tipos de oleos

Cuidado: nunca misture 6leos de motor e 6leos de engrenagem na mesma
transmissao.

Os 6leos de motor e de engrenagens podem ndo ser compativeis; misturd-los
pode causar decomposicdo quimica do lubrificante e afetar o desempenho
dos componentes. Ao trocar o tipo de lubrificante, todas as areas de cada
componente afetado devem ser limpas completamente.

Observacao: para obter uma lista de lubrificantes sintéticos aprovados
pela Eaton, consulte a publicagdo TCMT0021 ou ligue para
1-800-826-HELP (4357).

Observagao: aditivos e modificadores de atrito ndo devem ser introduzidos.
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Servico e manutengao

Nivel adequado de lubrificacado da transmissao

Certifique-se de que o lubrificante da transmissao esteja nivelado com a parte
inferior da abertura de abastecimento. Poder alcancar o lubrificante com seu
dedo ndo significa que o lubrificante esta no nivel adequado.

et il —y e o

~Furo

Nivel de dleo inadequado Nivel de 6leo adequado

Se 0 dngulo de operagdo da transmissao for superior a 12°, podera haver
uma falha de lubrificagdo. O angulo de operagdo corresponde ao angulo de
montagem da transmiss@o no chassi mais a inclinagdo (expressa em graus).

Se em algum momento o dngulo de operagdo de 12° da transmissao for
excedido por um longo periodo, a transmissao deve ser equipada com uma
bomba de 6leo ou um kit de resfriador para garantir a lubrificacdo adequada.
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Servico e manutengao

Para verificar o nivel de 0leo usando o visor (apenas

modelos para servico pesado)

1. O veiculo onde estd o motor deve ser parado e colocado em solo
nivelado.

2. Limpe a sujeira do visor do nivel de 6leo.

3. 0 nivel adequado de 6leo é obtido quando o nivel do 6leo estd no
meio da bolha de plastico transparente. Se o nivel do dleo estiver
abaixo desse nivel, adicione pelo bujdo de abastecimento a
quantidade de dleo necessdria.

N

2

Se 0 dngulo de operagdo da transmissao for superior a 12°, podera haver uma
falha de lubrificagdo. O &ngulo de operagdo corresponde ao dngulo de
montagem da transmissdo no chassi mais a inclinagdo (expressa em graus).

Se em algum momento o angulo de operagdo de 12° da transmissao for
excedido por um longo periodo, a transmissao deve ser equipada com uma
bomba de 6leo ou um kit de resfriador para garantir a lubrificacdo adequada.

Intervalos de troca de lubrificante

As trocas de lubrificante devem se basear na combinagéo dos intervalos
mostrados no Manual TCMT0021 de Especificagdo da Lubrificagdo e no
julgamento do usudrio com base no ambiente de aplicagdo e operagao.
Prolongar os intervalos de dreno para além dos indicados nas tabelas nao
é recomendado e podera comprometer as garantias.

Observacgao: as aplicagdes de servigos profissionais sdo aquelas que
requerem que 0s componentes sejam operados regularmente
com cargas pesadas, em ambientes contaminados ou em
terrenos ingremes. Para essas aplicagoes, deve ser consultada
a secao de Servico profissional.
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Servico e manutengao

Reboque do veiculo

Ao rebocar o veiculo, o eixo de saida da transmissdo ndo pode girar ou virar.
Se o veiculo for rebocado com as rodas de tragdo ainda em contato com a
superficie da estrada, os semieixos ou o sistema de dire¢do deve ser
removido ou desconectado.

ﬁ Atencao: graves danos internos na transmissdo podem ser resultantes de
reboque inadequado do veiculo.

CORRETO

INCORRETO
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