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Adverténcias

Adverténcias e cuidados

Adverténcia quanto a reparos

A principal causa de falha da embreagem é o
superaguecimento. O superaquecimento gerado entre o
volante do motor, discos, placa intermediaria e placa de
pressdo pode causar o escoamento do metal e fazer com
que o0 material seja destruido. Se isso ocorrer, podera haver
ruptura da embreagem podendo causar danos, ferimentos
graves ou morte. Para evitar falha da embreagem resultante
de superaquecimento:

1. N&o exceda as cargas recomendadas para o veiculo.

2. Aembreagem so deve ser utilizada para as
aplicagdes recomendadas.

3. Os operadores devem ser treinados corretamente
para partida, mudanca e operagdo da embreagem.

4. Os operadores devem informar a operagao irregular
da embreagem assim que possivel para permitir que
a equipe de manutencgao faga a inspegéo, ajuste ou
lubrificagdo, conforme necessario.

5. 0s mecanicos devem estar familiarizados com o
ajuste correto da embreagem, ajuste da articulagao,
lubrificagdo e outros procedimentos de detecgéo e
solugdo de problemas de manutencgdo destacados
no Manual de andlise de falhas.

Para simplificar e reduzir a possibilidade de perda de pegas,
ao desmontar varios conjuntos, disponha todas as pegas
em uma bancada limpa na mesma sequéncia em que

foram removidas.

Como o custo de uma nova pega é, em geral, uma pequena
fragdo do custo de paralisagdo e mao-de-obra, evite reutilizar
uma pec¢a duvidosa que poderd resultar em despesas ou
reparos adicionais.

0 uso de outras ferramentas, pegas e instrugdes diferentes das
recomendadas neste manual poderd comprometer a seguranga
do técnico de manutencdo ou do motorista do veiculo.

0 procedimento de remocdo e instalagdo descrito para cada
componente pode variar de acordo com o veiculo.

Somente para embreagens ECA para servigo pesado, instale
os parafusos de transporte antes de remover a embreagem.

| A IMPORTANTE |

Para informag0es sobre servigo e assisténcia, contate
Roadranger Help Desk discando 1-800-826-HELP (4357)
(México: 01-800-826-HELP (4357). Vocé também pode
encontrar mais informag0es sobre as embreagens Eaton
Fuller no site www.Roadranger.com.

Todos os esforgos foram empreendidos para garantir a
exatiddo de todas as informagdes contidas neste manual.
Entretanto, a Eaton Corporation ndo oferece qualquer garantia,
expressa ou implicita, com base nas informag0es fornecidas.
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Reajuste fora do veiculo

Procedimento de reajuste fora do veiculo, das embreagens para servigo pesado ECA® Clutches

@ remova os 4 (quatro) @ ~poie a embreagem em uma €© centraiize 0 martelo
parafusos de transporte, prensa mecanica com o da prensa e pressione
se foram instalados. rolamento voltado para baixo. — o retentor até atingir

um batente. Trave o

Observacao: martelo na posicao.

certifique-se de
que haja espago

minimo de
25,4 mm para
@ permitir que

0 rolamento mova
para baixo e para
permitir 0 acesso
aos parafusos

de transporte.

o Deslize a lingueta indicadora de
desgaste até a posicao "NEW" e
mantenha-a no lugar com um ima

6 Instale os 4 (quatro) parafusos de
transporte (7/16" x 14 x 1 -3/4" UNC,
com cabeca sextavada). Aperte
progressivamente (ndo utilize
ferramenta pneumatica) os 4 (quatro)
parafusos de transporte (sequéncia
cruzada) até que a superficie da
placa de pressao esteja, no minimo
(44,4 - 45,2 mm) abaixo da superficie
de montagem.

Parafusos de transporte 1.75"-1.78"
(44,4 - 45,2 mm)

——
O
Observacao: esta etapa importante
reajustara os espagadores da placa de

pressao e permitird que a embreagem
seja desacoplada apds a reinstalacao

o Reinstale a embreagem
utilizando as instrugoes
de instalagdo originais.



Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

InstalacaoEmbreagem Solo® de 395 mm para servico pesado

Medidas da carcaca do volante e volante

O volante do motor e a carcaga do volante devem atender a essas especificagdes ou havera falha prematura da
embreagem. Remova e substitua o rolamento do volante antigo conforme as instrugées do fabricante do motor. Todas
as superficies de contato do calibrador devem estar limpas e secas. Limpe as superficies do volante para retirar toda
graxa, 6leo e produtos antiferruginosos. Nao executar esta fun¢do pode afetar o desempenho da embreagem.

Utilize um rel6gio comparador e verifique o seguinte:

Folga radial da superficie do volante Folga radial do orificio do rolamento do volante _
-

o Fixe a base do rel6gio 9 Faca com que 0 o Fixe a base do 9 Posicione Ofapamador d|0 g..
comparador na superficie apalpador contate a reldgio comparador medidor de forma que ela =

da carcaga do volante. superficie do volante na superficie da faga contato no orificio do v
proximo & borda externa. carcaga do volante. rolamento do volante. =4

D .&*’//\

Gire o volante uma vez.
A folga radial maxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

0 Faga o volante girar uma
vez. A folga radial maxima
¢ de 0,005" (0,13 mm).

Folga radial do diametro interno da carcaca Folga radial da superficie da carcaca do volante
do volante
, . Posicione o apalpador @ Fixe a base do relogio
o Fixe a base do reldgio do medidor contra o comparador ao volante
comparador na arvore didmetro interno piloto proximo a borda externa.
de manivelas. da carcaca do volante.

o Posicio?eto apalpador
em contato com a i
superficie da carcaca e \%Ee R }’&Egtr%é'ig}a

nte uma do volante. méxima é 0,008"
A folga radial maxima (0,20 mm).

¢ 0,008' (0,20 mm).




Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Instalacao da embreagem no volante do motor

Instalacao da embreagem no volante

| A IMPORTANTE

Use o Guia seletor de embreagem
MD Eaton Fuller (CLSL-1310) para
certificar-se da embreagem correta

0 Meca o orificio do volante. Use
0 guia seletor de embreagem
Eaton Fuller para verificar se
0 amortecedor ird encaixar no
orificio do volante do motor.

7,0" (8 molas)
8,5" (10 molas)
10,0" (de 7-molas e tipo Mack de 9-molas)

OBSERVAGAO: Mack de 9 molas somente para

motores Mack e Volvo 2007 e mais recentes

Q Instale a placa intermedidria nas aberturas
do platd da embreagem. O lado do volante
deve estar voltado para o volante.

9 Instale o disco na ferramenta de
alinhamento. Siga as instrugdes

de orientagdo no disco.

9 Introduza a

ferramenta de
alinhamento

através do
rolamento.

e 0s parafusos de montagem
(7/16"x 14 UNC x 2-1/4" classe 5)
com aperto manual. Substitua os
prisioneiros por arruelas de
travamento e parafusos.

de montagem em sequéncia cruzada
a partir do parafuso inferior esquerdo
(1,2,3,4,5,6,7,8). Aplique torque de
40-50 Ib.ft (54-68 Nm). Nao executar
esse procedimento pode resultar em
embreagem guiada inadequadamente
e causar danos a embreagem.

-0 Instale as arruelas de travamento } 9 Remova os quatro

-Q Aperte progressivamente 0s parafusos

[ A ADVERTENCIA |

Uma embreagem montada pesa aproximadamente
150 Ib. (68 kg). Evite o risco de ferimentos. Use
equipamento adequado ao levantar uma embreagem.

0 Instale os dois

prisioneiros de

7/16"x 14 UNC x 5"
nos orificios superiores
de montagem. Instale a

6 Instale o segundo disco na embreagem montada.

ferramenta de alinhamento.
Siga as instrugoes de
orientagdo no disco.

parafusos de
transporte amarelos
em sequéncia cruzada.

Remova a
ferramenta
de alinhamento.

m Utilize um martelo de seis
oncas (170 g) e um puncgéo
de ponta plana de 1/4"
(6,3 mm) para bater levemente
nos quatro pinos da placa
separadora em dire¢do ao volante do motor.
Somente a parte do pino deve estar visivel.



Embreagem de auto-ajuste

de 15.5"

Instalacao da transmissao

Verificacao de desgaste da transmissao

Substitua todos 0s componentes que apresentarem desgaste.

Tampa do retentor do
rolamento da transmissao
Uma tampa do retentor
do rolamento com
desgaste/aspera pode
fazer com que o freio da
embreagem se desgaste
prematuramente.

Garfo de desengate
Hastes desgastadas
podem causar desgaste
na bucha e interferéncia

Eixo transversal e buchas

0 desgaste excessivo nesses pontos pode
causar carga lateral na bucha da luva, falhas
na bucha e o contato da ponte do garfo com
a embreagem quando o pedal é pressionado.

Estriados do eixo piloto

Todo desgaste nos estriados ird impedir
que os discos movidos deslizem
livremente, causando desacoplamento
deficiente da embreagem (arraste da
embreagem). Deslize os discos em toda

l A IMPORTANTE

@ )’
RNV -
e a extensdo do eixo para verificar quanto
"' (@ a estriados do eixo torcidos.
>
@ _

Nao adicione lubrificante nos estriados
do eixo piloto (antiengripante ou graxa).

Os discos devem estar livres para deslizar.

> Freio da embreagem

Substitua.

=)
(2]
ot
Q0

ope

no garfo quando o pedal

for pressionado. < \
Eixo piloto
0 desgaste (rugosidade) pode

reduzir a vida (til da bucha da
luva e fazer com que ela escape.

Meca o eixo piloto

0 comprimento nominal devera ser 8,657" (219,89 mm), e ndo
acima de 8,71" (221,23 mm). Ref. 1990 SAE handbook 4:36.106.
Substitua a tampa do retentor do rolamento da transmissao se

0 comprimento estiver acima de 8,71" (219,89 mm).

[ A CUIDADO ]

Nao force de maneira excessiva a transmissao
no conjunto da embreagem ou na carcaga do
motor. Isto causara danos aos estriados do
cubo do disco traseiro que ndo sdo cobertos
pela garantia. Se o disco ndo deslizar
livremente no eixo piloto, verifique a causa

do problema e faga todas as alteragdes
necessarias. Se os discos ndo deslizarem
livremente, a embreagem ndo ird desacoplar e
a transmissdo ird "arranhar" ao ser engrenada.

N&o deixe a transmissao cair ou ficar suspensa
apoiada nos discos movidos. Isso pode
empenar 0s discos e a embreagem nao ird
desacoplar, causando danos ndo cobertos

pela garantia.

Nao utilize a alavanca de desengate do
eixo transversal (ou um tubo sobre ele)
para puxar a transmissao até a sua
posi¢ao final. Puxar demais o rolamento
durante a instalagdo pode causar
sobrecurso fazendo com que 0
rolamento de desengate mova mais
préximo a transmissao (menos de 0,490"
(12,9 mm)). Siga o procedimento de
reajuste fora do veiculo na pagina 1.

OBSERVACAO: Ajuste as articulacdes de
modo que ao pressionar o pedal, o rolamento
mova contra o freio da embreagem. Libere

0 pedal e meca a distancia entre o rolamento
e o freio da embreagem (o valor devera ser
0,490" - 0,560") (12,70 - 14,22 mm)



Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Fixacao da transmissao na carcaca do volante

0 Engrene a transmissao. Certifique-se de que 9 Posicione a transmissao de forma que esteja
0 novo freio da embreagem esteja instalado. em esquadro e alinhada com o motor.

9 Certifique-se de que as hastes do
garfo permanecam na posic¢ao
até que estejam sobre a carcaga
do rolamento de desengate.

o

@ R - GAcopIe 0s estriados movimentando
a transmissao para frente e girando
0 eixo de saida.

| A IMPORTANTE |
Nao adicione lubrificante nos estriados do eixo
piloto (antiengripante ou graxa). Os discos devem
estar livres para deslizar.

Rolamento e Rolamento e garfo do
garfo padrao rolamento XL Solo

p
"‘ «— 4893 — \_
(12,43 mm)

e Instale os parafusos de montagem e aperte
conforme as especificagdes da montadora.

| A CUIDADO

Nao puxe o brago de desengate para instalar
a transmissao. Isto causara ajuste excessivo
da embreagem.

| A ADVERTENCIA |

Nao force a transmissdo contra a embreagem
com as hastes do garfo na posigdo para cima.
Isto quebrara as nervuras do fundido da
embreagem causando danos que ndo sao
cobertos pela garantia.

Ndo deixe a transmissdo cair ou ficar
suspensa apoiada nos discos movidos.
Isto pode causar deformagao dos
discos e fazer com que a embreagem
ndo desacople.

Nao use forca em excesso. Se a transmissao
nao entrar livremente, verifique a causa do
problema e faga todas as alteragdes necessarias.



Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Ajuste

Ajuste as articulacoes da embreagem

0 Articulacdes hidraulicas:
Salte para a etapa 2.

Somente articulacoes
mecanicas:

Ajuste a articulagdo da embreagem
até que as hastes do garfo fagam
contato com o rolamento de

desengate (folga zero na cabine).
\
S \ _ S
. ) Haste —|| | ©
e Pressione o pedal até do garfo - Rolamento
0 assoalho até cinco /de desengate

Vezes, isso:

* Movimenta o rolamento de
desengate um pouco mais
préximo a transmissao O

¢ Aumenta a folga-livre
na cabine

. L
©
/ @/—L Je
// N

0,490" - 0,560" —»| |<—
o (12,70 - 14,22 mm)

0 Com o pedal levantado, meca a disténcia
entre o rolamento de desengate e o freio
da embreagem. A distancia correta devera
ser 0,490" - 0,560" (12,70 - 14,22 mm):

e Se a distancia estiver acima de 0,560"
(14,22 mm), retorne a etapa 1 e
reajuste a articulagao da embreagem.

e Se a distancia estiver abaixo de 0,490
(12,70 mm), consulte Deteccéo e
solucdo de problemas a

pagina 9.



Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Verificacao da compressao do freio da embreagem

| A ADVERTENCIA

Use um calibrador longo o
suficiente para manter as maos
afastadas das pecas giratorias.

o Peca a um assistente para introduzir
um calibrador de lamina de 0,010"
(0,25 mm) entre o rolamento de
desengate e o freio da embreagem.

Pressione o pedal até o assoalho para
prender o calibrador:

e Se o calibrador ndo ficar preso,
reajuste a articulagao do caminhao
e movimente a haste do garfo para
mais proximo do rolamento.

e Levante lentamente o pedal e verifique
a sua posigdo no momento em que
for possivel remover o calibrador:

e Se 0 pedal estiver acima de 1"
(25,4 mm) do assoalho, reajuste a
articulacdo do caminhdo para
movimentar as hastes do garfo
uma maior distancia do rolamento
de desengate. Retorne a etapa 4.

©

Abaixo de 1"
(25,4 mm)

)/

Verificacdo da folga-livre

(=)

Haste

do garfo

1 S

T/de desengate

©

S

Rolamento

T~ Freioda
embreagem

0 Verifique se existe folga-livre na cabine. Se ndo
houver, a articulagdo do caminhdo ndo estara
permitindo curso suficiente, consulte o manual

da montadora quanto a dimensdo da folga-livre.

| A IMPORTANTE

NAO REAJUSTE A EMBREAGEM. Néo altere a

folga-livre reajustando a articulagdo da embreagem.




Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Lubrificacao
Lubrificacao

Jugny

OBSERVAGAO: Todas as embreagens utilizam
graxa a base de complexo de litio com a faixa
operacional minima de 325°F (163°C), atendendo
as especificagoes de grau 2 ou 3 do N.L.G.I.

ogdeal

OBSERVAGAO: Aplique graxa suficiente
de forma que seja visivel sua saida
pelas aberturas e contatos do eixo de
transmissao. Isto lubrificara o freio

da embreagem e a bucha quando

0 pedal for pressionado.

Para obter informagdes =

adicionais sobre lubrificacdo, Haste
veja 0 manual TCMT-0021. do garfo

I A CUIDADO |

Deixar de lubrificar o

rolamento/bucha de

maneira adequada O
resultara em falhas

do rolamento e luva.

Aplique graxa nas buchas do
eixo transversal e nos pontos
de rotagéo da articulagdo.

0 Aplique graxa no eixo
piloto e nas hastes
do garfo.

Eixo piloto

[ A IMPORTANTE |
Nao adicione lubrificante nos estriados do eixo
piloto (antiengripante ou graxa). Os discos devem
estar livres para deslizar.




Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Deteccao e solugao de problemas da embhreagem para servigo pesado Solo® de 15,5"

Diagnéstico com base nos sintomas

Se a embreagem estiver fora do veiculo,
va para o procedimento de reajuste
fora do veiculo na pagina 1.

Com base no sintoma, a tabela o
direcionara para a solugdo correta.

Pedal muito livre: 0 pedal nao esta livre
Va para pagina 10 0 suffciente:
© hara pag Va para pagina 12

Q\

S\ /\
N/\ Curso \ Curso muito
excessivo pequeno

0 deslocamento do pedal é grande 0 deslocamento do pedal é muito
antes de acopla[a embreagem. pequeno antes de acoplar a embreagem.
A embreagem ndo desacopla.

Freio da embreagem Sem freio da

excessivo embreagem:
Va para pagina 10 Va para pagina 12
b
\\\

) N

Freio muito 0 fre|o ndo tem
comprimido compressao suficiente

Ny




Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Folga-livre excessiva do pedal ou excesso de freio da embreagem

.
Km S

Curso Freio muito
excessivo comprimido

OBSERVAGAO: Antes de medir a
distancia entre o rolamento de
desengate e o freio da embreagem,
pressione o pedal da embreagem para
remover a folga-livre do pedal na cabine.

o Meca a distancia entre o
rolamento de desengate
e o freio da embreagem.

o Use a tabela para
encontrar a solugao.

Rolamento
de desengate

1T Freio da

embreagem

v

V
Medicao

Status

Solucao

Se a distancia estiver correta
0,490" -0,560"
(12,45 - 14,22 mm)

A embreagem
estd instalada
corretamente

Ha problemas com a articulagdo do caminhdo.
» Repare de acordo com as especificagdes da montadora.

Articulagdo hidraulica: Va para pagina 44

Se a distancia for

Abaixo de 0,490"
(12,45 mm)

A embreagem
nao esta
instalada

corretamente

Se a embreagem foi instalada na fabrica e nunca
foi removida ou se a embreagem foi removida do
motor e reinstalada,

Va para pagina 11

Se a embreagem nova/remanufaturada foi
instalada e nunca funcionou corretamente,
verifique a posicdo da lingueta de desgaste.

Se a lingueta estiver na posigao NEW:
« disco instalado incorretamente
Va para pagina 3, Etapa4 e 5
e amortecedor excessivamente grande para a
abertura do volante _
Va para pagina 3, Etapa 1
Se a lingueta nao estiver na posigdo NEW,

o rolamento pode ter sido puxado durante
a instalacao, causando sobreajuste.

Va para pagina 1

10
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Embreagem de auto-ajuste

de 15,5"

Procedimento de reajuste no-veiculo

©

o Peca a um assistente
para manter o pedal
da embreagem
pressionado. Mantenha
0 \X

ﬁ{ I

(2 E“gsus"?‘g;[]%gop%jgl gs;uver @ Pressione o pedal e aperte
pressi ,movaa o freio da embreagem
lingueta de desgaste até a 5 vezes para reposicionar
posicao a esquerda (New). o rolamento

©
~ New 5|X
OBSERVAGAO: Todos

0s ajustes devem ’

ser feitos através da
abertura do painel de
acesso. Se a lingueta
nao mover, passe a

6 Remova 0s

pagina parafusos de
transporte.
e Levante o pedal. NAO OBSERVAGAO: Isso removera
pressione-0 novamente ou a afolga entre aluva e o pino.
lingueta de desgaste retornara
g 59a5 Antes Depois

para a posicao errada.

o Instale e aperte os 4
® parafusos de transporte
(7/16"x 14 x 1 -3/4" UNC)
até que parem de girar.
Parafusos ,
&' de transporte Folga/&

Luva

Nao hé folga
entre a luva
e 0 pino

11



Embreag to-ajuste

Folga livre do pedal nao suficiente ou Sem freio da emhreagem

@
S\

7 ),
Curso muito \\
pequeno 0 freio ndo tem

compressao suficiente

OBSERVAGAQ: Antes de medir o
a distancia entre o rolamento de \ L
desengate e o freio da embreagem, = \ g
pressione o pedal da embreagem =ve
para remover a folga livre do pedal Rolamento ¥4
na cabine. de desengate S
@D en
o Meca a distancia entre o g %
rolamento de desengate o (e
e o freio da embreagem. g‘
[=1
Freio da @®

o Use a tabela para embreagem

encontrar a solugao. /
S)
e
V‘
Medicao Status Solugao

n Ha problemas com a articulacdo do
Se a distancia estiver correta ’ A embreagem l carrﬁ)inhéo. Repare de acordogcom as

0,490" -0,560" estd instalada especificagdes da montadora.
(12,45 - 14,22 mm) corretamente Articulagao hidraulica; /4 Para pagina 44
Se a distancia for Se a embreagem foi instalada na fabrica

. . A embreagem i ;

Acima de 0,560 » V0 estd e nunca foi removida,
(14,22 mm) instalada oG Aping: V]2 -
corretamente Articulagdo mecanica: \/3 para pagina 13

Articulacdo hidraulica: VVa para pagina 44

Se a embreagem foi removida do
motor e reinstalada,

Va para pagina 6

(Instalacdo)

Se a embreagem nova/remanufaturada foi
instalada e nunca funcionou corretamente,

Va para pagina 6

(Instalacdo)

12
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J

—— ﬁ
L

Cadigo de peca da ferramenta:
CLMTO0001

o Determine se o curso do rolamento de
desengate esta correto. Meca a distancia

entre o freio da embreagem e o rolamento

de desengate com o pedal da embreagem
levantado. Se a medicdo estiver entre
0,490" e 0,590, a Solo tera sido
autoajustada corretamente.

OBSERVAGAO: A folga do garfo somente
se aplica a articulagdo mecanica. A maioria
das articulag@es hidraulicas funciona sem
folga no garfo.

9 Se o curso do rolamento de desengate estiver
abaixo de 0,490" a Solo devera ser reajustada.
Uma causa comum para esta condigdo é a
transmissdo ter sido instalada com o brago de
desengate durante a instalagdo da embreagem.

e Gire 0o motor de modo que a lingueta do
came possa ser alcangada através da
abertura de inspecdo da transmissao.

o Pressione o pedal da embreagem até o assoalho.
Com o pedal da embreagem pressionado até o assoalho,
peca que alguém usando o dedo ou a ferramenta Solo
pressione a lingueta do came até a nova posicao.

OBSERVAQI\O: Se a lingueta do came nao mover, nao
haverd curso suficiente do rolamento de desengate
para permitir a separagdo dos cames. Neste caso,
solte a transmissdo e instale espagadores de 1/2”
entre a carcaga do volante e a carcaga acampanada.

Com os espagadores posicionados pressione o pedal da
embreagem até o assoalho enquanto alguém pressiona
a lingueta do came & nova posic¢ao. Quando a lingueta
do came estiver na nova posicao, libere o pedal da
embreagem e remova os espagadores. Aperte 0s
parafusos de montagem da transmissao.

" de desengate

Rolamento

\ Freio da

embreagem

Meca o curso
do rolamento
de desengate.




Embreag

to-ajuste

6 Instale (4) parafusos de transporte e
progressivamente aperte-0s com as maos
até que atinjam o fundo. Gire o motor para
permitir 0 acesso a todos os 4 parafusos.
*Solo 151/2" use 7/16 x 14 UNC x 1 3/4"
* Solo estampado 14" use 3/8 x 16 UNC x 1 1/4"

0 Remova os (4) parafusos de transporte.
0 rolamento de desengate e a luva irdao mover
para frente na dire¢do do motor quando os
parafusos forem removidos. A Solo estara
agora na nova posigao.

o Com a folga-livre do pedal removida pressione o pedal
da embreagem no minimo 5 vezes. Certifique-se de
que o rolamento de desengate da embreagem faga
contato no freio da embreagem.

Enquanto voceé acopla e desacopla a embreagem, a
folga-livre do pedal na cabine ird aumentar. Isto indica
que a Solo esta sendo ajustada ao ambiente.

Parafusos de
transporte

0 Meca a distancia entre o freio da embreagem e
o rolamento de desengate. O valor devera estar
entre 0,490" e 0,590" (12,45 e 14,98 mm).

Parafuso de transporte

Parafuso
a prova de
violagdo

@ Ajuste a articulagdo da embreagem para
obter a folga de 1/8” (3,18 mm) entre
o0 garfo de desengate e o rolamento
de desengate. Verifique a compressao
apropriada do freio da embreagem.

9 Se o curso do rolamento de desengate ainda
estiver acima de 0,590” (14,98 mm) entre o
freio da embreagem e o rolamento de desengate,
repita as etapas 7 e 8.

Verificagao da compress@o do freio da embreagem

AADVERTENCIA: Use um

calibrador longo o suficiente
para manter as maos afastadas
das pecas giratorias.

0 Peca a um assistente para
inserir um calibrador de ldmina de
0,010" (0,25 mm) entre o rolamento
de desengate e o freio da embreagem.

Pressione o pedal para prender
o calibrador:

e Se 0 calibrador nao ficar preso,
reajuste a articulagdo do caminh@o
e movimente a haste do garfo para
mais proximo do rolamento.

S}
N 1 S

Haste
do garfo

9 Levante lentamente o pedal e verifique
a posigdo do pedal no momento em que
for possivel remover o calibrador: o @
e Se 0 pedal estiver acima de 1" (25,4 mm)
do assoalho, reajuste a articulagdo do
caminhdo para movimentar as hastes
do garfo para uma maior distancia do
rolamento de desengate. Repita a Etapa 4.

< |/

(S

Rolamento

%e desengate

Freio da
™~ embreagem

©)

Abaixo de 1" d

(25,4 mm)
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Easy-Pedal™

e Value Clutch

Easy-Pedal™ e Value Clutch

Medidas da carcaca do volante do motor e volante do motor

O volante do motor e a carcaga do volante devem atender a essas especificagdes ou havera falha prematura da
embreagem. Remova e substitua o rolamento piloto antigo conforme as instrugdes do fabricante do motor. Todas as
superficies de contato do calibrador devem estar limpas e secas. Limpe as superficies do volante para retirar toda
graxa, 6leo e produtos antiferruginosos. Nao executar esta fungao pode afetar o desempenho da embreagem.

Utilize um reldgio comparador e verifique o0 seguinte:

Folga radial da superficie do volante

e Faca com que o
apalpador contate

a superficie do
volante proximo
a borda externa.

o Fixe a base do rel6gio
comparador na
superficie da carcaga
do volante.

0 Faca o volante girar uma
vez. A folga radial maxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

Folga radial do orificio do rolamento piloto

9 Posicione o apalpador
do calibrador de
forma que faga
contato com o orificio
do rolamento piloto.

o Fixe a base do reldgio
comparador na
superficie do
alojamento do volante.

0 Faga o volante girar uma
vez. A folga radial maxima
¢ de 0,005" (0,13 mm).

Folga radial do diametro interno da carcaca
do volante
o Fixe a base do reldgio

comparador na arvore
de manivelas.

9 Coloque o apalpador
contra o didmetro

interno piloto da
carcaca do volante.

0 Gire o volante uma vez.
A folga radial maxima é
0,008" (0,20 mm).

Folga radial da superficie da carcaca do volante

o Fixe a base do relogio
comparador ao volante
proximo a borda externa.

9 Posicione o apalpador
em contato com a
superficie da carcaca
do volante.

e Gire o volante uma
vez. A folga radial
méaxima é 0,008"
(0,20 mm).

15




Easy-Pedal™

e Value Clutch

Instalacao da embreagem no volante do motor

| A IMPORTANTE | | A ADVERTENCIA |
Use o0 Guia seletor de embreagem Eaton Uma embreagem montada pesa aproximadamente
Fuller (CLSL-1310) para certificar-se da 150 Ib. (68 kg). Evite o risco de ferimentos. Use
embreagem correta. equipamento adequado ao levantar uma embreagem.

Somente para embreagem de 15,5"
(Easy Pedal ilustrado)

0 Mega o orificio do volante. Use
0 guia seletor de embreagem
Eaton Fuller para verificar se
0 amortecedor ird encaixar no
orificio do volante do motor.

7,0" (8 molas)
8,5" (10 molas)
10,0" (de 7-molas e tipo Mack de 9-molas) ; ~
OBSERVAGAO: Mack de as instrucges de

9 molas somente para orientagdo no disco.

motores Mack e Volvo 0 Instale a placa intermedidria nas aberturas
2007 ou mais recentes do platd da embreagem. O lado do volante
deve estar voltado para o volante.

e 0 Instale dois prisioneiros
Instale o segundo ; y
disco na ferramenta de 7/16°x 14 UNC x 5

de alinhamento. Siga nos orificios superiores

. de montagem. Instale a
embreagem montada.

0 Instale o disco na ferramenta de
alinhamento. Siga as instrugoes
de orientagdo no disco.

9 Introduza a

ferramenta de
alinhamento através
do rolamento.

=)
(2]
ot
Q0

ope

Aperte progressivamente os parafusos de montagem em
sequéncia cruzada, a partir do parafuso inferior esquerdo
(1,2,3,4,5,6,7,8). Aperte a 40-50 Ib.ft (54-68 Nm). Nao
executar esse procedimento pode resultar em embreagem
Instale arruelas de travamento guiada inadequadamente e causar danos a embreagem.

e parafusos de montagem
(7/16"x 14 UNC x 2-1/4"
classe 5) com aperto manual.

0 Verifique se a posicdo do rolamento
é 3/8'-5/8" (9,5-15,9 mm) a partir

i PU do plato.
Substitua os prisioneiros P
por arruelas de travamento @ Remova a ferramenta de
e parafusos. alinhamento. Certifique-se de

remover 0s blocos de transporte.

\(
m Utilize um martelo de seis ongas (170 g) e
um puncdo de ponta plana de 1/4" (6,3 mm)

para bater levemente nos quatro pinosda T ——— N0 -
placa separadora em direcdo ao volante
(Somente EP novo). Nas embreagens
Reman e Value nao ha pinos. Somente a
parte do pino deve estar visivel.

16



Easy-Pedal™

e Value Clutch

Somente para embreagem de 14"

oCertifique-se de que a profundidade
correta do volante seja 2-15/16"
(74,6 mm).

9 Instale o disco
dianteiro no volante.\
0 lado do volante
devera estar voltado
para o motor. Use
aberturas novas
para instalar a
placa intermediaria
nos pinos.

0 Instale o segundo
disco no volante.

Siga as instrugoes de
orientagdo no disco.

0 Introduza a

ferramenta de
alinhamento
através dos discos.

@ Deslize a

ferramenta de
alinhamento
sobre o plato.

—

|
|
‘ e Instale trés molas —— —=

antimatraqueado
igualmente
espacadas.

|

|

‘ OGire a placa intermediaria

} para a esquerda. Use
calibrador de l1amina de

‘ 0,006" (0,15 mm) para

| verificar a folga do pino

|

|

|

|

esquerdo em todos 0s
6 pinos.

OBSERVACAO: Remova os dois
parafusos de ajuste. Ajuste os
pinos para aumentar a folga e
reinstale os parafusos de ajuste.
Nao lime as aberturas. N

6 Instale os dois prisioneiros
de 3/8"x 2-1/2" nos

Q Instale o disco

0 no volante. orificios superiores
Instale a placa Siga as de montagem.
intermediaria instrucdes
NOS pin0ds guia.  de orientagdo
no disco.

Aperte progressivamente os parafusos
de montagem em sequéncia cruzada
a partir do parafuso inferior esquerdo

" m Instale as arruelas de
travamento e os parafusos de
montagem (3/8" x 1/4" classe 5)
com aperto manual. Substitua
0s prisioneiros por arruelas de
travamento e parafusos.

17

(1,2,3,4,5,6,7,8). Aplique torque de
25-35 Ib.ft (34-47 Nm). Nao executar
esse procedimento pode resultar em
embreagem guiada inadequadamente
e causar danos a embreagem.

@ Remova a ferramenta de alinhamento.

Certifique-se de remover 0s blocos
de transporte.



Easy-Pedal™

e Value Clutch

Instalacao da transmissao

Verificacao de desgaste da transmissao
Substitua todos 0s componentes que apresentarem desgaste.

Tampa do retentor do rolamento da transmissao Eixo transversal e buchas

Uma tampa do retentor do rolamento com 0 desgaste excessivo nesses pontos pode
desgaste/aspera pode fazer com que o freio causar carga lateral na bucha da luva, falhas
da embreagem se desgaste prematuramente. na bucha e o contato da ponte do garfo com

a embreagem quando o pedal é pressionado.

Estriados do eixo piloto

Todo desgaste nos estriados ird impedir
que 0s discos movidos deslizem
livremente, causando desacoplamento
deficiente da embreagem (arraste da
embreagem). Deslize os discos em toda
a extensdo do eixo para verificar quanto
a estriados do eixo torcidos.

| A IMPORTANTE |
Nao adicione lubrificante nos estriados do eixo

piloto (antiengripante ou graxa). Os discos
devem estar livres para deslizar.

Freio da embreagem
Substitua.

Garfo de desengate
Hastes desgastadas
podem causar desgaste
na bucha e interferéncia
no garfo quando o
pedal for pressionado.

=)
(2]
ot
Q0

ope

Meca o eixo piloto

0 comprimento nominal devera ser 8,657" (219,89 mm),
e nao acima de 8,71" (221,23 mm). Ref. 1990 SAE
handbook 4:36.106. Substitua a tampa do retentor do
rolamento da transmissdo se 0 comprimento estiver
acima de 8,71" (219,89 mm).

Eixo piloto O desgaste (aspereza)
pode reduzir a vida da bucha da
luva e fazé-la escapar.

| A CUIDADO |
Nao deixe a transmissao cair ou ficar Nao force de maneira excessiva a
suspensa apoiada nos discos movidos. transmiss@o no conjunto da embreagem ou
Isto podera empenar os discos e a na carcaga do motor. Isto causara danos aos
embreagem ndo ird desacoplar estriados do cubo do disco traseiro que ndo
resultando em danos que ndo sao sd0 cobertos pela garantia. Se o disco ndo
cobertos pela garantia. deslizar livremente no eixo piloto, verifique

a causa do problema e faga todas as
alteragOes necessarias. Se 0s discos ndo
deslizarem livremente, a embreagem ndo
ira desacoplar e a transmissao ira "arranhar"
ao ser engrenada.

18



Easy-Pedal™

e Value Clutch

Fixacao da transmissao na carcaca do volante

Os procedimentos para instalacao da transmissao e ajuste da embreagem sdo 0s mesmos para as embreagens de 14" e 15,5".

o Selecione uma marcha.
Certifique-se de que 0
novo freio da embreagem
esteja instalado.

9 Certifique-se de que as
hastes do garfo permanegam
na posicado levantada até que
estejam sobre a carcaga do
rolamento de desengate.

e Posicione a transmissao de

forma que fique em esquadro
e alinhada com o motor.

I

o2

-

9 Instale os parafusos de montagem
e aplique o torque conforme as
especificagdes da montadora.

OBSERVAGAO: Para uma articulacdo hidraulica, passe 2 pagina 44.

OAcopIe 0s estriados movendo a
transmissdo para frente e girando
0 eixo de saida. Nao use forga em
excesso. Nao deixe a transmissao
ficar suspensa apoiada nos discos.

I A ADVERTENCIA | |

A CUIDADO |

Nao deixe a transmissao cair ou ficar suspensa
apoiada nos discos movidos. Isto pode causar
deformacao dos discos e fazer com que a
embreagem nao desacople.

[ A IMPORTANTE |

Nao adicione lubrificante nos estriados do eixo
piloto (antiengripante ou graxa). Os discos devem
estar livres para deslizar.

19

Nao puxe o brago de desengate para
instalar a transmissdo. Isto causara
ajuste excessivo da embreagem.

Nao force a transmissao contra a
embreagem com as hastes do garfo
na posicao para cima. Isto quebrara
as nervuras do fundido da embreagem
causando danos que nao sao cobertos
pela garantia.

Nao use forca em excesso. Se a
transmissdo ndo entrar livremente,
verifique a causa do problema e faga
todas as alteragdes necessarias.



Easy-Pedal™

e Value Clutch

Ajuste

Ajuste a posicao do rolamento

OBSERVAGAO: Antes de medir a distancia entre o rolamento de desengate e o freio da
embreagem, pressione o pedal da embreagem para remover a folga livre do pedal na cabine.

0 Meca a distancia entre o rolamento
de desengate e o freio da embreagem.

e Se a distancia estiver correta,
0,500"a 0,560" (12,70 a 14,22 mm),
consulte Verificagdo da compressao
do freio da embreagem, Etapa 4.

e Se a distancia ndo estiver entre
0,500"a 0,560" (12,70 a 14,22 mm),
consulte Alteracdo da posigéo do
rolamento, Etapa 2.

N\

0,500"- 0,560" — ™| [

(12,70 - 14,22 mm)

\

©

0 Ajuste a posi¢do do rolamento:

NNy
il

@)

/embreagem
O j ©)

Freio da

9 Peca que um

assistente

da embreagem

para que o ajuste

@ interno possa
ser executado.

Mantenha

Somente Easy Pedal:

Somente Value Clutch:

Enquanto o pedal estiver pressionado,
empurre e gire a porca de ajuste:

* Se a medi¢do estiver acima de 0,560"
(14,2 mm), gire a porca de ajuste no
sentido horério.

(12,77 mm), gire a porca de ajuste no
sentido anti-hordrio.

Porca de ajuste

(Numero da peca 125489)

* Se a medig3o estiver abaixo de 0,500"

Com o pedal mantido pressionado, remova a tira

de travamento e mova a lingueta de ajuste:

* Se a medigdo estiver acima de 0,560" (14,22 mm),
mova a lingueta de ajuste para a esquerda (ilustrado).

* Se a medigdo estiver abaixo de 0,500" (12,77 mm),
mova a lingueta de ajuste para a direita.

/ Lingueta de ajuste
gé\ Tira de travamento

pressione o pedal

20




Easy-Pedal™

e Value Clutch

Verificacao da compressao do freio da embreagem

A ADVERTENCIA

21

Use um calibrador longo o
suficiente para manter as maos
afastadas das pecas giratorias.

o Peca que um assistente introduza
um calibrador de lamina de 0,010"
(0,25 mm) entre o rolamento de

desengate e o freio da embreagem.

Pressione o pedal para prender

o calibrador:

e Se o calibrador ndo ficar preso,
reajuste a articulagdo do caminhao
e movimente a haste do garfo para
mais proximo do rolamento.

6 Levante lentamente o pedal e mega
a posicdo do pedal no momento em
que for possivel remover o calibrador:
e Se 0 pedal estiver acima de 1"
(25,4 mm) do assoalho, reajuste
a articulagdo do caminhao para
movimentar as hastes do garfo para
uma maior distancia do rolamento
de desengate. Repita a Etapa 4.

©

Abaixo de 1"
(25,4 mm)

9,/
7

(S

Haste
do garfo

©)

ye desengate

(S

Rolamento

T~ Freio da
embreagem

~




Easy-Pedal™

e Value Clutch

Verificacao da folga livre

OBSERVAGAO: Nos sistemas hidraulicos ndo ha folga-livre.

Meca a distancia entre as

6 extremidades do garfo e
as pastilhas de desgaste do
rolamento simultaneamente.
Esta distancia devera ser \ 1/8"
1/8" (3,2 mm). Se a distancia (3,2 mm)
nao for 1/8" (3,2 mm), ’

passe a etapa 7. y
S S
A IMPORTANTE | ™\ -
= — LI =
Nio altere a posicdo Haste Rolamento
do rolamento. do garfo /ﬂ/de desengate
OBSERVAGAQ: a distancia B
de 1/8" (3,2 mm) ird gerar
folga-livre na cabine. ©) O
A folga-livre na cabine podera
ser diferente nas diferentes
marcas, modelos e anos de
fabricagdo de caminhdes.
|/ i
S S
d )
1/8"
(3,2 mm)

0 A articulagdo do caminh@o permite no minimo o
movimento de 0,685" (17,40 mm) para a haste do
garfo, 0,125" (3,17 mm) para folga-livre, 0,500"
(12,70 mm) para o rolamento e 0,060" (1,52 mm)
para compressao do freio da embreagem. Se for
necessario aumentar a folga-livre, ajuste o batente
superior do pedal para levantar ou abaixar o pedal na
cabine. Se isto ndo for possivel, consulte 0 manual
de pecas da montadora para verificar se o brago da
embreagem correto foi instalado na fabrica.

[ A IMPORTANTE |
Nao modifique a folga-livre alterando a posicao
do rolamento. A posicdo correta do rolamento
€ 0,500"-0,560" (12,70 - 14,22 mm).

22



Easy-Pedal™

e Value Clutch

Lubrificacao

OBSERVAGAO: Todas as embreagens
utilizam graxa a base de complexo de litio
com a faixa operacional minima de 325°F
(163°C), atendendo as especificagdes de
grau 2 ou 3 do N.L.G.I.

OBSERVAGAO: Aplique graxa suficiente
de forma que seja visivel sua saida pelas
aberturas e contatos do eixo de transmissao.
Isto lubrificara o freio da embreagem e a
bucha quando o pedal for pressionado. A\

Para obter informacoes =

adicionais sobre lubrificagdo, Haste
veja 0 manual TOMT0021. gamﬁ

A CUIDADO

23

Deixar de lubrificar

o rolamento/bucha

de maneira adequada O
resultara em falhas

do rolamento e luva.

o Aplique graxa na bucha do
eixo transversal € nos pontos
rotagdo da articulagéo.

0 Aplique graxa no eixo

piloto e nas hastes \}
do garfo.

Eixo piloto

[ A IMPORTANTE |

N&o adicione lubrificante nos estriados do eixo piloto (antiengripante
ou graxa). Os discos devem estar livres para deslizar.




UltraShift™

UltraShift DM para servigo pesado

Remocao da embreagem

| A ADVERTENCIA |

Uma embreagem montada pesa aproximadamente 182 Ib. (82 kg). Evite o
risco de ferimentos. Use equipamento adequado ao levantar uma embreagem.

o Antes de remover a transmissao, gire 0 motor
até que as posicoes do parafuso de pega possam
ser vistas através da abertura de inspecdo da
carcaga da embreagem.

9 Utilizando uma peca de 5/16" x 18
UNC x 3" de haste rosqueada
(parafuso de pega), instale duas
porcas em uma extremidade e O
trave-as juntas. Isso permitird que
vocé aperte e afrouxe o parafuso -
de pega do conjunto do plato. &/

9 Instale o parafuso de pega em um dos o
quatro orificios localizados adjacentes aos
parafusos de montagem da embreagem.

Isso forga a placa de pressao para frente
travando os discos, mantendo-0s na posigao.

[ A CUIDADO ]

Nao aperte o parafuso de pega
excessivamente. Apertar acima
de 9 1b.ft (12,2 N.m) pode
causar danos permanentes

a embreagem.

QL 2 |l

O

0 Remova a transmissao,
apoiando 0 seu peso para
evitar danos aos discos
da embreagem.

G Remova

0 parafuso

c197c363

Q

0 Remova o rolamento
piloto usado.

o Solte os parafusos, libere a
embreagem do volante, e deslize a
embreagem afastando-a do volante.

6 Introduza o eixo de pega. |

A ADVERTENCIA

de alinhamento
€ 0 macaco da
embreagem.

Uma embreagem montada pesa

aproximadamente 182 Ib. (82 kg). Evite
0 risco de ferimentos. Use equipamento
adequado ao levantar uma embreagem.

A CUIDADO

Ao remover a embreagem, o disco
lateral do volante pode cair do
eixo de alinhamento, danificando
permanentemente o disco movido.
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UltraShift™

Medidas da carcaca do volante do motor e volante do motor

0 volante do motor e a carcaga do volante devem atender a essas especificagoes ou havera falha prematura da embreagem.
Remova e substitua o rolamento piloto antigo conforme as instrugoes do fabricante do motor. Todas as superficies de contato do
calibrador devem estar limpas e secas. Limpe as superficies do volante para retirar toda graxa, 6leo e produtos antiferruginosos.
Ndo executar esta fungdo pode afetar o desempenho da embreagem.

Utilize um reldgio comparador e verifique o seguinte:

Folga radial da superficie do volante

9 Faga com que 0
apalpador contate a

superficie do volante
préximo a borda externa.

o Fixe a base do reldgio
comparador na superficie
da carcaga do volante.

o \;f//\

Gire 0 volante uma vez.
A folga radial méaxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

Folga radial do orificio do rolamento piloto

o Fixe a base do

reldgio comparador
na superficie da
carcaga do volante.

9 Posicione o apalpador do
medidor de forma que ela
faga contato no orificio do
rolamento piloto.

0 Faga o volante girar uma
vez. A folga radial méaxima
é de 0,005" (0,13 mm).

Folga radial do diametro interno da carcaca

do volante

Posicione o apalpador
do medidor contra o
didmetro interno piloto
da carcaga do volante.

o Fixe a base do relégio
comparador na arvore
de manivelas.

A folga radial méaxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

Folga radial da superficie da carcaca do volante

o Fixe a base do relogio
comparador ao volante
préximo a borda externa.

9 Posicione o apalpador
em contato com a
superficie da carcaca
do volante.

o Gire 0 volante uma
vez. A folga radial
maxima ¢ 0,008"
(0,20 mm).
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UltraShift™

Instalacao da embreagem no volante do motor

Observagao: Para instalar uma DM nova, observe as instruges para instalagdo fornecidas na caixa.

| A ADVERTENCIA |

Uma embreagem montada pesa aproximadamente 182 Ib. (82 kg). Evite o
risco de ferimentos. Use equipamento adequado ao levantar uma embreagem.

10,0" (7-molas e VCT Plus)

0 Instale o rolamento piloto novo.

9 Instale dois prisioneiros de
7/16" x 14 UNC x 5" nos
orificios superiores de
montagem. Utilizando o
macaco da embreagem ou
outro dispositivo de elevagao,
instale a embreagem montada.

e Meca o orificio do volante para verificar se o
amortecedor ird encaixar no orificio do volante.

e Introduza a ferramenta de

alinhamento através da RO
embreagem DM e disco traseiro. 0 Instale o segundo disco na
ferramenta de alinhamento.
[ A ADVERTENCIA l Observe as instrugdes de
A placa intermediaria é parafusada orientag@o no disco.

no conjunto do platd e o disco
movido traseiro é fixado na posi¢ao
entre a placa de pressdo e a placa
intermediaria. NAO SOLTE 0S
PARAFUSOS de fixagdo da placa

= 879) © 0 Instale as arruelas de
AL T travamento e os parafusos
57'/ de montagem (7/16" x 14
/ UNC x 2-1/4" classe 5) com
aperto manual. Substitua os

5 = prisioneiros por arruelas de
= travamento e parafusos.
@ Remova a ferramenta & & 0 Aperte progressivamente os parafusos
de alinhamento. \ 0 Utilizando uma pega de de montagem em sequéncia cruzada,
5/16" x 18 UNC x 3" de haste a partir do parafuso ipferior esquerdo
o Instale o parafuso de pega em um dos quatro rosqueada (parafuso de (1,2,3,4,5,6,7,8). Aplique torque de
orificios localizados adjacentes aos parafusos pega), instale duas porcas 40-50 Ib.ft (54-68 Nm). Nao executar
de montagem da embreagem. Isso forga a em uma extremidade esse procedimento pode resultar em
placa de pressao para frente travando 0s e trave-as juntas. Isso embreagem gqua inadequadamente
discos, mantendo-0s na posicdo. Certifique-se permitira que vocé aperte e causar danos a embreagem.
de que o orificio escolhido esteja na posicédo e afrouxe 0 parafuso de
6 horas, para permitir a remocdo ap0s a pega do conjunto do plato.

instalacéo da transmissao.

[ A CUIDADO ]

N&o aperte demais o parafuso de pega.
Apertar acima de 9 Ib.ft (12,2 N.m) pode
causar danos permanentes a embreagem.
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UltraShift™

Instalacao da transmissao

Verificacao de desgaste da transmissao
Substitua todos os componentes que apresentarem desgaste.

0 Estriados do eixo piloto
Todo desgaste nos estriados ird impedir que 0s
discos movidos deslizem livremente, causando
desacoplamento deficiente da embreagem (arraste da
embreagem). Deslize os discos em toda a extensdo do
eixo para verificar quanto a estriados do eixo torcidos.
| A IMPORTANT |

Nao adicione lubrificante nos estriados do eixo piloto
(antiengripante ou graxa). Os discos devem estar
livres para deslizar.

Fixacao da transmissao na carcaca do volante

Posicione a transmissao de forma que esteja
em esquadro e alinhada com o motor.

9 Reconecte o chicote _ _
elétrico do UltraShift. P eAcopIe 0s estriados movimentando a
[¢)

G| transmissao para frente e girando o
a2 eixo piloto. Ndo use for¢a em excesso.
Nao deixe a transmissao ficar
o Remova o parafuso suspensa apoiada nos discos.
de pega.
e Instale os parafusos de montagem e aperte
conforme as especificagdes da montadora.
| A ADVERTENCIA | A CUIDADO
Ndo deixe a transmissdo cair ou ficar suspensa Ndo use forca em excesso. Se a
apoiada nos discos movidos. Isto pode causar transmissao nao entrar livremente,
deformagdo dos discos e fazer com que a verifique a causa do problema e faca
embreagem nao desacople. todas as alterages necessarias.
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Embreagem ECA

Instalacao da embhreagem ECA de 395 mm servico pesado

Medidas da carcaca do volante e volante

O volante do motor e a carcaga do volante devem atender a essas especificagdes ou havera falha prematura da
embreagem. Remova e substitua o rolamento do volante antigo conforme as instrugées do fabricante do motor. Todas
as superficies de contato do calibrador devem estar limpas e secas. Limpe as superficies do volante para retirar toda
graxa, 6leo e produtos antiferruginosos. Nao executar esta fungéo pode afetar o desempenho da embreagem.

Utilize um reldgio comparador e verifique 0 seguinte:

Folga radial da superficie do volante

9 Faca com que 0
apalpador contate a

superficie do volante
proximo a borda externa.

0 Fixe a base do relogio
comparador na superficie
da carcaca do volante.

:
o ‘;f’//\

Gire 0 volante uma vez.
A folga radial maxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

Folga radial do orificio do rolamento do volante

o Fixe a base do

relégio comparador
na superficie da
carcaga do volante.

9 Posicione o apalpador do
medidor de forma que ela
faga contato no orificio do
rolamento do volante.

0 Faga o volante girar uma
vez. A folga radial maxima
¢ de 0,005" (0,13 mm).

Folga radial do diametro interno da carcaca

do volante

9 Posicione o apalpador
do medidor contra o
didmetro interno piloto
da carcaga do volante.

o Fixe a base do relogio
comparador na arvore
de manivelas.

0 Gire o volante uma vez.
A folga radial maxima
¢ 0,008" (0,20 mm).

Folga radial da superficie da carcaca do volante

o Fixe a base do reldgio
comparador ao volante
proximo a borda externa.

e Posicione o apalpador
em contato com a
superficie da carcaca
do volante.

Gire 0 volante uma
vez. A folga radial
maxima ¢ 0,008"
(0,20 mm).
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Embreagem ECA

Instalacao da embreagem no volante do motor

OBSERVAGAQ: 0 garfo da embreagem deve estar posicionado na posicdo correta para permitir a montagem/desmontagem.
Um método para obter isto é remover a ECA antes de remover a transmissao e mover o garfo com a mao.
0 método preferido & entrar no Service Ranger e mover o garfo na posigdo de desmotagem.

Instalacao da embreagem no volante

A

A Adverténcia: Nao solte os parafusos de fixagdo da placa intermedidria ao conjunto do platd.

CUIDADO: Uma embreagem montada pesa aproximadamente 150 Ib. (68 kg).
Evite o risco de ferimentos. Use equipamento adequado ao levantar uma embreagem.

Instale dois prisioneiros
de 7/6" x 14 UNC x 5"
nos orificios superiores
de montagem. Instale a
embreagem montada.

9 Instale o segundo disco na ferramenta de alinhamento.
Siga as instrucdes de orientagdo no disco.

OBSERVAGAO: A ferramenta de alinhamento da
embreagem ECA consiste de eixo com 14 dentes
e € 1-3/4" (44,5 mm) mais longa do que o eixo padrao.

a 1 Introduza a ferramenta de
alinhamento através do rolamento.

—e Deslize o conjunto da embreagem nos
prisioneiros guia e instale seis arruelas
de travamento e parafusos de montagem
(7/16"x14 UNC x 2 1/4" classe 5) com
aperto manual. Substitua os prisioneiros
usando as duas arruelas de travamento
e parafusos restantes.

llustragdo genérica

@ Remova os quatro

Aperte progressivamente os parafusos de

- montagem em sequéncia cruzada, a partir
do parafuso inferior esquerdo. Aperte a
40-50 Ib.ft (54-68 Nem). Nao executar esse
procedimento pode resultar em embreagem
guiada inadequadamente e causar danos

a embreagem.

29

parafusos de transporte
em um sequéncia
cruzada uniforme de
1/4 de volta.

0 Remova a ferramenta
de alinhamento.

@ Posicione mancal de modo
que o sentido da graxeira
esteja na posigdo de 4 horas
no relégio.



Embreagem ECA

Instalacao da transmissao

Observagao: Verificagdo de desgaste da transmissdo

Substitua todos 0s componentes que apresentarem desgaste.

Eixo transversal e buchas
0 desgaste excessivo nesses pontos pode
Garfo desgastados causar carga na bucha, falhas na bucha
Os garfos desgastados podem causar desgaste e 0 contato do garfo com a embreagem na
da bucha e interferéncia do garfo quando posicdo/aberta.
0 atuador eletrdnico da embreagem estiver
na posicao aberta.

Eixo piloto

0 desgaste (aspereza) pode
reduzir a vida atil da bucha
da luva e desloca-la.

Estriados do eixo piloto

Todo desgaste nos estriados ird
impedir que os discos movidos
deslizem livremente, causando
desacoplamento deficiente

da embreagem (arraste da
embreagem). Deslize os discos
em toda a extensao do eixo para
verificar falha nos estriadsos.

=)
(2]
ot
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Freio de inércia de baixa

capacidade (LCIB)

A Eaton exige que vocé substitua

0 LCIB quando substituir a embreagem.
Consulte 0 Anexo A para instrugdes

de remocao e instalacdo do freio de inéricia do eixo piloto.

ope

Fixe a transmiss@o a carcaca do volante
Procedimentos para instalagao da transmissao e ajuste da embreagem.

OBSERVAGAO: Se o ECA tiver sido removido, certifique-se de que o garfo permanece
na posicao levantada. Use a abertura deixada pelo ECA para girar o garfo a posi¢cao

. ) . L2 ePiin transmissa form
levantada imediatamente antes do alinhamento da transmissao. OSICIONE a ransmissdo de forma que
fique em esquadro e alinhada com o motor.

gCertifique—se de que o garfo esta
na posi¢ao levantada e na posicédo
levantada até que estejam sobre a
carcaga do mancal.

llustragdo genérica

a Posicione a

transmissdao em
neutro. Certifique-se
de que o0 novo freio
de inéricia do eixo
pilotoesteja instalado.

e
=
=
T e Instale os parafusos de

eAcopIe o0s estriados, movendo a transmissao montagem e aplique o torque

para frente e girando o eixo piloto. Ndo use ) conforme as especificagoes

forga em excesso. Ndo deixe a transmissdo eAmes de instalar os parafusos de da montadora.

ficar suspensa apoiada nos discos. montagem, o tubo de lubrificagdo

deverd ser reconectado a carcaga
da embreagem.
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Embreagem ECA

Instalacao do atuador eletrdnico da embreagem

31

OBSERVACAO: 0 ECA deverd ser girado para
alinhar a abertura na carcaga da embreagem.

Aplique um filete de
25,4 mm de composto
antiemperramento ao
cilindro da ECA.

OBSERVACAO: Certifique-se de girar

o0 garfo de desengate mais proximo

do pino-guia fundido na carcaca

da embreagem antes de fazer a
correspondéncia com o eixo transversal.
Isto permite que o garfo de desengate
libere o rolamento de desengate durante
a instalagdo.

9 Instale o ECA no

orificio da carcaca da
_~~ embreagem e alinhe-o ao
eixo do garfo.

OBSERVA(;T\O: Os 4 parafusos do ECA sdo mais longos
do que os parafusos da carcaca.

Instale os 4 parafusos a partir
do flange de montagem do
ECA e aperte a 35 - 45 |b.ft

(47 - 61 Nm).

e Instale os 4 parafusos do
suporte do ECA e aperte a

35-451b.ft (47 - 61 Nm).

e Aplique lubrificante Nyogel
(Eaton P/N 5564527) aos terminais do

e plugue nos conectores do ECA.

conector de 8 e de 3 pinos e refaca a
/ conexao dos conectores ao ECA

G Refaca a conexdo do caho
negativo de 12 volts da bateria.



Embreagem ECA

=)
(2]
ot
Q0

ope

32



Embreagem ECA

Lubrificacao
1. Abraatampa de inspecdo e verifique se os tubos de Observagao: Nao se preocupe se graxa excessiva penetrar
lubrificag@o do eixo transversal e do mancal estao na superficie de atrito do LCIB (freio de inércia
corretamente fixados e funcionais. de baixa capacidade), uma vez que isto ndo ird

. e . - fet [ f LCIB.
Observagao: As linhas de lubrificagdo defeituosas irdo afetar a capacidade de frenagem do LG

impedir que a graxa alcance 0 mancal causando 3. Aplique graxa no tubo de lubrificagéo da bucha do
falha prematura do mancal da embreagem. eixo do garfo de modo que um fluxo visual possa ser
. , - observado no orificio da bucha do eixo do garfo.
2. Aplique graxa através do tubo de lubrificagdo , ) .g N
do mancal e continue a aplicar graxa até que uma 4. Reajuste a contagem do intervalo para aplicagao
quantidade suficiente de graxa flua da carcaca do de graxa se a programacao de lubrificagao
mancal e para o eixo piloto da transmissao. automatizada opcional tiver sido ativada.

Observacao: Veja "Reajuste de contagem do intervalo para
aplicacé@o de graxa" na segéo seguinte.

OBSERVAGAO: Todas as embreagens utilizam
graxa a base de litio com a faixa operacional
minima de 325°F (163°C), conforme as
especificagdes de grau 2 ou 3 do N.L.G.I.

OBSERVAGAO: Aplique graxa suficiente de
forma que seja visivel sua saida nas aberturas

e superficies de contato do eixo de transmissdo.
Isso lubrificara o freio da embreagem e a bucha
quando o pedal for pressionado. \

| A CAUTION |

Deixar de lubrificar o rolamento/bucha de maneira
adequada resultara em falhas do rolamento e luva.

A graxa devera
/ extravasar para
0 eixo piloto.

| A IMPORTANT | © @)

Nao adicione graxa nos estriados do eixo piloto
(antiengripante ou graxa). Os discos devem
estar livres para deslizar.

Observagao: As graxeiras sdo identificadas
RS (Realease Bearing - mancal)
e CS (Cross Shaft - Eixo do garfo)
na caixa da carcaca da embreagem.

eixo do garfo

Graxeira Tubo de
do eixo lubrificacdo
do garfo no eixo
do garfo
Graxeira no
mancal Tubo de
lubrificagéo
no mancal
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Embreagem ECA

Ajuste da embreagem ECA

Este 6 um comando emitido para que a ECA acione a embreagem para regulagem apos o ajuste ou substituicdo de uma
embreagem ECA. FC26 ou FC27 significa que a embreagem podera estar fora de ajuste. Consulte o Manual de analise de
falhas TRTS0930 para detalhes adicionais sobre cddigo de falha. Um ajuste de embreagem sempre devera ser executado
apos a substituicdo da embreagem.

o Posicione

Plugue o conector de 9 pinos

a chave no conector fémea no painel
de ignicdo de instrumentos.
em ON.
Clique no icone
ServiceRanger para
inicializar o programa.
Abra e expanda a arvore 6 Clique em transmissao. Clique em
Advanced Product Functions OBSERVAGAO: As Advanced Product ECA Clutch Service

Functions irdo abrir (Funcgdes de
produto avangado).

(Servigco na embreagem).

M=k

(Funcgdes de produto avangado).

%z ServiceRanger 3.1.1.0
Fle Edt View Go Actions Took Hep

[
; Disconect o
¥ [

@9 eca clutch service

5
= Diagnostics Summary @ Sensor Calibration
= Veficle Comporents @ vpa/snapshot Utiiity
# Vehicle Data Moritor .

e ericle Fault Codes
& Product Configuration
& ProdUict Programming

< >

[ide Summary

%5 Components

[T venicle Data Maniter

/% Vehicle Fault Codes

% Product Configurations

3% Product Programming

% Advanced Product Functions

Ready Connected (11587, 11939
] d
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Embreagem ECA

Selecione Clutch 8 Clique em Request OBSERVAGAQ: 0 ECA ir4 atuar
Position Tab (Aba posigdo Clutch Adjustment a embreagem cinco vezes para
de embreagem). (Ajuste de embreagem). executar o ajuste.

ServiceRanger 3.1.1.0

Ble Edit ¥iew Go Wctons Iooks Help

Cisconnect = = |
%} Al L & S

\ @ Electronic Clutch Actuatar Service Utility

B \~
Select a command to run
| Cluteh Fosition | LCIB Deceleration Test || Grease Interval Reset |
=
Current Clutch Position
Requesting clutch adjustment
Clutch adjustmentwas successful
-190.867 deg
b yia
Summary \
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIINIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Components

Vehicle Data Monithr

' Success! open Clutch
/ Move to Service Position

/ [ Request Clutch Adjustment

Vehicle Fault Cofles

Product Conffgurations

Praduct Bfogramming

Advanfed Produgf Functions

ready )/ (31587, 11939

Confirme os resultados positivos (Positive).



Embreagem ECA

Reajuste de contagem do intervalo de aplicacao de graxa

0 modelo UltraShift PLUS para servigo pesado inclui um dispositivo opcional de prognostico que notifica o operador quando
0 mancal da embreagem exige lubrificagdo. Este dispositivo pode ser habilitado ou desabilitado através de ServiceRanger.

No intervalo apropriado de manutengdo e imediatamente ap0s cada partida do motor, o texto "GI" sera apresentado brevemente
no visor, junto com um sinal sonoro. Isto ird continuar em cada partida do motor até que a manutencdo da embreagem seja feita.

0 operador podera optar por seguir esta Programagéo automatizada de lubrificagdo ou as instruges para lubrificagdo publicadas
no Manual de Servigos. Quando habilitado, & muito importante zerar a Contagem de intervalo de aplicacdo de graxa sempre que
0 mancal for lubrificado.

A contagem do intervalo de aplicacdo de graxa pode ser zerado através de ServiceRanger ou Fungdo especial disparada
pelo operador.

Procedimento ServiceRanger

Conecte o conector de 9 pinos
no conector fémea no painel
de instrumentos.

o Posicione

a chave (L G
de ignicao
em ON.

Clique no icone
ServiceRanger para
inicializar o programa.
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Abra e expanda a arvore 6 Cligue em transmissao. 6 Clique em
Advanced Product Functions OBSERVAGAO: As Advanced ECA Clutch Service
(Fungdes de produto avangado). Product Functions irao abrir (Ajuste de embreagem).

(Funcdes de produto avangado).

<z ServiceRanger 3.1.1.0
Ele Edt view Go Actions Tools Help

‘SJ Discornect 71\4 = H - 3 |1\A

Advanced Product Functions
= Diagnostics Summary @ Grade Sensor Calibration @ EcA clutch Service
Vehicle Components @ vpa/snapshot Utility

wehicle Data Monitor Refresh
wehicle Fault Codes y
Product Configuration =l

Product Programming —d

< | (>

[ Summary

£ components

[T Vehicle Data Monitar

/\ Vehicle Fault Codes

% Product Configurations

& Product Programming

@ Advanced Product Function

Ready (& Connected (11587, 11939

7 Selecione a guia 8 Clique em Clear Grease
Grease Interval Reset. Interval Counter.

ServiceRanger 3.1.1.0

Fle Edit View Go Actions Tool™Relp

Disconnect, - - -
oo m— % =i

@ Electronic CLd

ctuator Service Utility

Select a command t&

Cluteh Posttion || LCIE Decaleration Test | Grease Interval Reset |

Successiully clearsd grease interval courter

LLLCLLLELLLLELLLEET NG L
¥ Success! B Clear Grease Inferval Counter |
'

3

Summary

Gomponents

vehicle Data Monitor

vehicle Fault Code:

Product Configughtions

Product Progghmming

Advanced froductfunctions.

Ready /] / (71587, 11939

Confirme os resultados @ Posicione a chave de ignicdo
positivos (Positive). em OFF para salvar o reajuste.



Embreagem ECA

Procedimento disparado pelo operador

o A partir da posigdo

Selecione
“0Off”, posicione a Low Mode
chave de ignicao em Shift @l ]
em “On” sem Device. g}\ \
girar o motor AES——

para a partida.

@UN

NS

Pressione o Manual Up-Shift
Button até que Gear Display
apresente “3.”

@[3

Pressione o acelerador até
0 assoalho. Gear Display ira
apresentar “Down Arrow.”

Mantenha

Libere o acelerador. Gear
Display ird apresentar “0.”

D@&

Libere
Selecione Neutral e posicione
a chave de ignicao em “Off”
para salvar o reajuste.

e )
D)
BlE

@
(e
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Embreagem ECA

Procedimento de reajuste da embhreagem ECA no-veiculo

(1 Meca a distancia entre o mancale o Freio de Inércia
de Baixa Capacidade (LCIB) Freio de inércia do eixo piloto.

a. E necessario comprimir o LCIB a uma condigdo solida antes (12,44 mm - 14,22 mm)

de medir a distancia entre o LCIB e 0 mancal. Uma chave de fenda
pode ser usada para comprimir o LCIB.

b. Com o LCIB comprimido, mega a distancia entre 0 mancal e
LCIB. Se a medigdo ndo estiver entre 0,490" e 0,560" (12,44 mm
e 14,22 mm) reajuste a embreagem. Passe a etapa 2.

(2 O Eaton Service Ranger Diagnostic Software é necessario
para que ECA emita comando para abrir a embreagem.

Cuidado: Certifique-se de que suas maos ndo estejam
no interior da carcaca da embreagem durante a abertura
ou fechamento da embreagem.

Observagao: Mantenha aberto o utilitdrio Manutengdo da
Embreagem ECA (ECA Clutch Service). O mesmo sera
usado novamente durante este processo.

Abertura da embreagem ECA

o Posicione

achave
de ignicdo
em ON.

39

Distancia correta =
0,490"- 0,560" —>|

Plugue o conector de 9 pinos
no conector fémea no painel
de instrumentos.

2
@ﬁ

Clique no icone
ServiceRanger para
inicializar o programa.




Reajuste fora do veiculo

Abra e expanda a arvore G Cligue em transmissao. Clique em ECA
Advanced Product Functions OBSERVAGAO: As Advanced Clutch Service
(Fungdes de produto avangado). Product Functions irdo abrir (Ajuste de embreagem).

(Funcdes de produto avangado).

<z ServiceRanger 3.1.1.0

Ele Edt ¥ew Go Actions Tools Help

Do - - QAL

Advanced Product Functions

= Diagriostics Summary @ Grade Sensor Calibration @ Eca Clutch Service
vehicle Components & vPa/Snapshot Utility

viehicle Data Moritor Refresh
wehicle Fault Codes
Product Corfiguration
Froduct Programming
Y advanced Product Fnctions
Uit aShift PLU =

< | 2

[k Summary

5 components

[T vehicle Data Monitor

/\ Vehicle Fault Cades

% Product Gonfigurations

3§ Product Programming

@9 Advanced Product Function:

Ready & cornected (11587, 11939

Cuidado: Cetrtifique-se de que suas maos ndo estejam no interior da carcaca da embreagem
durante a abertura ou fechamento da embreagem e perigo de lesé&o.

g Selecione Clutch h Clique em Abrir embreagem NOTA: ServiceRanger iré exigir
Position Tab. (Open Clutch). que o motor esteja funcionando
para ativar Open clutch.

Servicekanger 3.1.1.0

Ble Edt VN G0 Actions Iook Help

Disconnect: - - - ‘
TS VIS B

AN € Electronic Clutch Actuator Service Utility

M Select a command to run

] cltzh Position || LCIe Deceleration Test | Grease Interval Resst |

[

Current Clutch Position

Operiing clutch
The el

Pleass wrn the igniion OFF while senvicing the clutch
Mote: The clutch will close when the ignition is tumed on -186.602 deg

Open

N

Summary

[ T T s N T T
f Open Clutch |

Companents @ Success!

Vehicle D

Vehiclg/Fault Codes

o
v Reguest Clutch Adjustment

Prfiluct Gonfiguratipdé

AdypeCed Product Functiony

(11587, 11939

eady

Confirme os resultados positivos.

Observacdo: Mantenha aberto o utilitario Manutengcdo da Embreagem ECA (ECA Clutch
Service). O mesmo serd usado novamente durante este processo.
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Embreagem ECA

41

9 Posicione a ferramenta de reajuste:
e Através do painel de acesso
* Sob 0 mancal
* Parafuso rosqueado na abertura
do came

@) Use a ferramenta
para mover o came
a posicao New.

Observagdo: Se o came néo
mover, solte a transmisséo e
instale espagadores de 1/2"
(12,7 mm) entre a carcaga da
embreagem e a carcaga do motor
para aumentar o deslocamento.

e Com os espagadores posicionados,
observe as etapas 2 a 5 deste
procedimento.

e Remova o0s espacadores e
aperte os parafusos de fixagcdo
da transmisséo.

e Continue o processo a partir
da etapa 6.

Q Feche a embreagem comutando a chave
de ignicdo a ON.
Cuidado: Certifique-se de que suas mao nao estejam

no interior da carcaga da embreagem durante a abertura
ou fechamento da embreagem.

‘ /_,\( Parafuso de \

Folga transporte ‘
|
Luva ‘
‘ Pino
| \
Depois ‘
| N

@ Instale e aperte

4 parafusos

de transporte
(716" x 14 x
1-3/4 UNC)
para eliminar

a folga entre a
luva e o pino.

@ Remova os 4 parafusos
de transporte em
. sequéncia cruzada 1/4
Painel de
acesso de volta uma um.

Q No utilitario ECA Clutch Service, selecione
0 comando Request Clutch Adjustment,
e observe as instrugdes ServiceRanger.

0 comando Request Clutch Adjustment
ird inicializar o ECA automaticamente
para abrir e fechar a embreagem, resul-
tando no ajuste da embreagem.

Q Verifique o reajuste. Passe a etapa 1.



Reajuste fora do veiculo
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Transmissao removida

9 Usando um calgo ou calibrador de
ldmina/espessura, meca a folga entre a
porca/arruela do prisioneiro e a frente do
LCIB, quando LCIB estiver comprimido.

PN 2518
Nc=mo
0 Comprima o LCIB /‘}*‘@‘

com a mao.

Transmissao no chassi

Através da tampa de inspecao,
comprima levemente o (LCIB)
com a mao.

o Abra a tampa
de inspecao.

0 Ap6s as medicoes, feche
a tampa de inspegao.

Meca a espessura do seu calibrador
usando paquimetro e se a espessura/folga
entre a porca/arruela do prisioneiro e a
extremidade dianteira do LCIB for 0,140"
(3,55 mm), haverd aproximadamente
50% de desgaste/vida restante.

o Meca a espessura do seu calibrador
usando paquimetro e se a espessura/
folga entre a porca/arruela do
prisioneiro e a extremidade dianteira
do LCIB for 0,220" (5,59 mm), o LCIB
devera ser substituido em breve.

Com a outra mdo, use um calgo ou
calibrador de ldmina/espessura, meca a
folga entre a porca/arruela do prisioneiro
e a frente do LCIB, quando LCIB estiver
comprimido.

o Meca a espessura do seu
calibrador usando paquimetro
e se a espessura/folga entre o
prisioneiro de montagem e a
extremidade dianteira do LCIB
for 0,140(3,55 mm), havera
aproximadamente 50% de
desgaste/vida restante.

Meca a espessura do seu calibrador usando
paquimetro e se a espessura/folga entre a
porca/arruela do prisioneiro e a extremidade
dianteira do LCIB for 0,220" (5,59 mm),

0 LCIB devera ser substituido em breve.
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Informacoes gerais sobre a embhreagem

Ruido tipo matraqueado em marcha-
lenta com a transmissao em neutro

0O ruido tipo matraqueado em marcha lenta com a
transmissao em neutro é um questionamento do sistema.
Ocorre quando o motor estd em marcha-lenta com a
transmissdo em neutro e o pedal da embreagem esta na
posicdo para cima. Quando o motor gira em marcha-lenta, 0s
pulsos da igni¢do fazem o volante oscilar conforme este gira.
Essa oscilagdo é transmitida através do eixo piloto e para

a engrenagem da transmissdo. Essa oscilagdo faz com que
as engrenagens da transmissdo causem impacto em outra
resultando, as vezes, em um ruido objecionavel. Embora esse
ruido seja incémodo, ele ndo danifica de forma alguma a
transmissdo e outros componentes.

Antigamente, os amortecedores de deslocamento livre eram
utilizados para superar este fendmeno. Uma vez que houve
mudancas nos sistemas, em termos de massa, inércia e
pressoes de inje¢do do combustivel, o deslocamento livre
tornou-se um meio de controle menos efetivo.

0 deslocamento livre, em poucas palavras, é a rotagao livre
para a direita ou para a esquerda do cubo do disco acionado
antes de acoplar o amortecedor da embreagem. Esse primeiro
estdgio isola alguma energia de oscilagdo do volante e evita
ou reduz o ruido de matraqueado na marcha-lenta.

A tecnologia pré-amortecimento agora esta disponivel em
algumas aplicagbes de embreagem de servico médio e
pesado e executa a mesma fungdo desempenhada pelo
deslocamento livre. Adicionar um primeiro estagio
amortecido é mais eficiente na limitagao do ruido de
matraqueado na marcha-lenta com a transmissdo em neutro.
Em geral, as molas de pré-amortecimento sdo muito
pequenas e mais macias em relagdo as molas de
amortecimento principal.

No diagndstico de reclamagdes de ruido tipo matraqueado
na marcha-lenta com a transmisséo em neutro, primeiro
tente pressionar totalmente o pedal da embreagem. Isso
desconectara o motor da transmissdo. Depois, tente
aumentar a rotagdo de marcha-lenta do motor com o pedal
da embreagem para cima. Isso pode tornar mais suave a
ignicao do motor e reduzir, ou eliminar, o ruido.

Se o ruido tipo matraqueado na marcha-lenta com a
transmissao em neutro estiver presente em seu veiculo,
verifique qual tipo de embreagem estd instalada no veiculo.
Ele pode ja ter sido equipado com uma embreagem com
pré-amortecimento. Se ja estiver equipado com uma
embreagem com pré-amortecimento, ndo havera nenhuma
vantagem em trocar a embreagem.

Embreagens Solo™

A Eaton Fuller Solo é primeira embreagem livre-de-ajuste da

inddstria automobilistica. Toda vez que o pedal é pressionado,
a tecnologia de compensacdo de desgaste inovadora da Solo
detecta o desgaste e faz todos o0s ajustes necessarios.

Porque nao é preciso ajustar as embreagens
Eaton Fuller Solo™

Se a embreagem Solo for instalada corretamente e a
articulagdo for ajustada de maneira adequada, a embreagem
Solo nunca precisard de ajuste interno ou externo.

A embreagem Solo mantém automaticamente a posi¢ao
adequada do rolamento de desengate e a posicéo de pedal
livre da embreagem com dois cames opostos. Conforme

a embreagem Solo apresenta desgaste, 0s cames sao
separados um do outro mantendo a posi¢do adequada do
rolamento de desengate. ISso, por sua vez, mantém a posi¢ao
adequada de pedal livre da embreagem.

Como funciona

A tecnologia de compensacdo de desgaste da Eaton Fuller
Solo origina-se de dois cames deslizantes. Toda vez que o
pedal é pressionado, a embreagem detecta o desgaste e faz
todos os ajustes necessarios. Os cames giram para manter o
ajuste correto durante toda a vida Gtil da embreagem. No topo
do came superior, uma lingueta de indicagdo do desgaste da
embreagem reflete 0 movimento dos cames para que vocé
saiba qual o momento de trocar a embreagem. O resultado do
ajuste constante da Solo é o aumento da vida util e a redugdo
nos custos com mao-de-obra e manutengao.

Caracteristicas de amortecimento
do disco da embreagem

A func@o principal de uma embreagem é reduzir naturalmente
as vibragoes do volante do motor para ndo atingir a
transmissao e 0s outros componentes além do sistema de
tragdo. Isso é realizado utilizando amortecedores de molas
torcionais no conjunto da embreagem. Essas molas tomam a
forma de molas helicoidais, configuradas dentro do disco da
embreagem, que sdo comprimidas com a aplicacéo de torque.
0 caminho do torque através do amortecedor inicia na interface
de fricgdo nos revestimentos, continua até o disco de suporte
em ago e entra nas placas de reforgo do disco onde estao
localizadas as molas. As molas sao comprimidas, transmitindo
forga para as tampas das molas que estéo firmemente
acopladas ao cubo. A taxa de torgdo é definida conforme a
quantidade de torque necessaria através do grau de rotagdo do
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cubo central. Existem trés categorias basicas de taxas de torcao
para amortecedores da embreagem: rigida, padrao, suave.

Discos de embreagem e rigidos - os discos rigidos e 0s
discos da embreagem sem sistema de molas, agem quase
como uma ligagdo direta do volante do motor a transmissdo e
ndo oferece protecdo contra vibragdo torcional. Seu uso deve
ser limitado a motores antigos com sistema de combustivel
mecanico onde o custo da troca da embreagem é mais
importante que vida Gtil longa do componente. Os discos

de embreagem rigidos ndo sdo mais utilizados em novas
aplicagdes nas Montadoras.

Amortecedores padrdo - os amortecedores padrao incluem
todos os tipos de 10 molas e a maioria dos tipos de 8 molas. As
molas utilizadas nesses amortecedores tém aproximadamente
1,5" de comprimento e ndo apresentam grande deflexdo antes
do travamento das espiras. Embora estes amortecedores
fossem totalmente adequados para a maioria das aplicagtes
de servigo pesado durante muitos anos, em geral, eles néo
eram capazes de reduzir as vibragdes do volante do motor
desenvolvidas com os motores com sistema de combustivel
controlado eletronicamente com baixas rotagoes. O uso de
amortecedores padrdo em aplicagdes de servigo pesado
praticamente cessou nas aplicagdes das montadoras.

A tendéncia é utilizar amortecedores com coeficiente de
amortecimento mais "macio".

Amortecedores com coeficiente de amortecimento mais
"macio” - amortecedores com coeficiente de amortecimento
mais "macio", como os de 7 molas para servigo pesado

e VCT Plus, oferecem melhor protecdo contra as vibragdes
torcionais induzidas do volante do motor. Suas molas sdo
tipicamente mais longas que as molas utilizadas nos
amortecedores de coeficiente de amortecimento padréo e
oferecem mais deflexdo antes do travamento das espiras.
Essa maior deflexdo da mola é devida ao coeficiente torcional
menor da mola. Com a taxa de torcional menor, a frequencia
ressonante do sistema de tragdo completo é reduzida;

em geral até um ponto de poucas centenas de RPM abaixo
da faixa operacional normal do motor. Com a adi¢do da
histerese ou amortecimento Coulomb (a energia é dissipada
conforme o0 amortecedor é trabalhado), a magnitude das
vibragoes é reduzida ainda mais, aumentando os beneficios
dos amortecedores.

Material de atrito do disco da embreagem

Os revestimentos organicos, tém esse nome devido a alta
concentragdo de borracha organica e agentes aglomerantes
que fazem parte da sua composicao. O corddo de fibra

de vidro (ou material similar) é entrelagado na matriz do
material, aumenta a resisténcia a tensdo e melhora as
propriedades de atrito e desgaste. O amianto ndo é utilizado
no material organico de atrito desde o inicio da década de
80. Os revestimentos orgénicos sdo utilizados sem excegdo
nas aplicagdes para carros de passeio e caminhdes leves.
Isso é devido as propriedades de acoplamentos suaves
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e as cargas de torque relativamente leves impostas a
embreagem. Em geral, o desempenho do material organico
de atrito é fraco em relacgdo a taxa de desgaste, coeficiente
e de atrito (capacidade de transmissao de torque),

e resisténcia ao enfraquecimento-fading (tolerancia ao
uso abusivo) quando comparado ao material de atrito
cerametalico. O uso de material organico de atrito em
veiculos pesados diminuiu de maneira significativa na
Gltima década. As principais razoes sdo a vida util e 0
limite maximo de 1.400 Ib.ft (1892 Nem) de torque em
embreagens de 15,5".

Os revestimentos de atrito cerametélicos (cerdmica) sdo
materiais compostos (cobre, areia ou outros modificadores
de atrito e agentes aglomerantes). As matérias-primas secas
sdo misturadas a granel, vazadas nas cavidades do molde,
comprimidas, sinterizadas em uma atmosfera controlada e,
em seguida, soldadas em uma placa de suporte de ago para
facilitar a fixagdo do rebite ao disco movido. Comparado ao
material de atrito organico, os cerametalicos melhoraram o
desempenho nas areas com taxa de desgaste, resisténcia
ao enfraquecimento-fading (tolerancia ao uso abusivo) e
coeficiente de atrito (capacidade para transferir o torque).
Esta é a razdo pela qual os cerametalicos fazem parte da
grande maioria dos projetos das montadoras.

Patinagem da embreagem

A patinagem causara significativa formacdo de calor e
desgaste rapido do conjunto da embreagem. Se a
temperatura do conjunto da embreagem aumentar além da
temperatura limite do revestimento, o revestimento podera
desintegrar. A patinagem é o resultado da perda da carga de
sujeicdo devido a perda de ajuste, submissdo da embreagem
a cargas superiores a classificagdo de torque definida no
projeto ou a embreagem atingiu o final da sua vida util. Com a
finalidade de reclassificar/repotencializar um motor a diesel
controlado eletronicamente, & muito comum transferir torque
para a embreagem além da capacidade do seu projeto. Antes
de executar a reclassificagdo de um motor, confirme se a
embreagem e outros componentes do conjunto de tragao sdo
capazes de transmitir a poténcia e o torque aumentados.
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Capacidade do torque da embreagem

E necessério compreender os fatores que influenciam a forga
de atrito porque este dispositivo transmite torque através do

atrito. As equagdes fundamentais que descrevem o atrito sao:

F(f) = uN

Onde F(f) = forga devido ao atrito

U = Coeficiente de atrito

N = Carga aplicada a interface de atrito
T=F(f)r

0 torque (T) que é igual a forga de atrito F(f) multiplicada
pelo brago de momento (R) (distancia da aplicagdo da forcga
ao centro ou rotagdo) deve ser conhecido. Para calcular
exatamente o brago de momento, o raio médio de uma
embreagem (R), a integragdo deve ser executada. Entretanto,
para embreagens na faixa de dimensao oferecida pela Eaton,
0 célculo pode ser simplificado a:

()= (ID +0D) /4

Desgaste da embreagem

0 desgaste da embreagem é devido ao deslizamento dos
discos de embreagem em relagdo ao volante do motor e a
superficie da placa de pressao, e no caso de uma embreagem
com duas placas, a placa intermedidria, durante a arrancada
do veiculo e a mudanga de marcha. Conforme o desgaste do
material de atrito do disco da embreagem, das superficies
de unido da placa de pressdo e do volante, a espessura do
conjunto diminui (trazendo a placa de pressao para mais
proxima do volante do motor). Este movimento da placa de
pressdo faz com que a(s) mola(s) de pressao alongue(m)

e perca(m) carga de sujeicdo. Se a carga de sujeicdo reduzir
além de um ponto critico, a embreagem ndo sera capaz de
transferir o torque total do motor e havera patinagem.

Plato

0 plato, construido de ferro fundido ou ago estampado, é
parafusado ao volante. Ele contém a placa de pressao, que é
encaixada nele com molas de pressao. Ele também contém o
rolamento de desengate e as alavancas, que movem a placa
de pressdo para frente e para tras, com isso fazendo contato
ou interrompendo o contato com o conjunto do disco.

Disco movido

A Eaton oferece uma variedade de projetos de discos movidos
de 14" e 15,5". A selecéo dos discos movidos depende de
muitos fatores.

A vibragdo torcional excessiva pode reduzir de maneira
significativa a vida Gtil de todos os componentes do

sistema de tragdo. Esta é a razdo da Eaton ter projetado
amortecedores com coeficiente de amortecimento mais "macio”
para reduzir as vibragGes criticas nos motores eletrénicos de
alta poténcia da atualidade. A Eaton recomenda o uso de
amortecedores com coeficientes de amortecimento mais
‘macio” (7 molas ou VCT) para todos os veiculos acima de
1.000 Ib.ft (1.356 N.m)

Especificamente, a Eaton oferece discos movidos com
ndmeros diferentes de molas na se¢do central do amortecedor.
As configuragdes com 7, 8, 9 e 10 molas também estdo
disponiveis. A selecdo adequada depende de muitos fatores,
incluindo o motor, o volante e a transmissao do veiculo.

Revestimentos

Os revestimentos dos discos sdo importantes para o
desempenho e a vida (til da embreagem porque eles recebem
o torque diretamente do motor sempre que a embreagem é
acoplada.

Em geral, os revestimentos de ceramica apresentam maior
tolerancia ao calor e capacidade de torque do que 0s
revestimento organicos. Sendo assim, eles acoplam mais
rapidamente, reduzem a patinagem e tém vida util mais longa.

Os revestimentos organicos (sem amianto) sdo adequados
para aplicacOes de baixa poténcia em rodovias. Entretanto,

a Eaton recomenda revestimentos de cerdmica para a maioria
das aplicagoes.

Placa intermediaria

A placa intermediaria ou placa central, aumenta a capacidade
do torque da embreagem fornecendo drea de superficie
adicional para o material de revestimento e capacidade de
torque. A placa intermediaria é movida pelo platé ou pelo
volante do motor no projeto Easy-Pedal Plus de 14"

Positive Separator Pin™

0 Positive Pin Separator da Eaton Fuller melhora a vida Gtil

e 0 desempenho da embreagem propiciando operagao

em temperaturas mais baixas, acoplamento mais suave e
separacdo igual da placa. O pino restringe o movimento da
placa intermedidria quando a embreagem é desacoplada,
proporcionando folga constante em ambos os lados da placa,
permitindo entdo, que os discos movidos girem livremente.
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Kwik-Adjust® com seis posicoes

As embreagens Easy-Pedal Plus® 14" ¢ Easy-Pedal ™ 2000
15.5" da Eaton Fuller apresentam o componente Kwik-Adjust
e 0 mecanismo manual externo de facil alcance que permite
0 ajuste rapido do curso do rolamento de desengate sem
utilizar ferramentas especiais e sem a remocdo de quaisquer
parafusos. Utilizando uma chave fixa comum, basta
pressionar o parafuso Kwik-Adjust e girar o dispositivo de
ajuste sextavado de 6 pontos padrdo, conforme necessario.

Nimero da peca: 125489

Freios da emhreagem

Os freios da embreagem sdo projetados para aumentar a vida
(til da transmiss@o de um veiculo eliminando danos a
embreagem, e a0 mesmo tempo reduzindo o esforgo
necessario para mudancas para a primeira marcha ou marcha
a ré a partir da condicao de veiculo parado. A Eaton oferece
duas opg¢oes independentes de freio de embreagem.

e Limitagdo do torque
«  Kwik-Konnect®

Freio da embreagem com limitacao de torque

0 freio da embreagem com limitagdo torque da Eaton Fuller
inclui um recurso integrado de limitagdo de torque
independente que evita a ruptura da lingueta resultante

de uso abusivo do freio da embreagem pelo motorista.

* Numero da peca 127740: Estriado de 1,75"
e Nuamero da peca 127760: Estriado de 2"

Freio da embreagem de duas pecas Kwik-Konnect®

0 freio da embreagem de duas pecas oferece operagao em

temperaturas mais baixas em relagdo aos freios de embreagem
da concorréncia. Ele foi projetado para aplicagdes de servigo e
pode ser instalado rapidamente sem remogdo da transmiss@o.

Nimero da peca: 127200
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Fatores que afetam o desempenho da embreagem
5.

A patinagem em excesso é a principal causa de falha da
embreagem. Temperaturas operacionais extremas podem
causar falha na embreagem porque o aquecimento gerado
entre 0 volante do motor, discos movidos, placa intermedidria
e placa de pressao é alta o suficiente para causar o
escoamento do metal e destruicdo do material de atrito.

Um ajuste inadequado ou a patinagem da embreagem
produzira calor suficiente para queimar rapidamente a
embreagem.

Existem muitos fatores causadores de impacto significativo
na vida (til da embreagem:

* Aplicagéo (capacidade de torque)
e Peso bruto combinado/Peso

e N(mero de partidas por dia

e Manutengao/ajuste

1. Partida no veiculo na marcha correta - A marcha
correta permitird que vocé dé partida ao veiculo
(arranque) com o seu pé fora do acelerador.

2. Técnicas para mudanca de marcha - Muitos
motoristas passam para a marcha seguinte ou
mesmo saltam para uma marcha mais alta antes que
0 veiculo atinja a velocidade adequada. Esse tipo de
mudanca é quase tao prejudicial quanto a partida em
uma marcha muito alta, uma vez que existe uma
diferenga excessiva entre a rotagdo do motor e as
velocidades do veiculo, exigindo que a embreagem
absorva a diferencga de velocidade como calor.

3. Sobrecarga excessiva do veiculo e sobrecarga
da embreagem - as embreagens sao projetadas e
recomendadas para cargas e aplicagoes especificas
dos veiculos. Essas limitagdes ndo devem ser
excedidas. A sobrecarga extrema ou excessiva nao
s0 danifica a embreagem, mas também todo o
sistema de motor e transmissdo do veiculo. Se a
reducdo total das engrenagens no conjunto motor-
transmissdo nao for suficiente para compensar
as sobrecargas excessivas, a embreagem sera
prejudicada, uma vez que sera forgada a assimilar
a carga em um diferencial mais alto de velocidade.

4. Nao dirija mantendo o pé no pedal da embreagem
- Dirigir mantendo o pé na embreagem é muito
destrutivo, uma vez que o acoplamento parcial da
embreagem permite a patinagem e o aquecimento
excessivo. Dirigir mantendo o pé no pedal da
embreagem também ird impor carga de empuxo
constante no rolamento de desengate, que pode
diluir o lubrificante e também causar desgaste
excessivo nas pastilhas. Frequentemente, as falhas
no rolamento de desengate podem ser atribuidas a
esse tipo de operacdo.

Nao utilize a embreagem fazendo-a patinar para
segurar o veiculo em um aclive - este procedimento
utiliza a embreagem para fazer o trabalho
normalmente previsto para os freios das rodas.

A patinagem de uma embreagem acumula calor
mais rapidamente do que a capacidade de dissipagéo
deste calor, resultando em falhas prematuras.

Nao desacelere com a embhreagem desacoplada

e a transmissd@o engrenada - Este procedimento
pode causar alta rotacdo do disco movido através da
multiplicagao das relag6es de redugao da tracéo final
e transmissdo. Isso pode resultar em “arremesso”
do revestimento dos discos da embreagem.
Velocidades do disco movido acima de 10.000 RPM
foram encontradas em procedimentos simples como
desaceleracdo de caminhdes cavalo-mecanicos em
rampa de descarga. Embora um fator amplo de
seguranca seja fornecido para operagdo normal,

a resisténcia do revestimento a ruptura é limitada.

Nao acople a embreagem durante a desaceleragao
- Este procedimento pode resultar em altas cargas
de impacto e possivel dano a embreagem, bem
como a todo o conjunto de tracao.

Informar imediatamente a operacao irregular

da embreagem - Os motoristas devem informar

a operagdo irregular da embreagem o mais rapido
possivel para que a equipe de manutengao

possa fazer a inspe¢do necessdria, 0 ajuste

interno da embreagem, o ajuste da articulagao

e as lubrificagdes, evitando possiveis falhas da
embreagem e paralisacdo enquanto o veiculo estiver
na estrada. A importancia do curso livre do pedal
(as vezes mencionado como folga do pedal) deve
ser destacada para ateng@o do motorista, bem
como para 0 mecanico. Este item deve ser incluido
e explicado diariamente no relatorio diario do
motorista, uma vez que o pedal livre da embreagem
é a orientacdo da equipe de manutencdo para a
condigdo da embreagem e do mecanismo de
desengate.

Ajustes da embreagem - Ajuste manual: nunca

¢ demais ressaltar a importancia dos ajustes da
embreagem corretos e no momento oportuno e a
lubrificagdo. O ajuste interno correto da embreagem
e quando necessario ira manter os componentes da
embreagem na posigao correta e aumentar a vida da
embreagem. Para obter mais informagdes, consulte
a secao de ajuste.

Solo Adjustment-Free - Se seu caminhdo for
equipado com uma embreagem Adjustment-Free
da Eaton Fuller Solo Clutch, a embreagem sempre
estara ajustada corretamente. Podera ser necessario
executar a lubrificacdo e a inspecdo. Consulte
“Inspecdo e lubrificagdo”.
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Informacoes gerais

Quando inspecionar a embreagem

A embreagem deve ser inspecionada durante os intervalos

normais programados de lubrificagdo conforme estabelecido
na se¢do Lubrificagdo ou quando ocorrer uma das situagoes a

sequir:

e Pedal da embreagem livre - se o pedal livre da
embreagem estiver no ponto médio das
especificagdes da montadora, ndo inferior a meia
polegada. Durante o uso normal da embreagem, 0
rolamento de desengate ird mover no sentido das

hastes do garfo e reduzira o pedal livre “na cabine”.

« A embreagem esta patinando - se a embreagem

estiver patinando, talvez seja necessario um ajuste.

Se 0s ajustes interno (ajustador da embreagem) e
externo (articulagdo da embreagem) adequados
tiverem sido feitos e a embreagem ainda patinar,

provavelmente ela estd sendo utilizada além da sua

vida Util e precisa ser substituida.

Inspecdo da vida util da embreagem

Se 0 seu veiculo for equipado com embreagem Eaton Fuller

Solo ou Solo XL (lubrificagdo estendida), a embreagem sera

equipada com uma lingueta indicadora de desgaste visivel

através da janela de inspecdo. Para calcular a vida atil prevista

de uma embreagem Solo, usando tinta faga uma marca

indicando o ponto inicial na lingueta de indicagdo de desgaste

da embreagem. Anote a quilometragem/milhagem quando
esta marca for feita. Apds alguns meses, inspecione
novamente a posicdo da guia de indicagdo de desgaste da
embreagem e anote a nova quilometragem/milhagem. A

diferenca entre os dois valores pode ser utilizado para calcular
0 momento em que sera necessario substituir a embreagem.

Por exemplo:

Milhagem inicial = 10.000
Millhagem apds 6 (seis) meses = 75.000

Movimento da lingueta de indicagéo de desgaste
da embreagem = 0,625" (16 mm)

75.000 - 10.000 = 65.000 milhas

65.000 milhas/0,625" = 104.000 milhas por polegada
do movimento da lingueta

3,5" de movimento restante da lingueta

3,5" de movimento restante da guia x 104.000 milhas por
polegada do movimento da lingueta = 364.000 de vida atil
prevista da embreagem.
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Designagao de uma embreagem
para uma aplicacao especifica

Designar uma embreagem para uma aplicagdo especifica
é um procedimento de trés fases. Se a embreagem correta
foi escolhida, o caminhdo ird apresentar acoplamento
satisfatorio, protecao para o conjunto de tracao, vida util
longa da embreagem e perda minima de torque.

1. Verificacao do didmetro interno do volante do motor
(Embreagem de 15,5") - O ambiente do volante
do motor deve ser verificado para certificar-se do
tipo de embreagem que podera ser usada com ele.
0 diametro interno/abertura é importante na decisao
do tipo de disco movido a ser utilizado. A dimensao
do didmetro interno deve ser suficiente para permitir
0 encaixe correto do disco. Veja o grafico abaixo.

Meca a dimensao do orificio
(didametro interno)

,,,,,,,, o .

8 molas 71/4"  (184.15mm)
10 molas 89/16" (217.48mm)
7 molas 93/4"  (247.65mm)
Volante do motor 9 Molas* 93/4"  (247.65mm)

*Somente Motor Mack/Volvo 2007 e mais recente

2. Capacidade de torque - Deve ser selecionada uma
embreagem cuja capacidade de torque seja acima
ou igual ao pico de torque do motor. Isto é muito
importante atualmente, quando um motor pode ser
ajustado eletronicamente de modo fécil para produzir
torque maior. Existem dois fatores para determinar a
capacidade de torque. Estes dois fatores sao a forca
de atrito e a capacidade de amortecimento.

* Aforga de atrito € um produto da carga de
sujeicdo dos platds (também chamada de carga
da placa). Este fator foi explicado na se¢éo
anterior e definido como F(f) = uNPr. Determinar
a forca de atrito é importante porque se essa
forga ndo for maior ou igual ao torque de pico
do motor, a embreagem ird patinar.

e Acapacidade de amortecimento é o que permite
a embreagem fornecer protegdo torcional para
todo conjunto de tragdo. Se o torque de pico do
motor exceder essa capacidade, o conjunto de
tracdo sera solicitado acima de sua capacidade.
Essa situacdo causara o desgaste mais rapido e
possivel destruicdo dos componentes da linha de
tragdo. Como a capacidade do amortecedor é um
produto das molas utilizadas no amortecedor,
alterar o nimero € o tipo das molas também ira
alterar a rigidez de todo o sistema.

3. Aplicagao - as embreagens de reposicao devem ter
as mesmas cargas de placa, amortecedor e material
de atrito. N&o utilizar pegas originais poderia reduzir
a vida atil da embreagem e dos componentes da
linha de trag@o.



Informacoes gerais

Visao geral da manutencao preventiva

Para garantir vida longa e operacéo correta do mecanismo de
desengate da embreagem, é importante lubrificar as seguintes
areas de maneira adequada.

Lubrificacao

1. Rolamento de desengate- A carcacga do rolamento
em ferro fundido serd equipado com graxeiras padrao
ou extensdo do tubo de lubrificagdo. Se ndo houver
um tubo de lubrificagdo, serd necessario remover a
tampa de inspecao para permitir 0 acesso a graxeira.
Aplique graxa até que flua na extremidade traseira da
carcaga. Lubrificar a superficie de atrito do freio da
embreagem e 0 eixo piloto da transmissdo estendera
a vida atil do freio da embreagem e das buchas de
bronze no interior da luva de desengate.

2. Pastilhas de desgaste do rolamento de desengate-
No local de contato entre o garfo de desengate e a
carcaga do rolamento existem pequenas pastilhas de
aco endurecido. Aplique uma pequena quantidade de
graxa nas pastilhas de desgaste no local de contato
com o garfo de desengate da embreagem.

3. Freio da embreagem- O material de atrito do freio
da embreagem foi projetado para operar com
lubrificante. Durante a lubrificagéo do rolamento
de desengate, a graxa deve fluir da carcaca e fazer
contato no freio da embreagem. Isto ajuda a aumentar
a vida til do freio da embreagem. Se desejar, uma
pequena quantidade de graxa podera ser aplicada a
ambos os lados do freio da embreagem.

4. Buchas do eixo transversal- Lubrifique ambas as
buchas direita e esquerda do eixo transversal de
acordo com as recomendag0es da montadora.

5. Articulacao de controle da embhreagem-
Lubrifique as alavancas angulares das articulagdes
da embreagem e 0s pinos pivé conforme as
recomendacgdes da montadora.

6. Rolamento piloto- O rolamento piloto no interior do
volante do motor é blindado e dispensa lubrificagao.
Utilize um rolamento piloto de boa qualidade para
evitar arraste da embreagem ou falhas prematuras
do rolamento. (Sufixo C-3, C-4, C-5)

Conjunto do tubo de lubrificacao

0 conjunto do tubo de lubrificagdo da Eaton Fuller permite
que os rolamentos de desengate nas embreagens para
servico médio e pesado da Eaton Fuller sejam lubrificados
sem remocao da tampa de inspecdo da carcaga acampanada
da embreagem. A mangueira do tubo de lubrificagdo substitui
a graxeira original no rolamento de desengate e projeta
através da janela da carcaga acampanada.

Comprimentos do tubo de lubrificacao

Comprimento em Nimero de peca
polegadas

12" CLTO012

9 CLT009

8 CLT008

7' CLT007

6" CLT006

Lubrificacao recomendada
[ A CUIDADO |

A graxa incorreta e 0s procedimentos de lubrificagao
inadequados podem causar falhas do rolamento, desgaste
da bucha, desgaste da extremidade do garfo e da pastilha
de desgaste.

Para uma lista de lubrificantes recomendados, consulte
0 manual TCMT-0021 ou disque 1-800-826-HELP (4357).

Intervalo de lubrificacao

A embreagem DM UltraShift ndo exige lubrificagao nem
ajuste. Nao ha articulagao de embreagem associada a este
produto, portanto ndo ha exigéncias para ajustes da
articulagéo ou manutencgo.

Para os intervalos de lubrificagdo recomendados, consulte
0 manual TCMT-0021 ou disque 1-800-826-HELP (4357).
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